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1 Introduktion

Denna PM ir ett underlag till samradshandlingen for val av lokalisering
tillhorande Sparvag Syd. Sparvag Syd ar en sparviag som planeras mellan
Flemingsberg och Alvsjo i sodra Stockholm. Sparviigen ska bland annat gé via
Masmo, Kungens kurva, Skarholmen, Satra, Segeltorp och Fruangen.
Sparstrackningen samordnas med planeringen av stadsutvecklingsprojekt i
Stockholms stad och Huddinge kommun samt med Trafikverkets projekt
Tvarforbindelse Sodertorn respektive Forbifart Stockholm. For mer information
om Sparvag Syd hanvisas till samradshandlingen.

2 Syfte med PM

Syftet med PM Bortvalda alternativ &r att redovisa bortvalda sparstrackningar
och bortvalda depélédgen for Sparviag Syd. PM:et redovisar vilka alternativ som
utretts och valts bort samt de motiv som legat till grund for bortval.

3 Utredningsprocessen for Sparvag Syd

Sparvag Syd har utretts i olika omgéngar sedan 1980-talet. Gemensamt for de
tidiga utredningarna ar att alternativen generellt studerades 6versiktligt.
Fortsatta utredningar och bortval av alternativa strackningar gjordes darefter i
en forstudie 2012 och i en lokaliseringsutredning 2015. De strackningar som
valts bort i tidigare studier redovisas i kapitel 5.

3.1 Utredningar innan ar 2010

Gemensamt for de tidiga utredningar som gjordes av Sparviag Syd sedan 80-
talet dr att alternativen generellt studerades oversiktligt. Utredningar och
jamforelser mellan olika alternativa strackningar aterfinns bland annat i en
strackningsstudie 2002 och i en banstudie frin 2006. Ar 2002 gjordes #ven en
oversiktlig miljobedomning som beskriver konsekvenser for vissa miljéaspekter
for huvudstrackningen som foreslagits i strackningsstudien.

3.2 Forstudie 2010—2012

Forstudien syftade till att hitta genomforbara atgarder for att forbattra
kollektivtrafiken till de regionala stadskdrnorna Flemingsberg och Kungens
kurva. Tre olika transportmedelsalternativ studerades varav sparvag var ett. De
sparvagsalternativ som valdes bort beskrevs oversiktligt i forstudien.
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Storstockholms Lokaltrafik (SL) bedomde i forstudien att ett utvalt antal
alternativ var intressanta for en eventuell framtida sparvig eller BRT-linje (Bus
Rapid Transit). Ovriga alternativ som utreddes i tidigare skeden avskrevs. Syftet
var att ge berorda kommuner en klarare bild av forutsattningarna i sin framtida
bebyggelseplanering.

3.3 Lokaliseringsutredning 2013—2015

I lokaliseringsutredningen studerades effekter och konsekvenser av olika
alternativ utifran kostnad, teknisk genomforbarhet samt paverkan péa sociala
och miljomaissiga varden. Nagra alternativ utreddes 6versiktligt och valdes bort
tidigt i utredningen. Dessa presenterades, tillsammans med de bortvalda
alternativen fran forstudien, i PM Avfdrdade alternativ fran 2015, se Figur 1.

skirholmen §

1. Flemingsberg — Halsovagen, réd

2. Glémsta - Krossen via Varvsvégen, ljusbla

3. Krossen — Skarholmen via Kungens
Kurvaleden, variant Ceris

4. Skarholmen - Gyllene ratten, grén

5. Kungens Kurva — Frudngen, Lila
utan koppling till Skarholmen

6. Kungens Kurva, Tangentvagen, bla

7. Skarholmsvagen - Bredangs trafikplats
- Fruangen, bla

8. Fruangen - Alvsjévagen, gréon

9. G:a Sodertaljevagen - Frudngen via
Héaradsvagen, réd

10. Alvsjévagen - Alvsjé via Kabelverket, rod

11. Alvsjévagen — Alvsjo via Ekbacken, bl

Glomsta

Tullinge
Villastad

Figur 1. Alternativ som avfdrdats tidigt i lokaliseringsutredningen 2013—2015.
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Kvarvarande alternativ utreddes sedan mer ingdende i lokaliserings-
utredningen.

3.4 Planeringsstudie 2016

Planeringsstudien frdn 2016 baseras pa lokaliseringsutredningen i syfte att
samla tidigare utredningar och att fororda en striackning for sparvagen. I
studien utvarderades alternativen utifran nyttor kopplat till effektmal, paverkan
och risk. Den strackning som forordades i planeringsstudien visas i Figur 2. De

strackningar som inte forordades blev dirmed bortvalda och redovisas i detta
dokument som bortvalda i planeringsstudien.

Bredang Vastberga

FRUANGEN Sapg2

ALvsio
SKARH )
) - Herrangen
Segeltorp Orby
KUNGENS KURVA Langsj6
Hagsdtra
)
ri Stuvsta
MASMO §
Fittja (@
Huddinge
&~ Forordat alternativ for
Glomsta fortsatt utredning
= Korridor i tunnel
. Forordat depalage
N
0 2000 m

Tullinge

Villastad [ FLEMINGSBERG

Visattra

Figur 2. Férordad strdckning och forordat depdldge for fortsatt utredning i planeringsstudien
2016.
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Det alternativa transportslaget BRT utreddes i lokaliseringsutredningen 2013—
2015 och valdes slutligen bort i planeringsstudien 2016.

3.5 Lokaliseringsutredning 2020—2022

Ar 2020 aterupptogs planeringen av Sparvig Syd och en 6versyn av mdjliga
alternativa strackningar gjordes. I kapitel 4 redovisas de alternativ som utretts
och dérefter valts bort inom ramen for lokaliseringsutredningen 2020-2022.

4 Bortvalda alternativ i lokaliseringsutredningen 2021—
2022

Lokaliseringsutredningsarbetet startade med en aktualitetsprovning av den
korridor som redovisas i planeringsstudien. Denna korridor visade sig ha ett
antal svara passager vilket medforde ett behov att finna alternativa korridorer
och l6sningar.

4.1 Metodik

I ett forsta steg gjordes en identifiering (sondering) av olika alternativa spéar-
strackningar inom utredningsomradet for Sparvag Syd. Efter en férsta analys av
korridorerna avfardades vissa korridorer pa grund av att de antingen inte var
genomforbara eller pa grund av vasentligt simre maluppfyllelse. Motiv till
bortval var exempelvis att utrymme saknades for sparvagen. Darefter utreddes
kvarvarande alternativ djupare vilket ledde till att ytterligare alternativ valdes
bort. Vid djupare utvardering bedomdes for- och nackdelar, dar det var relevant
och underlag fanns, utifran foljande aspekter:

e Sparvigens funktion

e Paverkan pa infrastruktur, trafik, ledningar och fastighetsintrang
¢ Koppling till kollektivtrafik, bytespunkt och upptagningsomrade
e Mogjlighet att understodja stadsutveckling

e Péaverkan pa naturmiljo

e Péaverkan pa kulturmiljo

e Paverkan pa hilsa och sociala aspekter.

Efter samradet vintern 2021—2022 avseende betydande miljopaverkan utokades
utredningsomradet i den norra delen. Slutgiltigt utredningsomrade visas i Figur

3.
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Huddinge

Flemingsberg

Tullinge

Figur 3. Utredningsomrdade Spdrvig Syd.
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4.2 Flemingsberg, Kista och Glomstadalen

Pa strackan Flemingsberg-Glomstadalen finns tva bortvalda alternativ, ett i
anslutning till Flemingsbergs station och ett i centrala delen av Glomstadalen. I
stora delar av Glémstadalen &r korridoren bred for att méjliggora en optimal
dragning i relation till den planerade utbyggnaden av ny stadsdel i Loviseberg
och for placering av planerad tunnel for Sparvag Syd.

4.2.1 Alternativ FG1

Alternativet innebar att sparvagen viker av soderut fran Hilsovigen for att
darefter ga pa den vistra sidan av Huddingevigen fram till en dndhéllplats som
ansluter till den sodra entrén till Flemingsbergs tagstation, se Figur 4.

x Harsm’sgf-.'n
£
V
&
&
Ey
&
&
7 1
T ‘
/
#
&
L;U——(.Slume(er jﬁ Flemingbergs station

Figur 4. Alternativ FG1.

En fordel med alternativet ar att det inte ar beroende av en planskildhet med
Huddingevagen.

Motiv till bortval dr att den sodra pendeltidgsentrén inte har kapacitet att klara
sparvagens tillkommande resenérsfloden och att alternativet innebar dven
samre byte till buss. Omradet ar dessutom planlagt och har en markreservation.
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4.2.2 Alternativ FG2

Alternativ FG2 ar en del av alternativ Katrinebergsvagen, som utreddes i
lokaliseringsutredningen 2015 och férordades i planeringsstudien. Fran
Hilsovigen gar alternativ Katrinebergsvagen norrut langs Katrinebergsvigen,
viker darefter av visterut och foljer vag 259, Glomstavigen, genom
Glomstadalen. Alternativet innebar en sparstrackning langs antingen norra eller
sodra sidan av Glomstavigen. Bortvald del, alternativ FG2, visas i Figur 5.

vw,l,,,,@

s

Gldmsta gamia tomt

- Utredningskorridorer
‘| == Bortvalda alternativ

iméteriet. GESHRasamverkan

Figur 5. Alternativ FG2.

Vid planeringsstudiens fardigstillande fanns inte tillracklig information om
utformningen av Trafikverkets vagprojekt Tvarforbindelse Sodertorn. I och med
faststillandet av vagplanen for Tvarforbindelse Sodertérn innebar en
sparstrackning langs Glomstavégen att alternativ FG2 behover korsa
Tvarforbindelsens trafikplats Késta, som kommer att ligga dar motorvagen
ansluter till Katrinebergsvigen. Trafikplatsen r i tva vaningar varfor sparviagen
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antingen skulle behova ga i tunnel under eller pa bro 6ver trafikplatsen. For att
komma over trafikplatsen skulle en bro behéva borja pa Katrinebergsvéagen och
sedan svinga i en tvir kurva visterut for att na Glomstavigen. Det skulle
séledes krivas en storskalig bro med ett mycket besvirligt och tekniskt
komplicerat genomforande. Aven en tunnel under trafikplatsen eller
motorvigen skulle vara mycket svar att genomfora. Till foljd av geotekniska
forhéllanden skulle tunneln behova laggas péa stort djup, vilket skulle krava en
ldng och tekniskt komplicerad tunnel.

Alternativ FG2 avfardas framfor allt pa grund av den komplicerade passagen av
trafikplats Kasta samt pa grund av att alternativet inte mojliggor nagon hallplats
i den planerade stadsdelen Loviseberg. Alternativet skulle innebara en hallplats
vid Glomstavigen, norr om Loviseberg, vilket skulle medfora ett avstand pa upp
till narmare 1 km till bostader i den nya stadsdelen.
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4.3 Masmo och Varby

Pa striackan forbi Masmo och Varby har totalt sju alternativ studerats. Av dessa
har fyra alternativ valts bort, se Figur 6. Alternativ som valts bort bendmns M2-
M7.

Vibacks W~

‘ ‘Skofa
. Verby gamile tomi =T 3
4

Vérby killa * Huddinge e,
- Teledar

!
8
s ~
A8 3
i
W
by
iy
i
[#
5 tof
. I Utredningskarridorer )|
¢ - 0 125 250 500
S Bortyaids lfematiy —— — (\leter
_ Masmoberget 7

@L‘antméleriet. Geodatasamverkan
5

Fl:gur 6. Bortvalda alternativ pa strdckan Masmo-Varby.
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4.3.1 Alternativ M2

Alternativ M2 innebér en sparvag i ytlage langs Botkyrkaleden, Varvsviagen och
Botkyrkaviagen M2:2), se Figur 7. Alternativt gar sparen i ytlage langs Botkyrka-
leden och darefter langs Varby allé och vidare in pa och ldngs Botkyrkaviagen
(M2:1). Darefter gar bada alternativen i tunnel en striacka for att sedan passera
Gommarbacken via bro.

Solhagavigen

0 500 100

—_— —
@ Lantmaéteriet, Geodatasanm

Figur 7. Alternativ M2.

Péa strickan soder om Masmo finns det stora nivaskillnader mellan Botkyrka-
leden/Masmoberget och Varvsviagen. Sparen i M2:2 maéste ta sig ned fran en
hog niva langs Botkyrkaleden till den lagre beldgna Varvsvégen vilket innebar
en djup skirning alternativt betongtunnel och trag lings en stracka pa ungefar
800 meter. En héllplats niara tunnelbanan skulle troligtvis delvis placeras i trag
och/eller tunnel. Langs Varvsvagen blir det ett stort intrang i den lokala gatu-
miljon vilket kan innebéra svarigheter att angora fastigheter. En strackning



J& Region Stockholm 15(71)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2024-06-03 TN 2022-1003

Sektion Lokalbana Sp8rvég Version 1.1 Infosék. klass
K1 (Oppen)

enligt M2:1 langs Botkyrkaleden och Vérby allé innebar ocksa stora
hojdskillnader men dr mindre komplicerad.

Alternativen innebar konflikt med anldggningarna for Tvarforbindelse Soder-
torn, primart vigramperna som ligger pa olika nivier men dven en gang- och
cykelviag. Enda mojligheten att passera Tvarforbindelse Sodertorn ar att ga i
tunnel under anldggningen. Detta medfor att sparen behdver borja sankas ned
under gatuniva strax efter korsningen Masmovagen/Botkyrkavagen. Darefter
kommer sparen ligga nedséinkta, delvis i betongtrag, langs i princip hela
Botkyrkaviagen for att 6verga i tunnel strax innan korsningen med
Solhagaviagen. Sparviagen bedoms medfora en stor negativ paverkan pa
gaturummet intill bostdderna vid Varvsvagen och Botkyrkavigen. De potentiella
positiva sociala konsekvenser i form av 6kad trygghet och 6kad stadsmaissighet
som ett ytlage genom Masmo skulle kunna medfora kan inte uppnas eftersom
sparen behover ligga nedsankta i forhallande till befintlig gatuniva pa langa
strackor.

Norr om Masmo, pa strackan norrut langs E4/E20, hamnar Sparvag Syd,
Tvarforbindelse Sodertorn samt gang- och cykelviagen valdigt niara varandra. Pa
en del av strackan blir det konflikt med det regionala cykelstraket lings E4/E20
och langs Botkyrkavagen. Tvarforbindelse Sodertorns ena ramp och planerad
gang-och cykelvag ligger ett fatal meter 6ver Sparvag Syds tunneltak. Det ar
tekniskt komplicerat att forldgga dessa anlaggningar sa nira varandra.

Dar tunneln gér i dagen passerar sparen 6ver Gommarbacken pa en 1ag niva.
E4/E20:s passage over Gommarbacken kommer byggas om till en brolosning
vilket innebar att Gommarbacken far en 6ppen, hog passage bade under
Tvarforbindelse Sodertorn och under befintlig E4/E20. Med Sparvag Syds ldga
lage over backen skulle ménga fordelar med planerad ombyggnad av E4/E20
forsamras. Sparvagen hamnar dven i ett 1agt 14ge i forhallande till gang- och
cykelvagen vilket innebar att kontaktledningen kommer i h6jd med géng- och
cykelbanan. Alternativet ar att passera under Gommarbacken, vilket innebar en
mycket ldng tunnel.

Alternativen avfardades framfor allt pa grund av konsekvenser for spar-
utformningen till f6]jd av konflikt med anldggningar tillhorande Tvarforbindelse
Sodertorn och pa grund av negativ paverkan med en lag bro 6ver
Gommarbacken.
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4.3.2 Alternativ M3

Alternativ M3 innebér en sparvag i ytlage langs Solhagavigen utmed
Masmoberget fot, se Figur 8. Darefter gar alternativet i tunnel en striacka for att
sedan passera Gommarbécken via bro.

- Solhagavagen

0 500 1000
Meter

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Alternativ M3.

Mellan Botkyrkaleden och Solhagavigen finns stora nivaskillnader vilket
innebdr att sparen behover ldggas i en djup skdrning med betongtrég och
eventuellt en betongtunnel langs en drygt 500 meter lang stracka. Niva-
skillnaderna medfor dven att sparvigen behover ligga pa en banvall (cirka en
meter hog) dir sparen passerar entrén till tunnelbanan. Detta innebér att det
skapas en barriar vilket forsamrar bytespunkten eftersom gangavstanden blir
langre. Sparviagen blir dven en barridr mellan Masmotorget/tunnelbanan och
Solhagaparken, bostader i Ormen Lange samt till Myrstuguberget med flera
malpunkter. Sparvigen medfor dven ett stort intrdng i omgivningen.
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Alternativet medfor dven buller vid Solhagavigen. Dessa bostader paverkas av
buller fran E4/E20 vid den véstra fasaden och detta alternativ skulle medfora
buller pa bostadernas ljuddampade sida.

Enda mojligheten att passera Tvarforbindelse Sodertorn ar att ga i tunnel under
anldggningen. Detta medfor att sparen behover borja séankas strax efter passage
av tunnelbanans entré. Sparen kommer ligga nedsiankta, delvis i betongtrag
langs i princip hela Solhagaviagen for att 6verga i tunnel strax innan korsningen
med Botkyrkavigen. Detta innebir ett stort intrdng i omgivningen, bland annat
paverkas parkeringsplatser och parkeringsgarage langs Solhagavigen.

Alternativet innebir en paverkan pa Gommarbicken pa samma sitt som
alternativ M2, se ovan under 4.3.1.

Alternativet avfardades pa grund av flera tekniska svarigheter, dalig spar-
geometri och pé grund av konflikt med anlaggningar tillhorande Tvar-
forbindelse Sodertorn (vagramp samt gang- och cykelbana). Dessa konflikter
medfor en sparutformning med nedsinkta spar i en boendemiljo vilket bedoms
som otryggt, medfora en stor omgivningspaverkan samt medfora negativ
paverkan pa Gommarbicken.

4.3.3 Alternativ M4

Alternativ M4 innebar att sparvagen forst gar i ytlage langs en del av Solhaga-
vagen och sedan i en kortare tunnel i Masmoberget for att darefter passera
Gommarbacken pa bro, se Figur 9.

Mellan Botkyrkaleden och Solhagavagen finns stora nivaskillnader vilket
innebar att sparen behover laggas i en djup skarning med betongtrag och
eventuellt en betongtunnel langs en drygt 500 meter lang stracka. Niva-
skillnaderna medfor dven att sparviagen behover ligga pa en banvall (cirka en
meter hog) dir sparen passerar entrén till tunnelbanan. Detta innebar att det
skapas en barriar vilket forsamrar bytespunkten eftersom gangavstdnden blir
langre. Sparviagen blir dven en barridr mellan Masmotorget/tunnelbanan och
Solhagaparken, bostider i Ormen Lange samt till Myrstuguberget med flera
malpunkter. Sparvagen medfor dven ett stort intrdng i omgivningen.

Alternativet innebar en paverkan pd Gommarbacken pad samma satt som
alternativ M2, se ovan under 4.3.1.
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Alternativet avfardades pa grund av flera tekniska svarigheter, dalig
spargeometri och pa grund av konflikt med anlaggningar tillhérande Tvér-
forbindelse S6dertorn (vagramp samt gang- och cykelbana).
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Figur 9. Alternativ M4.

4.3.4 Alternativ M7

Alternativ M7 innebar att sparvagen gar i ytlage langs med Varby allé, se Figur
10. Alternativet gér under E4/E20 genom befintlig vigport langs Varby allé.
Vagporten under E4/E20 behover byggas om for att fa tillracklig hojd for en
sparvag. Efter héllplats vid Varby gérd finns tva alternativ for spardragning.
Antingen gar sparen via en bro 6ver E4/E20 for att nd det tinkbara laget for en
depa vid Krossen och for att na Kungens kurva (M7:1). Ett annat alternativ ar att
Sparvag Syd ligger kvar pa den vastra sidan av E4/E20, pa Varby allé och
darefter Skarholmsviagen fram till Skarholmen (M7:2).
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Figur 10. Alternativ M7:1 och M7:2

En fordel med alternativen ar en upptagning av resenirer bade i Masmo och i
Varby. Alternativen innebar dock en visentligt langre stracka dn 6vriga
alternativ. Eftersom alternativen gar i gata storre delen av strackan ar ocksa
mojliga hastigheter betydligt lagre dn trafikseparerade alternativ. Langre
striacka och lagre hastighet medfor en restidsforlust. Alternativen innebar dven
flera skarpa radier och stor lutning langs Varby allé, vilket ger dalig spar-
geometri.

Alternativen medfor en hallplats i Masmo vid Varby allé som medger bra
koppling till bussar. Daremot blir avstandet till tunnelbanan i Masmo cirka 400
meter.

I alternativ M7:2 ligger Sparvig Syd kvar pa den vistra sidan av E4/E20, pa
Varby allé fram till Skarholmen. Det alternativet medfor darmed att sparviagen
inte nar Kungens kurva. Ett av méalen med projektet, att binda ihop Skarholmen
och Kungens kurva, uppfylls darmed inte med en sadan strackning.
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Bada alternativen avfardades pa grund av stor restidsforlust och dalig koppling
till tunnelbanan i Masmo jamfort med valt tunnelalternativ i Masmo.

4.4 Kungens kurva och Skirholmen

Pa striackan forbi Kungens kurva och Skarholmen har totalt tio alternativ
studerats, samtliga sparstrackningar aterfinns i Figur 11. Av dessa alternativ har
fem alternativ valts bort under lokaliseringsutredningen. Alternativ som valts
bort benamns KS5-KS10.
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Figur 11. Studerade alternativ strdackan Kungens kurva — Skdrholmen.
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Alternativet gar i ytlage 1angs med Kungens kurvaleden fram till cirkulations-
platsen Kungens kurvaleden/Smistavigen. Fran cirkulationsplatsen foljer
alternativet Smistavagen norrut och passerar E4/E20 i befintlig vagport under

motorvigen. Alternativet illustreras i Figur 12.

N

Brgdnolmsionel| .., Skol, i

© Masholmstorget |

Tshockeybana

Skarholmen -

@

/ \ ‘ &

Figur 12. Alternativ KS5.
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Alternativet har valts bort for att det passerar i utkanten av Kungens kurva och
att det dairmed har begransade forutsattningar for att understodja till-
kommande bebyggelse i Kungens kurva. Det ger bra tillgdnglighet till ridskola/
stall, fotboll och hockey men ett ldngt avstand till flera malpunkter i centrala
Kungens kurva, vilket ar negativt eftersom Kungens kurva ar en regional stads-
kirna. Alternativet skapar dven en barriar mellan framtida bostader norr om
Kungens kurvaleden och Gommarens naturreservat. Delar av omradet som
passeras utgors av naturmark och alternativet far dirmed ett samre
upptagningsomrade for resendrer dn andra alternativ.

21(71)

Arende/Dok. id.
TN 2022-1003

Infosdk. klass

K1 (Oppen)



J& Region Stockholm

Trafikférvaltningen
Investeringsprojekt

Sektion Lokalbana Sp8rvig

4.4.2 Alternativ KS6

PM
2024-06-03
Version 1.1

Alternativ KS6 gér i ytlage fran korsningen Kungens kurvaleden/Dialoggatan
och foljer Dialoggatan fram till den planerade korsningspunkten med Ingvar
Kamprads Allé, for att sedan folja denna tills den 6vergar i Tangentvagen och
vidare till Smistavigen. Alternativet foljer sedan Smistaviagen norrut och

passerar E4/E20 i befintlig vagport under motorvagen. Alternativet illustreras i
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Figur 13. Alternativ KS6.
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Alternativet mgjliggor ett hallplatsldge centralt i det nya utvecklingsomradet i
Kungens kurva. For att fa god tillgang till viktiga malpunkter behovs ytterligare

en hallplats ldngs Smistavigen.

Alternativet innebar dalig spargeometri med tre 9o-graderskurvor vid

korsningarna Kungens kurvaleden/Dialoggatan, Dialoggatan/Ingvar Kamprads
Allé samt Tangentvigen/Smistaviagen. Spargeometrin medfor reducerad

hastighet.
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Vid Tangentvigen finns ett viktigt ledningsstrak och har planeras dagvatten-
hantering med tre 6ppna dagvattenanlaggningar. Alternativet skulle innebara
omliggningar av ledningar samt att dagvattenlosningarna behover justeras.

Sammanfattningsvis motiveras bortval med att paverkan pé ledningstrak och
dagvattenhantering blir alltfor omfattande. Spargeometrin dr inte heller att
foredra med reducerad hastighet och langre restid som foljd.

4.4.3 Alternativ KS7

Alternativ KS7 gar i ytldge fran korsningen Kungens kurvaleden/Dialoggatan
och foljer Kungens kurvaleden for att sedan vika in i Huddinge kommuns
utvecklingsomradet 6ster om Dialoggatan, se Figur 14.
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Figur 14. Alternativ KS7.

Sparvagens dragning anpassas efter planerad gatustruktur i omradet och f6ljer
en tankt huvudgata i planen fram till korsningspunkten med den planerade
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Ingvar Kamprads Allé. Darefter foljer sparvagen Ingvar Kamprads Allé fram tills
den 6vergar i Tangentvagen och vidare till cirkulationsplatsen med Smista-
vagen. Alternativet foljer sedan Smistaviagen norrut och passerar E4/E20 i
befintlig vagport under motorvagen

Alternativet innebar tva 9o-graderskurvor vid korsningspunkterna Kungens
kurvaleden/Diametern-omradet och Tangentviagen/Smistaviagen. Planerad
gatusektion pa huvudgatan i Huddinge kommuns utvecklingsomrade Gster om
Dialoggatan behover arbetas om. Gatan behover dven anpassas for ett
héllplatslage.

Vid Tangentvagen finns ett viktigt ledningsstrak och har planeras dagvatten-
hantering med tre 6ppna dagvattenanlaggningar. Alternativet skulle innebara
omliggningar av ledningar samt att dagvattenlosningarna behover justeras.

Sammanfattningsvis motiveras bortval med att paverkan pé ledningstrak och
dagvattenhantering blir alltfor omfattande. Spargeometrin ar inte heller att
foredra med reducerad hastighet och langre restid som foljd.
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4.4.4 Alternativ KS8

Alternativet gar i ytlage 1angs med Kungens kurvaleden och viker sedan
diagonalt upp mot cirkulationsplatsen Smistaviagen/Ekgardsvagen/Smista allé.
Frén cirkulationsplatsen foljer alternativet Smistavigen norrut och passerar
E4/E20 i befintlig vigport under motorvigen. Alternativet illustreras i Figur 15.
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Figur 15. Alternativ KS8.

Alternativet ar utformat for att f4 en gen sparstrackning med god spargeometri,
vilket innebar potential till kortare restider. Det finns majlighet till hallplatslage

centralt placerat i Huddinge kommuns planerade utvecklingsomréade Gster om
Dialoggatan.

Alternativet paverkar inte byggnader, men tar ingen héansyn till fastighets-
granser eller pagaende planarbeten. Alternativet paverkar flera parkerings-
platser till befintliga verksamheter. Det skulle kravas ett omtag kring planering
av utvecklingsomradet vid Dialoggatan.
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Sammanfattningsvis motiveras bortval med att strackningen medfor
omfattande fastighetsintrdng samt att paverkan pa pagaende planarbete blir
alltfor omfattande.

4.4.5 Alternativ KS9

I h6jd med Heron City finns en gang- och cykelbro, Sadelmakarbron, som blev
klar &r 2016 inom ramen for Forbifart Stockholm. Bron gér mellan Heron City
och Skiarholmsviagen. Alternativet innebar att sparviagen gar parallellt med bron
over E4/E20, se Figur 16. Brolosningen ar inte studerad.
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Figur 16. Alternativ KS9.

For att mojliggora en koppling frén bron till Kungens kurvaleden skulle minst
en fastighet soder om Manskirsviagen behova 16sas in och minst en byggnad
behova rivas. Alternativt skulle sparviagen behova folja Manskarsviagen och
darefter Videgéardsvigen till Kungens kurvaleden. Detta skulle medfora mycket
dalig spargeometri med tre 9o-graderskurvor pa kort stricka. Darutéver
tillkommer en 9o-graderskurva vid korsningspunkten med Skiarholmsvagen.
Korsningspunkten med Videgardsvigen skulle kridva en storre ombyggnad.
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Alternativet innebir att sparvigen inte nar befintliga mélpunkter i de centrala
delarna av Kungens kurva, vilket bedoms som negativt eftersom Kungens kurva
ar en regional stadskédrna. Alternativet innebar dven dalig koppling till planerat
utvecklingsomrade.

Bortval motiveras med att alternativet inte nar de centrala delarna av Kungens
kurva, vilket innebar att det saknas koppling till malpunkter. Alternativet har
manga nackdelar och outredda svarigheter. Det saknar aven tydliga fordelar.

4.5 Skiarholmen till Segeltorp

Pa strackan mellan Skarholmen och Segeltorp har ett antal alternativ studerats.
Av dessa har fyra alternativ valts bort under lokaliseringsutredningen, se Figur
17. Alternativ som valts bort bendmns SS1-SS4.
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Figur 17. Studerade alternativ strdckan mellan Skédrholmen och Segeltorp.
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I alternativet foljer sparviagen Skarholmsvégen fram till strax innan Sétra dar
den viker av, se Figur 18. Sparvagen passerar over en industrifastighet och gar
darefter pa bro 6ver E4/E20. Efter att ha passerat motorvégen viker sparvigen
norrut och foljer Smista allé.
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Figur 18. Alternativ SS1.

Sparviagen far en relativt gen strackning. En svaghet i alternativet ar att
kopplingen till tunnelbanan i Satra blir mindre bra samt att strackningen far tva
mycket sndva kurvor. Avstandet fran sparvagens hallplats till tunnelbanan i
Satra blir cirka 300 meter.
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Langs med den nordostra sidan av E4/E20 16per ett kraftledningstrak. Det finns
ett minsta sidkerhetsavstind som maste hallas vid byggnation under kraft-
ledningar och sparviagsanlaggningen kommer for nira kraftledningarna vid
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passagen over E4/E20. Denna konflikt med kraftledningen ar motivet till
bortval av denna strackning.

Kraftledningen ligger pa nordvistra sidan av E4/E20 hela viagen fram till
Stromsatravagen, se Figur 18. Darmed ar det inte mojligt for sparvagen att
passera E4/E20 forran i h6jd med Stromséatravagen.

4.5.2 Alternativ SS2

Alternativet innebar ett stickspar fran Kungens kurva till Skarholmen, ldngs
Smistavigen. I Skdarholmen utformas héllplatsen som en sackstation vid torget
vilket innebar att sparvagnen vander och kor tillbaka langs sparen en stracka.
Spérlinjen gar sedan tillbaka till Kungens kurva och vidare langs Gamla
Sodertiljevagen till Haradsvagen alternativ till Vantorsvigen, se Figur 19.
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Figur 19. Alternativ SS2.



J& Region Stockholm 30(71)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2024-06-03 TN 2022-1003

Sektion Lokalbana Sp8rvég Version 1.1 Infosék. klass
K1 (Oppen)

Motiv till bortval dr bland annat att sticksparet blir cirka 700 meter langt vilket
innebar en lang omvag. Strackningen fran Skiarholmen och norrut far en dalig
spargeometri med skarp kurva i korsningen Smistaviagen/Smista allé.

Gamla Sodertaljevagen mellan Smistavagen och Haradsvagen ar en smal
villagata med flera korsningspunkter. En sparutbyggnad langs viagen skulle
medfora omfattande fastighetsintrang samt dalig framkomlighet for sparviagen.

4.5.3 Alternativ SS3

Alternativet innebar ett stickspar fran Kungens kurva till Skdarholmen, langs
Smistavagen. I Skarholmen utformas héllplatsen som en sackstation. Sparlinjen
gar sedan tillbaka till Kungens kurva och vidare langs Smista allé till Harads-
vagen, se Figur 20.
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Figur 20. Alternativ SS3.
Motiv till bortval ar att sticksparet blir cirka 700 meter 1angt vilket innebar en

ldng omvag. Strackningen fran Skarholmen och norrut far en délig spargeometri
med skarp kurva i korsningen Smistaviagen/Smista allé.
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4.5.4 Alternativ SS4

Fran Skiarholmen gar sparen direkt 6sterut mot E4/E20 for att sedan ligga pa

nordvastra sidan av E4/E20, mellan viagen och industriomrédet. Dérefter korsar

sparen E4/E20 och ansluter till Smista allé och vidare till Hiradsvégen, se Figur

21.
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Figur 21. Alternativ SS4.

Fordelar med alternativet r att sparvigen inte behover korsa den hogt
trafikerade Skarholmsvigen. Hallplatsen vid Skdarholmen behdver utformas som
en sackstation eftersom det dr enda alternativet i det begriansade utrymmet
nordost om korsningen Smistavagen/Skarholmsvagen. Andra fordelar med
alternativet ar att sparvagen lokaliseras nira E4/E20 och att sparvigens och
motorvigens barridreffekt samlas till en plats.

Den framsta nackdelen med alternativet ar att det inte mojliggor hallplatser i
Satra och Bredéng vilket minska sparviagens upptagningsomrade. Sitra ar en
viktig bytespunkt som missas. Alternativet innebar dven att sparviagen inte nar
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det nya bostadsomradet Malariang. Utformningen med en sidckstation innebar
aven mindre effektiv trafikering av sparvagen. Alternativet medfor dven konflikt
med Forbifart Stockholms ramper och med kraftledningen lings E4/E20.

Sammanfattningsvis motiveras bortval med att alternativet ger dalig upptagning
for sparvagen, mindre effektiv trafikering med sickstation i Skarholmen samt
konflikt med vagramper och kraftledning.

4.6 Segeltorp, Fruiingen och Alvsjo

P4 strickan Segeltorp- Fruingen-Alvsjo har ett flertal alternativ studerats. Av
dessa har sex alternativ valts bort under lokaliseringsutredningen, se Figur 22.
Alternativ som valts bort bendmns SFA9 och SFA11-SFA15.
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Figur 22. Studerade stréckningar Segeltorp - Alvsjé — Frudingen.
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4.6.1 Alternativ SFA9

Sparstrackningen foljer Frudngsgatan, Ellen Keys gata och Elsa Brandstroms
gata, se Figur 23. Alternativet medfor att tva korsningar behover byggas om,
Fruangsgatan/Ellen Keys gata och Ellen Keys gata/Elsa Brandstroms gata. Den
forsta korsningen gar sannolikt inte att bygga om utan fastighetsintrang

inklusive rivning av byggnaden pa nordvéstra sidan av korsningen. Kurvorna
blir i bada fallen skarpa och bidrar till langre restider.
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Figur 23. Alternativ SFA9.

Sektionen pa Ellen Keys gata dr mycket smal och enkeltrafik kan inte tolereras
eftersom gatan ansluter till Fruédngens bussterminal. Detta innebar att spar-
vagen med storsta sannolikhet behover ga helt i blandtrafik storre delen av

strickan och dirmed f& kraftigt reducerad framkomlighet. Aven busstrafikens
framkomlighet kan paverkas negativt.
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Gatuparkering, angoring till fastigheter och fastigheter pa Ellen Keys gata
kommer att paverkas.

Det bedoms som osannolikt att ett héllplatsldge 1angs Ellen Keys gata kan
ordnas eftersom gatan ar smal. Detta innebar att hallplatsen till Fruédngen
behover ligga pa Frudngsgatan invid centrum. Forutom detta komplicerade
héllplatslage, som dven finns i andra alternativ, tillkommer strax oster om
héllplatsen en komplicerad korsning.

Sammanfattningsvis motiveras bortval med dalig spargeometri, dalig
framkomlighet och stor paverkan pa omkringliggande fastigheter utan att
alternativet har nagra direkta fordelar jamfort med andra alternativ.

4.6.2  Alternativ SFA10

Fran korsningen Smista allé/Haradsvagen gar sparen soderut pa Haradsviagen
och dérefter pa Gamla Sodertiljeviagen, se Figur 24.

e A 0 50" .00
™ ;) o m Meter

© Lantméteriet, Geatatasamverkan -

Figur 24. Alternativ SFA1o0.
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Alternativet innebar 1ang resvig och tva skarpa kurvor, i korsningspunkten
Smista allé/Haradsvagen och Haradsvagen/Gamla Sodertaljevagen. Det finns
en risk att korsningspunkterna behéver byggas om. I det senare fallet ar kurvan
s pass skarp att det blir svart att hitta en genomf6rbar spérlinje utan att gora
storre fastighetsintrang nordost om korsningen. Den smala sektionen och
branta lutningen pa Gamla S6dertiljeviagen gor viagen svarframkomlig for
sparvag och medfor stora konsekvenser pa den omkringliggande miljon. En
strackning langs Gamla Sodertaljevagen medfor risk for paverkan pa ett antal
gamla ekar nira vagen.

Sammanfattningsvis motiveras tidigt bortval med att alternativet ger dalig
spargeometri, lang restid och negativ omgivningspaverkan. Alternativet har inga
direkta fordelar jamfort med andra alternativ.

4.6.3 Alternativ SFA11

Fran korsningen Fruingsgatan/Vantorsvigen foljer sparen Vantorsviagen och
vidare langs Mickelsbergsvagen, se Figur 25.

Frudngen
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Figur 25. Alternativ SFA11.
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Spargeometrin paverkas av anslutande delstriackor. Om delstrackan ansluter till
ett alternativ dar sparen foljer Vantorsvagen norrifran blir det god spargeometri
hela viagen. Om delstrickan daremot ansluter till alternativ som gar pa Gamla
Sodertaljevagen blir det en skarp korsning med délig geometri mellan Gamla
Sodertiljevagen och Vantorsviagen.

Den storsta nackdelen, och huvudsakligt motiv till bortval, ar att alternativet
inte ansluter till bytespunkten i Frudngens centrum, vilket ar viktigt for
sparvagens attraktivitet. Oavsett hallplatsplacering blir gangavstand till
Fruingens centrum langa.

4.6.4 Alternativ SFA12

Fran korsningen Vantorsvigen/Fruingsgatan foljer sparvigen Vantorsviagen
soderut och viker sedan av norrut pa Langbrodalsvagen till slutstationen i
Alvsjo, se Figur 26.
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Langbro
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Bergigrpskdret D 500 1000
Meter

@ Lantméteriel, Geodatasamverkan

Figur 26. Alternativ SFA12.
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Alternativet ansluter inte till bytespunkten i Fruidngen, vilket ar en stor nackdel
eftersom det ar viktigt for sparvigens attraktivitet. Oavsett hallplatsplacering
blir gdngavstand till Frudngens centrum lénga.

Darutover ar sektionen pa Vantorsvagen smal i vissa delar, och Langbrodals-
vagen smal langs hela strackan. Den del av sparvigen som gar genom villa-
omradet, i synnerhet lings Langbrodalsvigen, ar inte byggbar utan stor
paverkan pa angoring till fastigheter och korsningspunkter.

Sammanfattningsvis motiveras bortval med att sparvéagen inte ansluter till
Fruingen och att den medfor stora intrang i gatumiljéer och fastigheter.

4.6.5 Alternativ SFA13

Sparstrackningen gar pa Skarholmsvagen genom norra sidan av Bredangs
trafikplats, fortsatter langs Vastertorpsvagen och sedan pa Personnevigen fram
till Vastertorps trafikplats dar E4/E20 passeras pa bro, se Figur 27.
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Figur 27. Alternativ SFA13.
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Utredning har visat att en sparviag i Skarholmsvigen/Eksitraviagen inte ryms i
gatusektionen efter att detaljplanen Malarang har genomforts. Darutover
bedoms det som svart att passera trafikplats Breddng med sparviagen utan stor
paverkan pa vagtrafikens framkomlighet. Alternativet innebar dven att spar-
vagen inte nar Segeltorp. Dessa faktorer utgor motiv till bortval.

4.6.6 Alternativ SFA14

Sparstrackningen gar pa Skarholmsvagen genom norra sidan av Bredangs
trafikplats, fortsitter i samma strackning som en gang- och cykelvig norr om
E4/E20 fram till Vastertorps trafikplats dar E4/E20 passeras pa bro, se Figur
28.
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Figur 28. Alternativ SFA14.

Utredning har visat att en sparvig i Skarholmsvigen/Eksitraviagen inte ryms i
gatusektionen efter att detaljplanen Malarang har genomforts. Darutover
bedoms det som svart att passera trafikplats Breddng med sparvigen utan stor
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paverkan pa vigtrafikens framkomlighet. Alternativet innebar dven att spar-
vagen inte nar Segeltorp. Dessa faktorer utgor motiv till bortval.

4.6.7 Alternativ SFA15

Sparstrackningen gar pa Skarholmsviagen genom norra sidan av Bredéngs
trafikplats. Darefter gar sparen pa bro 6ver E4/E20 och vidare i ett lage mellan
E4/E20 och Milarhojdens idrottsplats fram till Elsa Brandstroms gata som foljs
fram till Vastertorps trafikplats, se Figur 29.
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Figur 29. Alternativ SFA15.

Utredning har visat att en sparvig i Skarholmsvigen/Eksitraviagen inte ryms i
gatusektionen efter att detaljplanen Malarang har genomforts. Darutover
bedoms det som svart att passera trafikplats Breddng med sparvigen utan stor
paverkan pa vagtrafikens framkomlighet. Alternativet innebar dven att spar-
véagen inte nar Segeltorp. Dessa faktorer utgor motiv till bortval.
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I detta kapitel redovisas tidigare bortvalda alternativ som ligger utanfor

utredningskorridorerna, se Figur 30.
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Figur 30. Sammanstillning av avfdrdade alternativ i tidigare skeden. Strdckningar som

studerades fore ar 2010 presenteras samlat under kategorin tidigare skeden.
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Redovisningen har strukturerats utifran delstrackor. Denna indelning har valts
for att enkelt kunna hitta alternativa strackningar till de olika delstrackorna.
Vissa strackningar som utretts tidigare passar inte tydligt in i nagon delstracka.
Dessa alternativ har placerats i en av de delstrackor de beror.

I beskrivningen for varje bortvalt alternativ finns information om i vilket skede
som alternativet har utretts och avfardats samt motiv till bortval. Det ar stor
skillnad mellan beskrivningarna vad galler detaljeringsgrad. For vissa alternativ
ar motiven beskrivna som relativa jamforelser, det vill siga battre eller samre 4n
andra alternativ som utreddes samtidigt. For andra alternativ har absoluta
beskrivningar av motiv till bortval gjorts, det vill siga utan jamforelse med
andra alternativ.

Motiven till de bortvalda alternativen har kategoriserats utifran fyra aspekter:

e Miljokonsekvenser

e Teknisk genomforbarhet
e Kostnader

e Sociala konsekvenser

Dessa kategorier tdacker i stora drag in de aspekter som utretts och de anviandes
aven i tidigare sammanstillning PM avfardade alternativ. Alla aspekter har dock
inte utretts systematiskt i alla skeden vilket medfor att det kan saknas
information under vissa kategorier pa flera av alternativen.
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5.1.1 Pa Masmoberget (1)
Beskrivning A

En striackning ovanpa Masmo-
berget. En kort tunnel genom
berget. Alternativet bygger pa
att ny bebyggelse kan tillkomma
pd Masmoberget i anslutning
till hallplatsen.

Alternativet utreddes i
lokaliseringsutredningen 2015
och avfardades i planerings-
studien 2016.

Masmo

Masmoberget

Orsaker till att alternativet har avfardats

Medfor stora ingrepp i naturreservatet. Risk for oreparabla skador i Gommarens
naturreservat och kraftigt negativ opinion gor att alternativet framstér som det klart
minst attraktiva i jamforelse andra alternativ.

Miljokonsekvenser

» Stora ingrepp i natur-

Teknisk genomforbarhet

« Behov av konstbyggnader och hantering av

+ Relativt 1ag kostnad i
jamforelse med
tunnelalternativ.

reservatet. kanslig miljo.

« Bullerst6érning i « OKlar utformning och risk, kraver vidare
naturreservatet. utredning.

Kostnader Sociala konsekvenser

« Samre kopplingar till befintlig bebyggelse
« Samre byte till tunnelbana och buss

Ovriga orsaker: -




J& Region Stockholm 43(71)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2024-06-03 TN 2022-1003

Sektion Lokalbana Sp8rvég Version 1.1 Infosék. klass
K1 (Oppen)

5.1.2 Genom Gommarens naturreservat (2)

Beskrivning L _ X

. . E4/E20 A
En strackning mellan Masmo

och Kungens kurva som gér in
i Gobmmarens naturreservat.
Anslutningen frén sparviagens
héllplats till Masmo tunnel-
banestation blir mindre #n 50 | ,- GBmmarebacken
meter.

Alternativet utreddes som ett
huvudalternativ i férstudien faommarensinaturresenat
frdn 2012 men férordades inte s

for fortsatt utredning i samma
studie.

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet ar en gen och snabb forbindelse, men restidsmaéssigt ar det sméa
skillnader mellan att dra sparvigen genom Gommarens naturreservat och lings
E4/E20. Varianten lings E4/E20 forordas i forstudien eftersom alternativet har
négot lagre investeringskostnader an alternativ genom Gommarens naturreservat och
ger mindre miljopaverkan.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet

« Paverkan pa naturreservat | « Tunnlar och broar blir n6dviandiga for att
och nyckelbiotop minimera barridreffekter.

» Hogre ljudnivaer i natur-
reservatet

»  Medfor barridreffekter

Kostnader Sociala konsekvenser

« Hogre investeringskostnad | «  Barriareffekter kan uppkomma
an alternativet E4/E20.

Ovriga orsaker: -
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5.2 Kungens kurva-Skirholmen

5.2.1 Sparvdg via Manskdrsvdgen (3)
Beskrivning A

Sparstrackning fran Kungens %%y
kurva leden via %
Pyramidbacken och 33?%
Manskarsvégen till
Dialoggatan.

ueyedsoleld

W Na\eden
. P S
Alternativet utreddes och & yne®”

avfardades i forstudien 2012
samt i tidigare utredningar.

nnnnn

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet har avfardats framst pa grund av topografin i omréadet, som innebar
tekniska komplikationer och kostsamma losningar.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet
« FEjutrett « Stora hojdskillnader innebar komplicerade
tekniska l6sningar.
Kostnader Sociala konsekvenser
+ Har bedomts innebara « FEjutrett
hoga kostnader.

Ovriga orsaker: -
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Beskrivning

Sparvigen dras pa kvarters-
mark och ansluter till Kungens
kurvaleden Oster om
korsningen Dialoggatan-
Kungens kurva-leden. En
héllplats anldggs i anslutning
till cirkulationsplatsen pa
Modulvigen.

Utreddes i banstudie 2006 och
finns 4ven med i stracknings-
studien i karta men beskrivs ej
narmare dar.

5.2.2 Alternativ oster om Dialoggatan (4)

A

Dialoggatan

Kungens kurvaleden

Orsaker till att alternativet har avfardats

Att i stillet gé i Dialoggatan visade sig mer fordelaktigt, d& kvartersmark undviks
vilket minimerar intrang i fastigheter.

Miljokonsekvenser

« FEjutrett

Teknisk genomforbarhet

« Ejutrett

Kostnader Ej utrett

Sociala konsekvenser Ej utrett

Ovriga orsaker: -
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5.2.3 Kungens kurva, Tangentvdgen (5)
Beskrivning Y _
Alternativet innebéar en spar- { A
. .. . . L5 6,,\\'0%
vagsstrackning ldngs den nya ~ &
Tangentvagen fran Dialoggatan &
Osterut. =
Alternativet utreddes 6ver-
siktligt och avfardats i g
lokaliseringsutredningen 2015. - %’;»
=-Kungens ku;\fa;\ ““ge“w:aée\'\

Dialoggatan

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet har avfardats fraimst med anledning av att det 4r langre an 6vriga
alternativ vilket medfor langre restider 1angs striackan. Med langre restider forsdmras
nyttan med spérvagen och forutsittningarna for Sparvag Syd att bli samhalls-
ekonomiskt I6nsamt. Det ar dven daliga markforutsattningar langs strackan.

Miljokonsekvenser

« Alternativet ligger inom ett

Teknisk genomforbarhet

Daliga geotekniska markforutsattningar for

» Den daliga geotekniken

kraver kostsamma atgarder.

vattenskyddsomréde. strackan.
« Léng dragning av sparvigen vilket medfor
langre restider.
Kostnader Sociala konsekvenser

Farre malpunkter nis med strickan.

Ovriga orsaker: -
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Beskrivning

att angora Skarholmens
centrum.

E4/E20 korsas inte.

siktligt och avfardats i

Alternativet gar fran Ekgards-
vagen i Kungens kurva, direkt
till Gamla Sodertiljevigen utan

Kortare sparviagsstrackning och

Alternativet utreddes 6ver-

lokaliseringsutredningen 2015.

5.2.4 Kungens kurva — Frudngen, utan koppling till Skdarholmen (6)

A o

Orsaker till att alternativet har avfardats

Har avfardats fraimst med anledning av att det inte ansluter till den stora mal- och
bytespunkten Skarholmen. Att na Skdarholmen &r ett av projektmal och att inte stanna
dér innebér ett minskande resendrsunderlag, vilket forsamrar forutsattningarna for
att sparvagen ska bli samhéallsekonomiskt 16nsam.

Miljokonsekvenser

vattenskyddsomréade.

« Alternativet ligger inom ett

Teknisk genomforbarhet

« Elledningsstrak norr om och fjarrvirmestrak
soder om Ekgardsvigen.

Kostnader

ekonomiska nytta.

» Siamre resandeunderlag
vilket minskar lonsamheten
och sparvagens samhalls-

Sociala konsekvenser

« Skirholmen, som &r en viktig mél- och
bytespunkt, missas.

« Sammankopplingen av de regionala
stadskidrnorna Skiarholmen och Kungens
kurva blir svérare.

« De socialt sammanbindande effekterna mellan
Skarholmen och andra omréden uteblir.

«  Overbryggande av barriéiren E4/E20 uteblir.

Ovriga orsaker: -
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5.2.5 Gamla Sodertdljevdgen/Sparvdg lings Gamla Sodertdljevdgen (7)

Beskrivning A _ o

Spardragning langs med Gamla
Sodertéljevagen till Frudngen.

Alternativet utreddes och &
avfardades i forstudien men g
utreddes vidare i lokaliserings- :
utredningen 2015 med en @
alternativ dragning pa bro ut -
frdn Kungens kurva till Skar-
holmen. Alternativet avfardades
i planeringsstudien 2016.

o ¥ Segeltorp

Orsaker till att alternativet har avfardats

I forstudien avfardades alternativet pa grund av sparvigens liagre hastighet dn i andra
alternativ, fi mojligheter for nya verksamheter och/eller bostédder samt stora fram-
komlighetsproblem for véagtrafiken. Svért att nd Skarholmen och anslutning harifran
till Kungens kurva skulle innebara en vindande rorelse i omradet.

I lokaliseringsutredningen utreddes en alternativ 16sning fran Kungens kurva till
Skirholmen vilket innebar att vindande rorelse kunde undvikas. Eftersom strackan
var kortare an alternativen paverkade inte den lagre hastigheten den totala restiden.

I planeringsstudien beskrivs hur utrymmesbrist forsvarar en attraktiv 16sning och
omojliggor ytterligare exploatering. En dragning via Gamla Sédertiljeviagen skulle
ocksd medfora intrang i ett flertal privata fastigheter.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet

» Stor paverkan pa stads-och | « Viss risk for geotekniska svérigheter i

landskapsbild miljé. Smistaviagen och Gamla Sodertiljevigen.
Kostnader Sociala konsekvenser
» Lagre kostnad &n 6vriga « Hallplatsen hamnar perifert i forhallande till
alternativ. ny bebyggelse.

Ovriga orsaker: -
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5.2.6 Skarholmen, ovanpd parkeringshuset (8)

Beskrivning

Dragning av sparvigen ovanpa
parkeringshuset. Alternativet
ir attraktivt d4 det innebér en
planfri passage Gver
Skiarholmsvégen, bra ldge och
kontakt med centrum samt
acceptabelt avstand till buss
och tunnelbana.

Alternativet utreddes och
avfardades i
strackningsstudien 2002.

A

Smistavagen

skarholmsplan

skarholmens centrum

uaSeASWOWRIS

P-déck/P-hus

P-déck/P-hus

Orsaker till att alternativet har avfardats

Dragning av sparvagen ovanpa parkeringshuset skulle ge centrum en mycket bra
koppling men forkastades d& en ombyggnad av parkeringshuset skulle bli mycket
omfattande och paverkar framtida funktioner. Alternativet ar forenat med hoga
kostnader och forutsétter omfattande forstarkningsétgiarder och om- och

»  Storst kostnad jamfort med
ovriga alternativ i studien

tillbyggnation.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet
« FEjutrett « FEjutrett

Kostnader Sociala konsekvenser

« FEjutrett

Ovriga orsaker:

» Parkeringsytan ianspréktas och paverkas negativt. P-dacket méste ersittas.
» Forutsitter en ombyggnad och omdaning av centrumfastigheterna som inte
overensstimmer med fastighetsdgarens framtidsplaner.
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Beskrivning

Sparviagen kommer 6ver
E4/E2o0 till Skarholmen och
gér sedan under Skiarholms-
vagen och E4/E20.

Alternativet utreddes och
avfardades i
strackningsstudien 2002.

A

P-déck/P-hus

5.2.7 Skdrholmen, under E4/E20 (9)

uageAsw|oyles

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet har forkastats pa grund av Forbifart Stockholms rampanslutning mot
Smistavigen. Svarighet att fran ett broalternativ na ner till en niva under
Skiarholmsvigen med sparvagnen. Om ramperna dndras/tas bort dr detta ett
alternativ som kan vara intressant, men kriaver d4 att en forandring av de tva nast
oversta parkeringsplanen i parkeringshusets norra del.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet

« FEjutrett « Det ar svart att fran ett broalternativ na ner till
en niva under Skarholmsvagen med sparvagnen.

Kostnader Sociala konsekvenser

« Ejutrett » Ejutrett

Ovriga orsaker: -
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5.2.8 Skdrholmen, via Smista Park (10)

Beskrivning

A Smista Park

%)
=~
o:
&
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=X
g8
2
<
o:
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3

Sparstrackningen gar direkt
fran Skiarholmen pa bro till
Smista park. Hallplats i Smista

Alternativet ger bra kontakt
med centrum och acceptabelt
omstigningsavstand till buss
och tunnelbana.

Péa delar av striackan maste
Smistavigen flyttas soderut
och infarter och korsningar
maste signalregleras.

P-dack/P-hus

Alternativet utreddes i
strackningsstudien 2002. Det
ar vidare utrett i banstudien
frdn 2006. Alternativet har inte
utretts vidare.

Orsaker till att alternativet har avfardats

Forslaget innebar att héllplatsen kommer langre ifran centrum om inte Skarholms-
vagens korsning med Smistavigen sinks. Fa héllplatser i jamforelse med 6vriga
alternativ i banstudien. Relativt dyrt

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet

« Pétagligt inslag i « Ejutrett
landskapsbilden

Kostnader Sociala konsekvenser

« Hogre kostnad jamfort med | «  Ej utrett
alternativet som studerades
vidare i forstudien.

Ovriga orsaker: -
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5.2.9 Skdrholmen, sdcklosning ovan bussterminalen (11)

Beskrivning

Bro 6ver Smistaviagen och
Skarholmsvagen. Héallplats pa
viadukt diagonalt 6ver
bussterminalen.

Alternativet utreddes och
avfardades i

strackningsstudien 2002.

uagensw|oWeNS

skarholmsplan

Mgtars.

minuter.

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet ar attraktivt da det ar néra till centrum och innebér kort gdngavstand till
bussterminal och tunnelbana. Dock innebér alternativet ldngre restid eftersom
foraren méste dndra korriktning dé det ar ett mycket trangt héllplatsuppehall.
Alternativet forkastas pa grund av att restiden forbi Skdarholmen forlangs med 3—5

Miljokonsekvenser

« Ejutrett

Teknisk genomforbarhet

En genomgaende spardragning férbi Kungens
kurva far ett mycket trangt héllplatsuppehall pa
grund av att sparvagnen “spetsvinds”. Féraren
maste byta forarplats och dndra korriktning.
Alternativet innebar langre restid samt kan
innebéra storre behov av fler vagnar.

Kostnader

» Relativ1ag kostnad

Sociala konsekvenser

« Ejutrett

Ovriga orsaker: -
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5.2.10 Skdrholmen, runt kyrkan ovan bussterminalen (12)

Beskrivning

Alternativet gar via
Skarholmsterrassen runt
kyrkan.

Alternativet utreddes i
strackningsstudien 2002.
Alternativet har inte
utretts vidare.

A

Skarholmsplan

uagg,\smpqi?)ls

Orsaker till att alternativet har avfardats

Dragning via Skiarholmsterrassen och runt kyrkan ger mycket vilbelagna hallplatser.
Men alternativet skapar storningar genom att sparvigen i princip ligger pa viadukt

runt hela kyrkan och smé kurvradier ger upphov till bullerstérningar samt att
boendemiljon paverkas negativt.

Miljokonsekvenser

« Bullerstérningar,
negativ paverkan pa

Teknisk genomforbarhet
« Ejutrett

boendemiljo
Kostnader Sociala konsekvenser
« Ejutrett .

Bullerstorningar, negativ paverkan pa boendemiljo

Ovriga orsaker: -
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5.2.11 Skdrholmen, via Skdrholmsterrassen (13)

Beskrivning

Strackningen gar 6ver Skar-
holmsvagen norr om kyrkan,
bakom husen pa
Aspholmsvigen och kommer
ut mellan husen pa
Skirholmsterrassen.

Alternativet utreddes i
strackningsstudien 2002.
Alternativet har inte utretts
vidare.

A

uageAsw|oyIeNS

P-déck/P-hus

€¢/€20

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet har inte utretts vidare p& grund av mycket negativ omgivningspaverkan.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet
« Stark paverkan, meninte |« FEjutrett
preciserat vilka aspekter
som péaverkas.
Kostnader Sociala konsekvenser
« Ejutrett « Ejutrett

Ovriga orsaker: -
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5.3 Skiarholmen-Segeltorp

5.3.1 Skdrholmen — Sdtra (14)
Beskrivning A

Fran Skiarholmen gér
spérviagen i tunnel genom
hojden vid
Bjorksatravagen till
Storsitragriand. Tunneln
beriknas bli 300 meter
lang.

Alternativet utreddes i 0
banstudien 2006.
Alternativet har inte

utretts vidare. <

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet innebér en hog kostnad i jaimforelse med 6vriga alternativ som studerats
i banstudien.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet
» Ejutrett + 300 meter ldng tunnel genom héjden vid
Bjorksatravagen.
Kostnader Sociala konsekvenser
» Hogkostnad i « FEjutrett
jamforelse med Gvriga
alternativ.

Ovriga orsaker: -
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Beskrivning

Haéllplatsen i Skarholmen
angors i gatuniva och
spérvagen fortsatter sedan
via Skiarholmsvagen innan
den viker av pa bro 6ver
E4/E20.

Haéllplatser i Skdarholmen,
Bjorksatravagen och
Smista. Mdjlighet till
héllplats i Satra férsvinner.

Alternativet utreddes i ban-
studien 2006. Alternativet
har inte utretts vidare.

5.3.2 Skdrholmen — Bjorksdtravdgen — Smista (15)

A

SiGOIMEVAEES

Orsaker till att alternativet har avfardats

Mojligheten till hallplats vid Sétra forsvinner vilket framhévs som negativt i
jamforelse med andra alternativ i banstudien.

« Hogre kostnad dn
alternativet som
studeras vidare i
forstudien.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet
« Ejutrett « Ejutrett
Kostnader Sociala konsekvenser

« FEjutrett

Ovriga orsaker: -
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Beskrivning

Strackningen gér fran Skar-
holmsvigen, genom natur-
omradet och den kuperade
terrangen nordost om Skar-
holmens centrum. Darefter pa
bro 6ver E4/E20 och fortsitter i
gronstraket mellan motorvigen
och Smista allé.

Alternativet utreddes 6ver-
siktligt och avfardades i
lokaliseringsutredningen 2015.

5.3.3 Skdrholmen - Gyllene ratten (16)

A

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet har avfardats fraimst med anledning av att det kommer i konflikt med
kraftledningar och Forbifart Stockholm. Alternativet kraver dyra l6sningar pa grund
av ogynnsamma terrangforhallanden.

Miljokonsekvenser

« Beror en fornlamning
(Brannkyrka 165:1).
« Alternativet ligger inom ett

Teknisk genomforbarhet

« Konflikt med tekniska anldggningar och
byggnader for Forbifart Stockholm.
« Bergschakt nira hogtrafikerad viag och

+ Kostsamt pga ogynnsamma
terrangforhéllanden.

« Hallplats i hogt ldge innebar
hogre driftkostnader.

+ Kostsamt med l&ng bro.

vattenskyddsomrade. byggnader. Hoga bergskarningar
« Korsning av kraftledningsgata.
Kostnader Sociala konsekvenser

« Farre méalpunkter.

« Bilburna mélpunkter.

» Nar endast ett fatal bostider.

« L&gtrygghet utmed motorvagen.

» Lagt flode av ménniskor pa strackan.

Ovriga orsaker: -
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5.4 Segeltorp-Fruiingen- Alvsjo.

5.4.1 Alternativ 1 Vister om Frudngen (17)

Beskrivning

Tva alternativa spar- A @‘@9 \H\ \dr;:csp\ats\
dragningar vister om
Frudngen som loper fran —
E4/E20 och ansluter till /

Fruingsgatan har utretts.

Alternativ 1 ansluter strax
véaster om Méalarhojdens
idrottsplats och 16per sedan
genom kvartersmark ner till o -
Vantorsvagen.

Alternativen utreddes 6ver-
siktligt och avfardades i for- /
studien 2012. o x o\ w

Orsaker till att alternativet har avfardats

Forstudien visade pé tekniska svarigheter med sparviagsdragningar vister om
Fruingens centrum med anledning av topografiska forhallanden och nédvandigt

intrang i bebyggelse.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet

« Ejutrett » Stora hgjdskillnader innebar tekniska svéarigheter
Kostnader Sociala konsekvenser

« Ejutrett « FEjutrett

Ovriga orsaker: Intring i bebyggelse
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5.4.2 Alternativ 2 Vister om Frudngen (18)

Beskrivning

Tva alternativa spar-
dragningar vister om
Fruidngen som l6per fran
E4/E20 och ansluter till
Fruingsgatan har utretts.

Alternativ 2 ansluter frén
rondellen vid
Breddngsvigen/
Haradsvagen och 16per langs
Vantorsvagen till Barbro
Alvings gata dir den viker av
genom bostadsomradet ner
till Frudngen centrum.

Alternativen utreddes 6ver-
siktligt och avfardades i for-
studien 2012.

e |

A ('_ME’LG e \d\'ot'tsp\ats
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Orsaker till att alternativet har avfardats

Forstudien visade pa tekniska svarigheter med sparviagsdragningar vaster om
Fruingens centrum med anledning av topografiska forhallanden och nodvandigt

intrang i bebyggelse.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet

« Ejutrett « Stora hojdskillnader innebar tekniska svarigheter
Kostnader Sociala konsekvenser

« Ejutrett « Ejutrett

Ovriga orsaker: Intring i bebyggelse
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5.4.3 Skdrholmsvdgen — Breddngs trafikplats — Frudngen (19)

60(71)
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Beskrivning

Strackningen foljer Skar-
holmsvigen osterut, genom
Bredings trafikplats, och
vidare i tunnel under E4/E20.
Darefter foljer sparvigen
E4/E20 pé sodra sidan och
passerar Malarh6jdens IP.
Den passerar sedan under
tunnelbanan och viker av
soderut langs Ellen Keys gata
till Frudngsgatan dar den
ansluter till Frudngens
tunnelbanestation.

Alternativet utreddes Gver-
siktligt och avfardades i
lokaliseringsutredningen 2015

A

19
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gatar\

Fruangs!

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet har avfardats fraimst da passagen av Bredings trafikplats och E4/E20
skulle medféra omfattande och komplicerade tekniska konstruktioner och risk for
stor omgivningspaverkan. Aven komplex och svir passage under tunnelbanan.

Miljokonsekvenser

+ Tunnel under E/E20
medfor
grundvattenproblem.

« Alternativet ligger inom
ett vattenskyddsomréde.

Teknisk genomforbarhet

Passage genom Bredangs trafikplats och under
E4/E20 innebér ett komplext genomforande
med viagomlidggningar, avstingningar och

omfattande temporéra l6sningar.
Passagerna av E4/E20 och tunnelbanan kan
innebara schakt under grundvatten med risk for

omgivningspaverkan.

Komplicerad passage under tunnelbanan norr

om Fruangen.
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Kostnader Sociala konsekvenser
« Komplext och dyrt «  Segeltorp far ingen battre kollektivtrafik.

« Bra med kollektivirafik nira Malarhgjdens IP.

Ovriga orsaker

+ Tunnel under E4/E20 innebir en mycket stor péverkan pa trafiken da det kravs
avstdngningar under byggtiden.

« Trafikverkets bedomning ar att det inte ar mdjligt att minska kapaciteten pa
E4/E20 under byggtiden av sparviagen genom en minskning av antalet korfalt -
eller genom nedsattning av hastigheten.

5.4.4 Alternativ spar, Vantorsvdgen (20)

Beskrivning A " Vastertorp

Alternativet innebar en spér-

dragning fran Ellen Keys Gata
soderut mot Fruiangen, oster om an
tunnelbanestationen, till Fru- S “,
dngens centrum. Genom Fru- ’ o

. Fruangen

ingen gar alternativet i tunnel

under Fruingsskolan och vidare ¢
mot Vantorsviagen. Alternativet == 5 b
fortsétter langs Vantorsviagen . Jnie
till Alvsjé idrottsplats och

direfter till Alvsjo station.

o

Alternativet utredes och
avfardades i férstudien 2002
samt i beslut av
trafikforvaltningen fran 2012.
Alternativet ar dven utrett i
strackningsstudien samt
miljobedomningen fran 2002.
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fastigheter.

Orsaker till att alternativet har avfardats

Under samradet for forstudien inkom manga negativa synpunkter pa alternativet,
bland annat pd grund av stora intréng i privata fastigheter.

Infor beslut av forstudien 2012 forordade trafikforvaltningen att ga vidare med
Alvsjovigen i stillet for Vantérsviigen pa grund av att Vantorsviigen innebar mindre
resendrsunderlag, langre restid, hogre investeringskostnad och mer intrang i

Miljokonsekvenser

» Paverkan pé naturmiljo,
intrang i Alvsjoskogen samt
park/naturmark

Teknisk genomforbarhet

« Ejutrett

Kostnader

« Hog investeringskostnad

« Mindre resenidrsunderlag dn
alternativ Alvsjovigen vilket
den samhallsekonomiska
nyttan.

« Angoring Fruingen centrum
kan innebéara dyra 16sningar

« Forutsitter ombyggnad av
centrumfastigheter i
Fruingen centrum.

Sociala konsekvenser

+  Okade barriireffekter for gingtrafik inom
skogsomradet

Ovriga orsaker

« Intrdng i privata fastigheter

« Manga negativa synpunkter inkom i samrédet for forstudien.

« Lingre restid dn alternativ Alvsjoviigen.
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5.4.5 Sparvdg via Elsa Borgs gata (21)

Beskrivning

Sparstrackning via Elsa
Borgs gata fran kurvan dar
Vantorsvagen moter
Mickelsbergsvigen forbi
Langbroparken dar sparet

Alternativet utreddes 6ver-
siktligt och avfardades i for-
studien 2012.

ansluter Mickelsbergsvigen.

grund av sniva kurvor.

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet bedomdes i forstudien svargenomforligt sparvagstekniskt, framst pa

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet
« FEjutrett «  Snéva kurvor
Kostnader Sociala konsekvenser

« Ejutrett * Fjutrett

Ovriga orsaker: -
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Beskrivning

Spardragning fran Vantors-
vagen langst Linbodavigen
forbi Viktoriaparken till
Alvsjovigen, alternativt dver
Alvsjovigen till Gotalands-
vagen.

Alternativet utreddes och
avfardades i forstudien 2012.

5.4.6 Sparvdg lings Linbodavdgen/Viktoriaparken (22)

A

Langbrogard

Langbro park
22

o5

(%)

L&ngb
\_)(;o angbro

andamalet.

Orsaker till att alternativet har avfardats

En dragning ldangs Viktoriaparken och Linbodavigen medfor en kraftig barridr och
innebar stora intrang i fastigheter samt paverkan pé trafiken i omradet. Resande-
underlaget pa strackan ar litet och bedomdes i forstudien darfor inte uppfylla

Miljokonsekvenser

o Barriareffekter

Teknisk genomforbarhet

+ Ejutrett

Kostnader

« Lagt resandeunderlag vilket
innebar lagre l6nsamhet
och samhaillsekonomisk

nytta.

Sociala konsekvenser

o Barriareffekter

Ovriga orsaker

+ Stora intréng i fastigheter
« Péverkan pa biltrafiken

64(71)

Arende/Dok. id.
TN 2022-1003

Infosdk. klass

K1 (Oppen)



J& Region Stockholm 65(71)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2024-06-03 TN 2022-1003

Sektion Lokalbana Sp8rvég Version 1.1 Infosék. klass
K1 (Oppen)

5.4.7 Sparvdg lings Langbrodalsvdgen (23)

Beskrivning A S
\ (‘g‘\
° . o . 202
Spardragning fran Vantors- \\,\\A‘o“%

vagen langst Langbrodalsvigen | = Langbropark
till Alvsjévigen, alternativt

over Alvsjovigen till 7 A

Gotalandsvigen. > N4 &\"@%
S c;d‘o

Alternativet har utretts Gver- éq?g' 23

siktligt och avfardats i for- &&"b bt

studien.

Alternativet avfardades i
strackningsstudien 2002.

Orsaker till att alternativet har avfardats

I strackningsstudien avfardas alternativet pga paverkan pé kulturmiljo, att det
forutsatter gatuspar i blandtrafik vilket ar motséagelsefullt d& strakstudien avser
snabbsparviag med korta restider och hog hastighet. En dragning lings
Léngbrodalsgatan bedomdes i forstudien vara sviargenomforligt pa grund av
topografiska forhéllanden. Alternativet skulle medfora en kraftig barridr, stora
intrang i fastigheter samt paverkan pé trafiken i omradet. Resandeunderlaget pa
strackan bedémdes vara 1agt och darmed inte for sparvigen dandamaélsenligt.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet

» Paverkan kulturhistorisk + Stora hgjdskillnader innebar tekniskt svéra
vardefull miljo kostsamma &tgarder.

Kostnader Sociala konsekvenser

+ Légt resande, lagre + Barridreffekter
samhallsekonomisk nytta.

Ovriga orsaker

» Intrdng pé fastigheter och stor negativ paverkan pa trafiken
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5.4.8 Alvsjévigen — Alusjo via Kabelverket (24)
Beskrivning A

Strackningen gér via det nya
bostadsomradet Kabelverket
och fortsitter vidare langs
Gotalandsvigen till en
héllplats i ndra anslutning till

Alvsjé torg.
Alternativet utreddes Gver- e o, Y,
. . . . yO % %,
siktligt och avfardades i @ov;\’b‘? = %:%
.. . & 3
lokaliseringsutredningen 2015 %
& b \’
b’b\q{b 9 /’1\) o 4 o
o 4,
RO e,
<& )

Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet har avfardats fraimst med anledning av att det inte medfor en bra
koppling mellan det nya bostadsomradet vid Kabelverket och Alvsjo station trots att
spéret passerar igenom omradet. En eventuell forlangning av sparvagen Osterut i ett
senare skede ar i princip omajlig.

Miljokonsekvenser Teknisk genomforbarhet

+ Negativ paverkan pé + Skarpa kurvradier omojliggor ett hallplatslage
kulturhistoriskt virdefull inom det nya bostadsomrédet i Kabelverket.
bebyggelse. + Gér inte att hitta ett 14ge for vindning av

« Korsar en édldre fardvag sparvagnar vid Alvsjo station.

Kostnader Sociala konsekvenser

» Kostsamt alternativ » Dalig koppling till det nya bostadsomrédet vid

Kabelverket

Ovriga orsaker

+ Sparvégen innebar en forsamring av Gotalandsvigens kapacitet och ger dirmed
negativa konsekvenser for busstrafiken till och frén Alvsjo station.
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Beskrivning

Strackningen gér nordost efter
korsningen Alvsjévigen och Johan
Skyttes vag. Genom gronomradet
”Ekbacken” och vidare lings Alvsjo
stationsgata till Alvsj6 station.

Alternativet utreddes 6versiktligt
och avfardades i
lokaliseringsutredningen 2015

5.4.9 Alvsjévigen — Alvsjo via Ekbacken (25)
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Orsaker till att alternativet har avfardats

Alternativet har avfardats fraimst med anledning av svarigheten rent tekniskt att na
Alvsjo bussterminal. Utover de tekniska aspekterna behéver sparen gé igenom
Lerkrogsparken dar det star ett antal ekar. Vil inne pa bussterminalen tas mycket av
bussterminalens kapacitet i ansprak vilket gor att bussar riskerar att inte rymmas.

Miljokonsekvenser

«  Oster om Magelungsvigen, intill
rondellen, finns fornlamningar i
form av stensittningar (gravar).

« Norr om platsen dir Magelungs-
vagen korsar jairnvigen ligger
Lerkrogsparken med utpekad
skyddsvard tradmiljo (ekar).

Teknisk genomforbarhet

«  Svart att nd Alvsjo Bussterminal frin
Alvsjovigen.

« Bussterminalens kapacitet minskas. Svart
att fa till vindspar.

«  Svér att forlanga.

Kostnader

« Kostnader ar inte framtagna.

Sociala konsekvenser

« Har forhallandevis litet nytillkommande
resendrsunderlag.
«  Svér att forlanga.

Ovriga orsaker: -
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6 Bortvalda depaligen

Inom planeringsstudien utreddes olika lagen for en depa dar uppstéllning och

service av Sparvag Syds fordonsflotta ska ske. Fyra mojliga lagen identifierades;
Grantorp, Glomstadalen, Krossen och Skiarholmen, se Figur 31. Pa dessa platser
bedomdes en depa for en framtida fordonsflotta om 30 sparvagnar kunna
rymmas. De fyra olika depéldgena analyserade med avseende pa bland annat
funktion, miljostorning, genomforbarhet och kostnad. Inom ramen for

lokaliseringsutredningen 2021—2022 har dessa alternativa lagen setts 6ver och
tre av lokaliseringarna har valts bort.

SKARHOLMEN

i1 ‘.m _.'

KROSSEN = i
¥
\ o
f: i o
B
] \ Sparvag syd, korrdidor dar
alternativa lokaliseringar kan
forekomma
i . = Korridor i tunnel
GLOMSTADALEN

“ Bytespunkt dér alternativa
" lokaliseringar kan férekomma

Studerade depalagen

0 2000 m
n
GRANTORP
. -

Figur 31. Studerade depdlégen. Kdlla: Planeringsstudie Spdrvdg Syd, 2016.
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6.1 Grantorp

Det studerade depalaget ligger utmed Huddingeviagen, cirka en kilometer
sydvist om Flemingsbergs station. Omrédet ar mycket kuperat vilket medfor att
bergsprangning kravs for att astadkomma en plan yta. Omradet ar dven bevuxet
med skog och alternativet medfor negativ paverkan pa orérd naturmiljo.

Det framsta motivet till bortval ar att med en depé i Grantorp maste ett langt
anslutningsspar byggas for att na Sparvag Syds planerade strackning i Halso-
vagen. Avstandet mellan depa och trafikspar leder till tidsforluster och onodigt
hoga driftskostnader. Anslutningssparet medfor dven stor omgivningspaverkan
pa narliggande verksamheter langs sparet.

6.2 Glomstadalen

Det studerade depalaget ligger pa Glomstavagens sodra sida, utmed Sparvag
Syds tankta strackning i vastra delen av Glomstadalen. Platsen utgors av ett
oppet falt som tidigare fungerat som jordbruksmark.

Depélaget innebar ianspraktagande av jordbruksmark. All jordbruksmark ar av
nationell betydelse enligt miljobalken 2 kap 4 §. Brukningsvard jordbruksmark
far tas i ansprak for bebyggelse eller anlidggningar endast om det behovs for att
tillgodose visentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa
ett fran allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i
ansprak. Eftersom det finns alternativa lokaliseringar viljs denna plats bort.

6.3 Skirholmen

Det studerade depalaget ligger direkt vister om E4/E20 strax norr om Skar-
holmen. En storre kraftledning korsar omradet som i 6vrigt bestér av skog och
som ar mycket kuperat. Eventuellt kan ett mindre redan utspriangt omrade intill
Forbifart Stockholms arbetstunnlar tas i ansprak men storre delen av det
omrade som behovs kraver bergsprangning for att mojliggora depabyggnad. Om
sparvagen dras via ny bro over E4/E20 i Dialoggatans forlangning maéste ett
cirka 200 meter langt anslutningsspar byggas till depan. Alternativet medfor
aven en konflikt med Forbifart Stockholms anldggningar, exempelvis ramper.

I omrédet finns ildre ekar och grova tallar. Ingen naturviardesinventering har
gjorts men intilliggande omrade har hogt naturvarde (klass 2), se Figur 32.
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Sannolikt har dven detta omrade hoga naturviarden med tanke pa de ekar och
tallar som finns i intilliggande omraden. Omréadet bedoms inte ha ndgra
rekreativa varden eftersom det ar kraftigt bullerstort av E4/E20.

Framsta motiv till bortval ar sprangning och intrang i naturmark med sannolika
hoga naturvarden i kombination med att alternativet inte har nigra fordelar
jamfort med vald lokalisering vid Krossen.

Inventeringsomrdde

3 Nt
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Naturvardesklass
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[ Patagligt N
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1 Ejinventerat

(6] 20 180 270 360 450
—_— 1 m

Figur 32. Utsnitt av naturvdrdesinventering for Skdrholmen. Kdlla: Naturvirdesinventering
Skdrholmsuvdgen, Stockholms stad.
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