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1 Inledning

Trafikforvaltningen har under aren 2021—2024 genomfort en lokaliserings-
utredning av Sparvag Syd utifran Sverigeforhandlingens ramavtal 6.
Planeringen sker i enlighet med planeringsprocessen for jarnvag utifran lagen
om byggande av jirnvag. Som en del i planeringsprocessen genomfors samrad. I
denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrad
bedrivits och vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer. Trafikférvaltningen kommenterar och beméter de inkomna
synpunkterna.

Efter genomfort samrad om val av lokalisering planeras for en inriktning dar
Sparvag Syd realiseras i etapper. Den forsta etappen avser strackan
Flemingsberg-Skiarholmen och redovisas i en separat lokaliseringsutredning.
Synpunkter och bemoétanden i denna samradsredogorelse som beror strackan
Skirholmen-Alvsjé kommer att hanteras vidare nir den strickan blir aktuell for
fortsatt utredning och planering.

2 Tidigare utredningar och samrad

2.1 Forstudie 2010—2012

Mellan aren 2010 och 2012 genomférdes en forstudie som syftade till att hitta
genomforbara atgirder for att forbattra kollektivtrafiken till de regionala
stadskiarnorna Flemingsberg och Kungens kurva-Skiarholmen. Forstudien
skedde i samrad med flera aktorer, bland annat har de berérda kommunerna
ingatt i en arbetsgrupp och referensgrupp. I arbetet med forstudien genom-
fordes dven samrad med allminheten och andra intressenter hosten 2010.
Samradet finns dokumenterat i en samradsredogorelse daterad 2011-10-24.
Samradsredogorelsen ar diarieford pa trafikforvaltningen under diarienummer
TN 2020-0642.

2.2 Planeringsstudie 2013—2016

Mellan aren 2013—2016 genomfordes en planeringsstudie for Sparviag Syd.
Inom planeringsstudien studerades lokalisering av sparviagen, kostnader och
Ionsamhet, tekniska forutsattningar, konsekvenser for miljon, hur manniskor
paverkas, utformning av sparviagen samt mojlig lokalisering av en depa.

Arbetet med planeringsstudien skedde i nara dialog med bland annat Huddinge
kommun, Stockholms stad, Trafikverket och med flera storre fastighetsdgare
utmed de studerade strickningarna. Ar 2014 genomfordes samrad med
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lansstyrelsen kring betydande miljopaverkan. Den 24 oktober 2014 beslutade
lansstyrelsen att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Ett stort antal samradsaktiviteter riktade mot allménheten genomférdes under
planeringsstudien. Samrad med allménheten i olika former, alltifran
traditionella samradsméten till digitala enkiter, vykortsdialog och Apen space-
workshop. En sarskild satsning for att nd barn och ungdomar genomfordes
genom att besoka grundskolor och gymnasieskolor i omradet kring Sparvig
Syds tiankta striackning och prata med eleverna om planerna. Under planerings-
studien fanns en 6ppen mailbox som vem som helst har kunnat skicka mejl till
och fa svar pa fragor och synpunkter som rérde projektet.

Mellan 16 oktober och 15 november ar 2015 holls samrad for planeringsstudien,
med primart fokus pa lokaliseringsalternativ for sparvag och depa. Materialet
publicerades pa SLL:s hemsida och en sammanfattande broschyr skickades ut
till ndrboende, potentiella sakidgare och remissinstanser. Under samradstiden
holls oppet hus vid tva tillfallen: en eftermiddag/kvall i S6dertorns hogskola i
Flemingsberg och en eftermiddag/kvill pd medborgarkontoret i Skiarholmen.

Samradsredogorelsen fran planeringsstudien daterad 2016-02-25 och inkomna
synpunkter i sin helhet finns diarieférda pa trafikforvaltningen under diarie-
nummer SL 2013-5412.

Planeringsstudien godkandes i trafiknimnden 2016-04-19.

3 Lokaliseringsutredning 2021—2024

Mellan aren 2021—2024 har en lokaliseringsutredning f6r Sparvig Syd genom-
forts. Utredningsarbetet har skett i nara dialog med bland annat Huddinge
kommun, Stockholms stad och Trafikverket. Under utredningsperioden har
aterkommande samrad skett med ett antal aktorer, se kapitel 5, och tva samrad
har genomforts med allmdnhet, myndigheter och organisationer. Samrads-
kretsen har en bred inriktning mot savil myndigheter och kommuner som
allméanhet, enskilda som kan antas bli sarskilt berorda och organisationer.

3.1 Samrad om betydande miljopaverkan

I oktober ar 2014 beslutade Lansstyrelsen Stockholm att projekt Sparviag Syd
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen uppmanade
trafikforvaltningen under varen 2021 att begéra nytt beslut om betydande
miljopaverkan, da ny lagstiftning har tillkommit och férutsattningarna har
andrats inom utredningsomradet.
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Ett samradsunderlag togs fram och ett samrad om betydande miljopaverkan
holls under perioden 15 december &r 2021 och 17 januari ar 2022. Samradet
syftade till att redogora for projektet och de tankbara miljoeffekter som kan
uppsta till f6ljd av sparviagen och byggandet av den.

Information om samréadet annonserades i lokalmedia kombinerat med utskick
via mejl till myndigheter och kommuner. Ett utskick med information om
samradet skickades via post till boende och verksamheter inom
utredningsomradet och delar av angriansande niaromrade. Samradsunderlag har
under samradsperioderna hallits tillgangligt hos trafikforvaltningen, i Tekniska
namndhuset i Stockholm, i kommunhuset i Huddinge samt i Tullinge
biblioteket i Botkyrka.

Samradsredogorelsen, daterad 2022-05-18, och inkomna synpunkter i sin
helhet finns diarieforda pa trafikforvaltningen under diarienummer SL 2020-
0642. Den ingar dven som en del i foreliggande samradsredogorelse.

Samradsunderlaget tillsammans med samradsredogorelsen utgjorde underlag
for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Den 30 augusti 2022
beslutade Lansstyrelsen i Stockholm aterigen att projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska tas fram i kommande arbete med jarnvagsplan.

3.2 Samrad om val av lokalisering och kompletterande
samrad om betydande miljopaverkan

I ett samrad mellan 19 september och 10 oktober 2022 presenterades resultatet
av det utredningsarbete som har lett fram till smalare utredningskorridorer for
Sparviag Syd. Samradshandlingen redovisar alternativa korridorer inom vilka
Sparvag Syd kan komma att lokaliseras.

Efter genomfort samrad om betydande miljopaverkan under vintern 2021-2022
utvidgades utredningsomradet efter att ett yttrande fran Brannkyrka
hembygdsforening foreslagit en ny sparstrackning langs Folkparksvégen i
Solberga. Forslaget lyftes som ett alternativ till foreslagen utredningskorridor
lings med Alvsjéviigen. I samradshandlingen for val av lokalisering ingick #ven
underlag for kompletterande beslut om betydande miljopaverkan for den
tillkommande utredningskorridoren (korridor J2) genom Solberga.

Information om samréden annonserades i lokalmedia kombinerat med utskick
via mejl till myndigheter och kommuner. Ett utskick med information om
samradet skickades till boende och verksamheter inom utredningsomradet och
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delar av angransande naromrade. Samradsunderlaget holls under
samradsperioden tillgangligt hos trafikférvaltningen, i Tekniska nimndhuset i
Stockholm, i kommunhuset i Huddinge samt i Tullinge medborgarhus i
Botkyrka.

Under samradet om val av lokalisering fanns dven en digital samrédsportal
tillgdnglig dar allmanheten kunde ta del av samradshandlingen och ldmna sina
synpunkter i ett kopplat formular. Informationsspridning genomférdes ocksa
via sociala medier och ett digitalt ssamradsmote genomfordes 28 september
2022.

Lansstyrelsen i Stockholm fattade februari 2023 beslut om att aven det utokade
utredningsomradet for projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Kommunicering utékad korridor D i Masmo

I mars 2024 genomfordes en riktad kommunicering till sarskild berorda
avseende en utokning av utredningskorridor D i Masmo. Brev med information
om korridorens foreslagna utokning samt mojlighet att inkomma med
synpunkter, skickades till berorda fastighetsagare och rattighetshavare i
naromradet enligt separat sindlista. Kommuniceringen och inkomna yttranden
finns diarieforda pa trafikforvaltningen under diarienummer TN 2022-1003.
Trafikforvaltningens bemotande framgar i foreliggande samradsredogorelse
under diarienummer TN 2022-1003.

4 Planliggningsbeskrivning

I en planlaggningsbeskrivning finns information om hur ett projekt kommer att
planldggas, nar det kommer vara mojligt att paverka samt vilka beslut som
kommer att fattas. Planlaggningsbeskrivningen anvinds som st6d for styrning
och genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och
externa intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggnings-
processen tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och
beslutstillfallen som ar att forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for Sparviag Syd har uppdaterats successivt.
Planlaggningsbeskrivningen finns tillganglig pa projektets hemsida.
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5 Aterkommande samrad

5.1 Linsstyrelsen i Stockholms lan

Trafikforvaltningen har under perioden maj 2021 till mars 2024 haft dtta moten
med lansstyrelsen. P4 ett av motena var Huddinge kommun med och
presenterade utbyggnadsplaner kopplat till kommunens bostadsatagande enligt
Sverigeforhandlingen, ramavtal 6. Pa 6vriga méten har trafikforvaltningen
bland annat informerat om projektlaget och haft en dialog om upplagg pa
samradsunderlag, samradsforfarande och konfliktpunkter.

5.2 Staten och Trafikverket

Staten ir en av avtalsparterna inom ramen for Sverigeforhandlingen, ramavtal 6
Storstad Stockholm. I arbetet med lokaliseringen ar det avgorande for resultatet
att dialog mellan parterna fortloper.

Trafikforvaltningen har haft aterkommande vecko- och ménadsvisa méten med
Staten och Trafikverket genom bland annat arbetsmoten, samordningsmoten
och samverkansméten. Aterkommande diskussionspunkter har varit forut-
sdttningar, teknisk genomforbarhet, hallbarhetsaspekter och konfliktpunkter
inom utredningsomradet samt projektets framdrift.

5.3 Huddinge kommun

Huddinge kommun &r en av avtalsparterna inom ramen for Sverige-
forhandlingen, ramavtal 6 Storstad Stockholm. I arbetet med lokaliseringen ar
det avgorande for resultatet att dialog mellan parterna fortloper.

Trafikforvaltningen har haft aterkommande vecko- och ménadsvisa méten med
Huddinge kommun genom bland annat arbetsméten, samordningsmoten och
samverkansmoten. Aterkommande diskussionspunkter har varit forut-
sattningar, teknisk genomforbarhet, hallbarhetsaspekter och konfliktpunkter
inom utredningsomradet samt projektets framdrift.

5.4 Stockholms stad

Stockholms stad ar en av avtalsparterna inom ramen for Sverigeforhandlingen,
ramavtal 6 Storstad Stockholm. I arbetet med lokaliseringen ar det avgorande
for resultatet att dialog mellan parterna fortloper.

Trafikforvaltningen har haft aterkommande vecko- och ménadsvisa méten med
Stockholms stad genom bland annat arbetsmoten, samordningsmoten och
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samverkansmdéten. Aterkommande diskussionspunkter har varit forut-
sdttningar, teknisk genomforbarhet, hallbarhetsaspekter och konfliktpunkter
inom utredningsomradet samt projektets framdrift.

5.5 Botkyrka kommun

Trafikforvaltningen har under perioden mars 2021 till mars 2024 haft nio
moten med Botkyrka kommun. P4 métena har trafikforvaltningen bland annat
informerat om projektlaget och kommande samréad. Diskussioner har forts
kring eventuella samordningsbehov som Botkyrka kommun och trafik-
forvaltningen kan tankas ha beroende pa vilken korridor som viljs efter
lokaliseringsutredningen.

6 Ovriga samriadsméten
Samradsmoten har mellan maj 2021 och juni 2024 héllits med:

e Svenska kraftnat

e Ellevio AB

e Stockholm Vatten och Avfall

e Hemso Fastighets AB

e Locum

e Sodertorns Hogskola

e Kista skola/forskola

e Vattenfall Eldistribution AB

e STOKAB

e Skanova AB

e Stockholms transport- och fordonstekniska gymnasium
e Niam AB

e Sagax AB

e Fastighetsagarforeningen i Kungens kurva
e Skonhetsradet

e Delicato AB

e Samfillighetsforeningen Skopan
e Sodertorns fjarrviarme AB

e Sodertorns brandforsvarsforbund
e Stadsmissionen

¢ Comforta AB

e Castellum AB

e Jobbtorg Skiarholmen
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e Sitra fritidsgard
e Sitra och Milarhojdens idrottsplatser
e Omréadespolisen Skirholmen

Motenas huvudsakliga syfte har varit att informera om uppstarten av Sparvag
Syd och aktuellt projektlage.

7 Inkomna synpunkter och trafikforvaltningens
kommentarer

Inkomna synpunkter finns i sin helhet diarieférda under diarienummer TN
2020-0642 och TN 2022-1003.

Nedan sammanfattas yttranden och synpunkter som inkommit under de tva
samraden som héllits under arbetet med lokaliseringsutredningen. Vid behov
finns kommentarer fran trafikforvaltningen, vilka belyser 6verviganden som
gjorts och hur synpunkterna kommer att hanteras i den fortsatta processen.

Fréan allminheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda refereras och
grupperas synpunkter i olika huvudrubriker utifrdn dess huvudsakliga sak-
innehall. Manga av synpunkterna fokuserar kring nagot eller kombination av
flera amnen som kan hanforas till dessa huvudrubriker.

Synpunkterna som hanfors till huvudrubriker refereras och kommenteras
utifran ett ssmmanfattande perspektiv. Skrivelser frain myndigheter, kommuner
och intressenter refereras och kommenteras separat.

7.1  Allménheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda
Under samradet om beslut om betydande miljopaverkan inkom fran allménhet
och enskilda totalt 28 yttranden.

Under samradet om val av lokalisering inkom totalt drygt 460 yttranden fran
allmanhet och enskilda.

7.1.1  Overgripande positiva eller negativa synpunkter

Samrad om betydande miljopaverkan

Ett antal synpunkter ar generellt positiva till projektet och valkomnar satsningar
pé kollektivtrafik som binder ihop soderfoérorter. Det lyfts dven forhoppningar
om att sparvagen kan forverkligas och trafikeras sa snart som mojligt.
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Det forekommer ett antal negativa synpunkter kring projektet. Nyttan av en
sparvag ifragasitts i relation till befintlig kollektivtrafik i form av buss och
pendeltag samt paverkan pa niarboende. Det efterfragas trafikanalyser som visar
pa nyttan med Sparvig Syd.

Samrad om val av lokalisering

Manga yttranden ar generellt positiva till utbygganden av Sparvag Syd och
onskar att sparviagen kan forverkligas och trafikeras sa snart som mojligt. Det ar
en vilkomnad tillbyggnad som férvintas oka tillgdngligheten, 6ka resande-
alternativen, avlasta andra kollektivtrafiksmedel och minska trangsel samt
minska behovet av att resa pa strackan med bil. Sparvag Syd ses som en
mojlighet att kunna leva ett fossilfritt liv. Ett yttrande lyfter Sparviag Syd som
den viktigaste infrastruktursatsningen i Soderort sedan Tvarbanan.

En enskild lyfter att det vore positivt med en stiarkt social sammanhallning som i
samradshandlingen lyfts som en effekt av sparvigen. Ett annat yttrande lyfter
en forhoppning om en bra synkronisering med Tvarforbindelse Sodertorn.

En enskild kommentar att Sverigeforhandlingens spardragning ser lamplig ut
da den 16per centralt och har begransad paverkan pa befintlig bebyggelse och
gronomraden.

Flera yttranden formedlar glddje dver littheten att kunna ta sig mellan Alvsjo
och Karolinska sjukhuset/Huddinge sjukhus. Aven glidje 6ver att kunna ta sig
till Kungens kurva utan bil uttrycks.

En enskild lyfter att underlaget for Sparvag Syd kanns seriost. Personen ar glad
att ett tidigare forslag med sparviag genom naturreservatet har forsvunnit.

Ett yttrande lyfter att Sparvag Syd ger ett bra tillskott till trafikinfrastrukturen i
soderort dar busstrafik inte har tillracklig kapacitet eller utvecklingspotential.
En sparvig har hogre medelhastighet och bidrar strukturerande till planering.

Flertalet negativa yttranden ifrdgasatter nyttan i relation till befintlig kollektiv-
trafik, paverkan pa niarboende, hog olycksrisk, samt sparvagnarnas passagerar-
kapacitet. Flera yttranden papekar att den befintliga kollektivtrafiken ar
tillracklig och fungerar bra.

Flera yttranden anser att sparvagen ar sloseri med pengar och att pengarna som
laggs pa Sparvig Syd i stillet borde bekosta utveckling av befintligt bussnit med
bland annat utokad turtithet eller att introducera fler stombussar. Utbyggnad
av sparvag ses som en gammal kollektivtrafiksteknik. Forslag ar att i stéllet
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satsa pa snabbussar, elbussar, BRT, eller tradbussar inkom. Yttranden anger att
bussar ger mer flexibilitet, de kraver inte dyra investeringar och ger mindre
buller- och vibrationsstérningar fér narboende dn sparvagn. Manga viagar som
spéret ska passera ar redan tranga och det kommer inte finnas yta att samsas pa
med biltrafiken.

Ytterligare kritik ar att restiden med kollektivtrafiken inte kortas mellan
andhallplatserna samt en oro for att sparviagen ska forstora den befintliga
trafiken. Vissa framfor att det borde satsas pa en tunnelbana som kan kora i
hogre hastighet 4n en sparvagn. Flera yttranden anser att det ar negativt att
sparvagen planeras forbi skolor.

Ett yttrande anser att byggnationen av Sparviag Syd kommer att &samka stora
storningar med avstangda vagar och buller.

En fastighetsdgare lyfter en oro kring paverkan pa en energibrunn.

Oro for att detaljplaner som bade har vunnit laga kraft och som &r pa gang ska
paverka Sparvag Syds dragning framfors.

Ett yttrande papekar att det redan finns sparvig mellan Alvsjo och Flemings-
berg. Kritik riktas ocksa mot att Sparvig Syd foljer befintliga tunnelbanelinjer sa
som roda linjen, i stillet for att tacka upp omraden som idag saknar kollektiv-
trafik.

Kritik riktas mot Tvarforbindelse S6dertorn som gor Sparvag Syd dyrare och
motverkar mojligheterna att bygga bostdder mellan Masmo och Flemingsberg.

Négra yttrande ifrdgasatter att Sparvag Syd ska skapa ca 18 500 bostader,
framfor allt i rdidande ekonomiskt ldge. Om utlovad bebyggelse dndéa sker sa
racker det med en sparviag mellan Flemingsberg och Skiarholmen. Den enskilda
menar att det kommer vara svart att dra sparvagen pa grund av befintlig
bebyggelse samt kuperad mark.

Kritik riktas mot att de utredningar som gjorts for Sparvag Syd blivit for gamla
och att situationen lings med utredningskorridoren har forandrats sedan dess.

Sparvag Syd bor inte kopplas samman med Flemingsberg/Masmo enligt ett
yttrande. Alvsjo ir i dagsliget inte dimensionerat for ytterligare héllplatser.

Ett yttrande menar att Soderort och grannkommunerna séder om Stockholm i
stort sett utgor ett sovstadsomrade medan den stora mangden arbetsplatser
finns innanfor tullarna och i norr. Pendlarstrommarna gar darfor norrut pa
morgonen och soderut pa kvillen. Sparvag Syd anses inte syfta till att 16sa ett
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existerande transportproblem utan till att 6ka bostadsbyggandet pa sddra sidan.
Det anses i stillet medfora att obalansen mellan norr och séder 6kar och att
behovet av transportkapacitet nord - syd okar ytterligare.

Ett yttrande vill inte se nagon sparviag om det innebar strackor med blandtrafik.
De strackor dar blandtrafik omnamns som nédvindigt alternativ har redan idag
trafikproppar.

Sparvigen anses inte vara attraktiv pa grund av att signalsystem ska
uppdateras, stopp i sparvagstrafiken nar framforvarande tag fatt stopp, stora
ingrepp pa befintliga vigar, andra trafikslag kan ej anvinda korfilten. Med de
resandeunderlag som finns anses det inte samhallsekonomiskt motiverat att
genomfora en sparvagsutbyggnad.

Trafikforvaltningens kommentar

En del av lokaliseringsutredningens uppdrag ar forutom att utreda alternativa
strackningar av Sparvig Syd ocksa att utreda paverkan pa omgivning utifran
aktuella miljoaspekter som exempelvis buller och vibrationer, olycksrisk och
naturmiljo, samt kostnadsberidkningar. Inom ramen for lokaliserings-
utredningen genomfors dven trafikanalyser och prognoser for resande.
Péaverkan under byggtiden lyfts aven oversiktligt.

Eventuell paverkan pa energibrunnar ar ocksa en viktig friga som kommer
klargoras i kommande arbete.

Exakt placering av sparviagen, sparvagens utformning samt placering av
héllplatser bestams forst i nista planeringsskede, jarnvagsplanen. Detsamma
géller anslutningar till befintlig kollektivtrafik. Ungefarliga placeringar av
hallplatser lyfts dock i lokaliseringsutredningen.

Sparvag Syd kommer starka tillgangligheten till, och inom, de regionala
stadskdarnorna Flemingsberg och Skarholmen — Kungens Kurva samt det
strategiska stadsutvecklingsliget Alvsjo. Det tillskott som sparvigen medfor i
form av tvargdende trafik och flertalet nya bytesmojligheter kommer skapa
nyttor for samhillet och for kollektivirafikresenirerna.

En Bus Rapid Transit-losning (BRT) i Sparvag Syds strackning har tidigare
utretts som en 6vergangslosning men valdes inte som alternativ for fortsatt
arbete, bland annat utifran att sparvig bedémdes ge battre maluppfyllelse dn
BRT. Vidare pekades pa att kostnader for en framtida konvertering fran BRT till
sparvag skulle overstiga besparingen om en 6vergingslosning valdes. Sparvag
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Syd har att férhélla sig till utkomsten av Sverigeférhandlingen dar sparvig
anges som trafikslag att utreda.

Ytterligare en del som arbetet med lokaliseringsutredningen ska ge svar pa ar
om Sparvag Syd kan bedomas ha stor sammanhéllande och sammankopplande
effekt, bade fysiskt och socialt. Exempel pa stiarkt social sammanhéllning ar om
sparvagen bedoms ge effekter i form av strukturerande egenskaper. Det vill siga
att Sparviag Syd bidrar till att samla arbetsplatser, kollektivtrafik och bostader.
Andra egenskaper som skulle kunna tillskrivas sparvigen ar status i form av en
mer attraktiv kollektivtrafik, nya resmojligheter samt befolknings- och resenérs-
underlag for nya arbetsplatser, exploateringar och mélpunkter. Detta gors bland
annat genom en social konsekvensbeskrivning (SKB).

Projektet Sparvag Syd har en nara samverkan med aktuella parter sa att
kommande planering och genomforande av anldggningen anpassas till befintlig
och planerad bebyggelse och infrastruktur pa basta mojliga sitt. Det giller
exempelvis i Huddinge kommun och planerna i Loviseberg och Flemingsberg
samt Trafikverket och Tvarforbindelse Sodertorn.

Arbetet med Sparvag Syd ar fortfarande inne i ett vildigt tidigt skede. Det ar
svart att med sédkerhet satta ett datum for nar sparvagen kan vara fullt utbyggd.
Det ar forst ndr jarnvagsplanen, som paborjas efter att lokalisering har valts, ar
faststilld och lagakraftvunnen som en byggnation kan paborjas. Parallellt med
den processen kommer aven flera tillstandstandsprocesser och eventuella
andringar av befintliga detaljplaner att genomforas for att sakerstilla planens
genomforbarhet.

7.1.2 Naturmiljo, rekreation och friluftsliv

Samrad om betydande miljopaverkan

Bland synpunkter forekommer en oro for paverkan i naturmiljéer, bade i
omraden som ar skyddade genom naturreservat och oexploaterade
naturomraden. Det framkommer att flertalet naturomraden ar valanvanda
rekreationsomraden som onskas nyttjas dven i framtiden.

Samrad om val av lokalisering

Aven under samrad om val av lokalisering #r det flera som 6nskar att natur-
miljoer och rekreationsomraden ska skadas sa lite som mojligt samt skyddas
fran bullerstorningar. Lugnet, tystnaden och fridfullheten ar vad boende soker
sig till i gronomradena. Det finns en oro for att gronomraden ska skrédpas ner.
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Onskema3l om att skydda natur inom titbebyggda omraden s som tridallé,
parker, gamla ekar och ekdungar fran skada, intrng och buller inkom. Aven att
det ska finnas en plan pa aterstillande av natur efter byggnation. Yttranden
lyfter att naturminnena langs Gamla Sodertaljevagen eller eken vid E4 inte ska
skadas.

Flera yttranden &r kritiska till en spardragning genom Gémmarens
naturreservat. De onskar bland annat att det ska sidkerstillas att Sparvag Syd
laggs i tunnel for att inte nagga reservatet i kanten. Andra lyfter det dock som
positivt och ser sparviagen som en mojlighet att fa héallplatser som okar
tillgdngligheten till rekreativa miljéer s som Flottsbro.

Utbygganden av Sparvig Syd befaras ge forodande effekter pa den lilla natur
som finns kvar kring Kungens kurva, Skarholmen och Segeltorp.

Tv4 yttranden anger att de gamla triden som stér i Alvsjo centrum #r kastanjer
och inte ekar som det star i planskissen. Aven kastanjer ar viardefulla.

Yttrande hoppas att staden tar sina ord frdn handlingsplanen for biologisk
mangfald och andra dokument pa allvar och varnar om gronomraden. Naturen
absorberar CO2 och ar en del i ett héllbart klimat. Gamla trad gar inte att enkelt
ersiatta med att plantera nya trad.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta
arbetet. Att beakta natur- och rekreationsvarden ar viktigt i det fortsatta arbetet
med planering och genomforande av Sparvag Syd. Detta arbete kommer att ske i
samarbete med berérda kommuner. Sarskilt vardefull utpekad natur ska
skyddas sa langt det ar mojligt. Trafikforvaltningen vialkomnar informationen
om vilanvinda rekreationsomréaden.

Utredningar om flertalet miljoaspekter som buller, naturmiljo och landskap,
samt atgarder for att begransa negativ paverkan fran sparvagen har inletts i
arbetet med miljoredovisningen. Detta arbete fordjupas i kommande arbete.

I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet kommer atgarder for att
minska storningar under byggskedet samt aterstillning av den mark som
nyttjats under byggtiden att hanteras fortlopande. Skotselplaner for
projekterade ytor kommer arbetas fram for att dessa omraden ska utvecklas
som planerat.
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Sparvag Syd ska planeras och byggas med klimathénsyn bade avseende
klimatpéaverkan och klimatanpassning.

7.1.3 Buller, vibrationer och stomljud

Samrad om betydande miljopaverkan

Négra inkomna synpunkter beror buller, vibrationer och stomljud fran spar-
vagen. Det framfors oro att sparvagen kommer innebara okade bullernivier och
vibrationer, bade under byggtid och nar sparvagen ar i drift. Det framfors aven
en oro kring gnissel och sparskrik nir sparviagen gar genom kurvor.

Samrad om val av lokalisering

Flertalet synpunkter gillande buller, vibrationer och stomljud fran sparviagen
kom in i samrédet. Oro finns for 6kade bullernivéer och vibrationer, bdde under
byggtid och nar sparvagen ar i drift. Flera onskemal lyfts om att fa ta del av de
bullermétningar och utredningar som gjorts.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen tillampar riktlinjer avseende buller och vibrationer. Rikt-
varden ska innehéllas vid byggnation och i driftskedet vad géller buller,
stomljud och vibrationer fran Sparvag Syd. I arbetet med lokaliserings-
utredningen genomfors oversiktliga utredningar om buller, stomljud och
vibrationer. Dessa utredningar kommer ta fram generella forslag pa
bullerreducerande atgirder for de omraden dar riktvirden bedoms 6verskridas.
I kommande skede kommer mer detaljerade bullerberakningar att genomforas
och presenteras under samrad. Kommande utredningar tar hansyn till husens
formaga att avskdarma buller och behov av atgiarder anpassas efter det sa att
riktvarden for inomhusnivaer klaras.

Sparviagens utformning kommer ocksa utredas vari det ingar att strava efter god
spargeometri, som minskar risken for gnissel och sparskrik.

For fastigheter som beriknas att beroras av 6verskridande riktvarden kommer
atgarder, exempelvis fasadnira atgarder som byte av fonster/ventiler, uteplats-
atgiarder som skiarm eller plank och vibrations- och stomljudsddmpande
atgarder att genomforas. Sparnara bullerskyddsskarmar kan 6vervigas pa vissa
delstréackor.
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7.1.4 Yttranden om Flemingsberg

Samrad om betydande miljopaverkan

Inga yttranden kom in i samradet om betydande miljopaverkan kopplat till
aktuell rubrik.

Samrad om val av lokalisering

Flera onskemal om en hallplats nara Huddinge sjukhus har inkommit. Helst i
direkt anslutning till sjukhusets huvudentré. Idag ar det manga hissar och
rulltrappor for att ta sig till sjukhuset vilket gor det otillgingligt. Det lyfts som
viktigt att sdkerstélla en bra anslutning mellan pendeltagsstationen och
sparvagen. En enskild lyfter att det vore bra med tva hallplatser i Flemingsberg,
en vid pendeltaget och en vid centrum.

Ett yttrande lyfter risken att en sparviag kommer att bidra med 6kade barriar-
effekter i Flemingsberg dar Halsovagen delar upp omréadet mellan boende och
arbetande.

En enskild vill inte att spardragningen ska gé dnda till Flemingsberg.

Under byggskedet vid Flemingsberg station (norra utgdngen) lyfter ett yttrande
att det ar viktigt att det blir enkelt for boende pa Terapiviagen och Diagnosvigen
att na héllplatsen utan att det blir en l&ng omvag via sodra entrén.

Trafikforvaltningens kommentar

Exakt placering av sparvigen, sparviagens utformning samt placering av
héllplatser bestams forst i nista planeringsskede, jirnvagsplanen. Detsamma
giller anslutningar till befintlig kollektivtrafik. Ungefarliga placeringar av
héllplatser lyfts dock i lokaliseringsutredningen.

Barriarverkan och hur denna kan hanteras ar en viktig aspekt att utreda i
kommande skeden.

I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet kommer atgarder for att
minska storningar under byggskedet att hanteras fortlopande. Detta innefattar
tillfalliga 16sningar for trafik och tillganglighet for allménheten.

7.1.5 Yttranden om Kiista och Glomstadalen

Samrad om betydande miljépdaverkan

I flera yttranden lyfts och ifragasatts varfor det i planeringsstudien foresprakade
alternativet langs med Katrinebergsviagen och Glomstavagen inte langre ar
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aktuellt. Det anses vara battre for befintliga bostadsomraden i Késta och for
paverkan pa oexploaterade naturmilj6er i Flottsbro och Loviseberg.

Samrad om val av lokalisering

Flera yttranden foredrar en spardragning enligt korridor B2. Denna dragning
anses gora minst paverkan pa naturmiljon. Det framkommer dven oro Gver
buller- och vibrationsstorningarstorningar med en tunnel under Kasta och
bullerstorningar i skogen vid Loviseberg. Det finns en oro att boende under
byggskedet ska storas av buller, sittningar som riskerar skador pa fastigheter
och avstangda vagar. Ett yttrande upplever okat buller efter att delar av skog har
tagits ner kring Kasta och undrar hur det ska sakerstillas att det i framtiden ar
tyst i omradet. Yttrandet papekar ocksa risken for buller, stomljud och
vibrationer som dven det kommer paverkar boendemiljon negativt. Dessa
storningar kommer dven upplevas under byggnation av tunneln.

Flera positiva yttranden kom in géllande spardragning i tunnel under Kista. Det
ar daremot viktigt att ytvatten och buller hanteras. Om befintlig kollektivtrafik
behélls ses inget problem med att sparviagen inte stannar i Kasta utan passerar
direkt till Flemingsberg. Aven negativa &sikter gillande tunneldragning under
Kista inkom.

Ett yttrande ar negativt installd till alternativ B2 eftersom det skulle kdannas
otryggt med en hallplats langt ner under marken.

Oro for att tunnel under bostadsomradet i Késta ska orsaka paverkan pa
grundvattennivaerna samt mojligheten att borra efter bergvarme alternativt att
de befintliga bergvarmehalen blir paverkade.

Ett yttrande lyfter att sparvagen ar mycket bra och vilbehovlig pé en i 6vrigt
overdrivet trafikerad stricka (Glomstaviagen).

En hallplats i Kasta onskas for resor till och fran Kastaskolan samt for att slippa
byte till tunnelbanan. Hallplats onskas daven i Glomsta bland annat for att na
Glomstaskolan. En enskild lyfter att det ar viktigt att alla i hela Glomsta kan ta
sig till en héallplats. Samtidigt ar det viktigt att sparvigen passar in i naturen och
att det grona bevaras.

Flera personer vill ha hallplatser vid Glomstavagen och Gustav Adolfsviagen. Det
finns 4ven en 6nskan att utforma hallplatser sa att byte till busslinjer blir 14tt.
Haéllplats onskas vid Glomstahallen, en viktig plats for ungdomars idrottande.
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Hallplats 6nskas vid Haggstaviagen i Glomstadalen da den kan fungera som en
entré till friluftsomradet Flottsbro och for att nd Sankt Botvids Begravnings-
plats. Omradet anses idag vara svart att nd med kollektivtrafik.

Forslag inkom om dragning via Katrinebergsvagen ner till Glomstavagen
alternativt langs med Tvarforbindelse Sodertorn. Pa sa satt kan busshéllplatsen
vid Késtadalsvagen behallas. En 6nskan om att undvika spar som passerar vid
Katrinebergsvigen och Resedavigen inkom ocksa.

Onskan om att sparvigen ska gé lingst med Glomstavigen si att boende i
Vistaberg kan nyttja Sparvag Syd.

Ett yttrande framhaver att alternativ B2 ar det mest lampliga valet. Detta
grundas pa tidigare utredningar och befintligt samradsmaterial. Uppfattningen
ar att B2 har forordats i alla tidigare utredningar. En samlokalisering med den
kommande motorvagen langst med Glomstaviagen kommer vara ett
miljomassigt, reseméssigt, upplevelsemaéssigt och socialt bittre alternativ for
boende i Kasta, Vista, Glomsta och den planerade stadsdelen Loviseberg. Den
kommande motorvigen anses dra upp ett langt och djupt sar i Glomstadalen.

Om Sparvag Syd dras parallellt med tvarforbindelsen i korridor B2 anses andra
omraden fredas fran allvarliga negativa miljokonsekvenser. Malsattningen
borde enligt yttranden vara att gora sa fa ingrepp som mojligt i boende-,
rekreations-, natur- och kulturmilj6er. Vidare konstaterar yttrandet att
samradsunderlaget tar stor hansyn till det 4nnu inte detaljplanerade stadsdelen
Loviseberg. B1 anses forsamra boendemiljon i Kasta och Tullinge med forlust av
lugna platser och nirhet till naturen.

Ett yttrande anser att det saknas en djupare analys av hur de forvantade sociala
nyttorna ska uppnas. Det ar viktigt att Glomsta-Vista binds samman med Kasta-
Loviseberg. Det finns idag en mental och fysisk barridr vid Glomstavégen,
framtida Tvarforbindelse Sodertorn. Alternativ B2 och en héllplats i det nya
centrumet bedoms kunna férbinda Glomstadalens norra och sodra delar battre
in B1 samt att B2 bedoms vara mer gynnsamt for framtida Lovisebergsbor och
naringsidkare.

Alternativ B2 anses ge ett socialt virde for Loviseberg, Glomsta och Vista medan
B1 ger obetydliga sociala virden for Kasta. Det planerade centrumet for
Loviseberg bor laggas i narheten av Tvarforbindelse Sodertorn for att forbinda
med bebyggelse i Glomsta och Vistaberg och centrumet ar en naturlig plats att
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placera en hallplats for Sparvig Syd. Darav, argumenterar yttrande, ar B2 ocksa
ett naturligt val dven for utvecklingen av Loviseberg.

Alternativ B2 bidrar ocksa till att uppfylla Sparviag Syds mal nar det géller att
fanga upp manga resenirer. Forslag ges att utreda mojligheten att placera tva
héllplatser langst med Glomstavigen. Ett resenarsunderlag efterfragas och
anses behova ligga tillgrund for beslut om lokalisering. Yttranden forutspar att
attraktionen for exploatering i Glomstadalen minskar nar det finns en motorvag
runt knuten och mindre natur. En ny sparvig kan daremot addera mycket viarde
for boende langst med hela strackan.

Trafikforvaltningens kommentar

Den tidigare genomforda planeringsstudiens korridorer inrymdes i
utredningsomradet for betydande miljopaverkan. Denna korridor, 1angs med
Katrinebergsviagen och Glomstavagen, har kraftigt forsvarats av trafikplats
Kista, som ingar i Tvarforbindelse Sodertorns laga kraftvunna vigplan, som
upprittats av Trafikverket. Vid planeringsstudiens fardigstiallande fanns inte
tillracklig information om utformningen av Tvarforbindelse Sodertorn.
Trafikplats Kasta ar i tva vaningar vid korsningen med Katrinebergsvigen. En
sparstrackning langs Glomstaviagen skulle innebara att sparvagen behover korsa
trafikplatsen genom en lang och mycket komplicerad tunnellosning alternativt
en storskalig bro med stora tekniska utmaningar. Trafikforvaltningen anser
sammantaget att en passage av trafikplats Kasta skulle innebara ett mycket
besvarligt och tekniskt komplicerat genomforande. Detta i kombination med att
strackningen inte mojliggor nagon hallplats i den planerade stadsdelen
Loviseberg, har medfort att alternativet har avfardats fran fortsatt
utredningsarbete.

I arbetet med lokaliseringsutredningen genomfors utredningar om buller,
stomljud och vibrationer. Dessa utredningar kommer ta fram forslag pa
bullerreducerande atgirder for de omraden riktvirden bedoms 6verskridas.

Arbete med sparvigens utformning, paverkan pa fastigheter och mer
detaljerade utredningar om omgivningspaverkan kommer att utredas vidare nar
lokalisering ar vald.

Trafikférvaltningen noterar allmédnhetens synpunkter och medskick vad géller
forordade korridoralternativ, onskade hallplatslagen och alternativa dragningar.
Exakt placering av sparviagen, sparviagens utformning samt placering av
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héallplatser bestdms forst i ndsta planeringsskede, jairnvagsplanen. Ungefarliga
placeringar av hallplatser lyfts dock i lokaliseringsutredningen.

Projektet Sparvag Syd har en niara samverkan med aktuella parter sa att
kommande planering och genomforande av anlaggningen anpassas till befintlig
och planerad bebyggelse och infrastruktur pa basta mojliga satt. Det galler
exempelvis i Huddinge kommun och planerna i Loviseberg och Flemingsberg
samt Trafikverket och Tvarforbindelse S6dertorn.

Som ett av underlagen till lokaliseringsutredningen har en social konsekvens-
beskrivning (SKB) tagits fram. Denna kommer vidareutvecklas i kommande
skeden. Nar olika alternativ studeras och utvarderas &r social hallbarhet en
vasentlig parameter for trafikforvaltningen.

Ytterligare underlag som tas fram till lokaliseringsutredningen ar resande-
prognoser som visar pa berdknade restider samt bedomda resenirsunderlag for
respektive delomrade langs Sparvig Syds strackning. Forutsattningar for dessa
analyser ges fran kommunal samt regional 6versiktsplanering.

7.1.6 Yttranden om Masmo/Krossen

Samrad om betydande miljopaverkan
Inga yttranden kom in i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Flera yttranden menar sparvigen tillsammans med Tvarforbindelse Sodertérn
gor Masmo otrivsamt och dven gor det svarare att bygga bostader.

Ett yttrande onskar en héllplats vid Masmo tunnelbanestation/Varby Haga och
papekar vikten av att bygga en gangvagsbro fran Myrstuguberget 6ver Botkyrka-
leden till Masmo tunnelbanestation/sparvigens hallplats. Detta skulle minska
bilberoendet och 6ka tillgangligheten till kollektivtrafik (sarskilt for mindre
rorliga grupper) till och fran Myrstuguberget samt ar i linje med Huddinge
kommuns hallbarhetsmal. Personen upplyser dven om att det tidigare funnits
planer pa en sddan bro nar Myrstuguberget ritades samt att det redan ska finnas
forberedda schakt for hissar och rulltrappor i berget ovan tunnelbanestationen.

Ett yttrande fragar hur sparviagen kommer att paverka in- och utfarten till
Myrstuguberget.
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I ett yttrande utrycks stor oro for storningar i samband med byggande av
sparviagen i Masmo och att detta far stora kumulativa effekter da det pagar
manga andra projekt i omradet.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allmédnhetens synpunkter och medskick vad géller
onskade hallplatslagen, infrastruktur och befintliga underlag och
forutsattningar.

I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet kommer atgarder for att
minska storningar under byggskedet samt omgivningspaverkan fran den
driftfardiga anldggningen att hanteras fortlopande.

Ett av projektmalen for Sparvag Syd ar att "Understodja langsiktigt hallbar
stadsutveckling, inklusive nya bostdder och arbetsplatser, i och mellan de
regionala stadskdrnorna Flemingsberg och Kungens kurva-Skdrholmen och
det strategiska stadsutvecklingsliget Alvsjé”. Detta projektmal, inklusive
ytterligare effektmal som lyfts i samradshandlingen, innefattar en god och
héllbar stadsutformning av Masmo i samverkan med Huddinge kommun,
Trafikverket samt alla de som valt att yttra sig i de samrad som halls.

7.1.7 Yttranden om Kungens kurva/ Skiirholmen

Samrdad om betydande miljopaverkan
Inga yttranden kom in i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Viktigt att hallplatsen i Kungens kurva placeras sa centralt som maojligt, nara
IKEA, ICA kvantum, Heron City med flera butikscentra till for att 6ka
tillgdngligheten utan bil och begransa biltrafik i omradet. Sparvagen maste ha
hog turtathet for att inte f& obehaglig trangsel nar manniskor kommer med sina
shoppingpasar. En hallplats vid IKEA 6nskas.

Yttranden om att lata sparviagen ga fran Dialogvagen pa bro over till Skarholms-
vagen kom in. Detta anses vara den resviag som kortar ner restiden och ar den
strackning som mojliggor att sparvigen kommer sa nira tunnelbanan i Skir-
holmen som mojligt. En hallplats nara tunnelbanan utan att behova korsa storre
vagar onskas.

En enskild anser att bytespunkten i Skdarholmen ar helt avgorande for att det
overhuvudtaget ska vara meningsfullt att bygga sparviagen. Utformningen pa
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sparvagen bor tas fram forst sa att bussterminalen/terminalerna sedan kan
utformas med utgdngspunkt fran sparviagen. En gemensam analys av floden av
fordon och resenarer bor ligga till grund for utformningen. Kortast mojliga
gangvag bor sikerstillas genom ett ldge sd nira Skdarholmsplan som mojligt.
Forslagsvis precis norr om korsningen med Smistavigen.

Vissa yttranden ser negativt pa att anvianda befintliga korfalt da risken for
trafikstockning okar dar biltrafik redan ar ett uppfattat problem. Ett yttrande ar
emot blandtrafik i Kungens Kurva eftersom trafiken &r illa nog som den &r och
att fa shoppingkunder kommer vilja sparvag an bil. Ett yttrande som ar emot
dragning via Kungens kurva i helhet inkom. Ett yttrande anser att alternativet
dar sparvagen gar langs med Ekgardsvagen ska viljas, annars kommer inte
boende i Segeltorp anvanda Sparvag Syd. Ett yttrande lyfter onskemaél om att i
stallet bygga tunnelbana till Kungens Kurva. En enskild ar positiv till sparvagen
och menar att man antligen pa ett enkelt satt kommer kunna ta sig fran
Fruingen till Kungens Kurva.

Ett yttrande anser att sparviagen inte kommer att bli ett praktiskt och tillgangligt
alternativ for 6vervigande delen av Segeltorps befolkning. Yttranden anser att
korridor F2 i delomrade Skarholmen/Kungens Kurva med en héllplats nara
Smista delvis kan forbattra situationen i Smista.

Oro for okat buller lyfts fran boende vid Lindholmsbacken i narheten av
Skarholmsvagen som redan idag ar paverkade av hoga bullernivaer. Flera
boende vid Lindholmsbacken lyfter dven att korridor F1 kommer att innebara
begriansad framkomlighet da det finns extremt begransat med utrymme vid
Skarholmsvagen.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikférvaltningen noterar allmédnhetens synpunkter och medskick vad géller
forordade korridoralternativ, onskade hallplatslagen och alternativa dragningar.

Exakt placering av sparviagen, sparvagens utformning samt placering av
hallplatser bestdms forst i ndsta planeringsskede, jarnvagsplanen. Detsamma
galler anslutningar till befintlig kollektivtrafik. Ungefarliga placeringar av
héllplatser lyfts dock i lokaliseringsutredningen.

I arbetet med lokaliseringsutredningen genomfors utredningar om buller,
stomljud och vibrationer. Dessa utredningar kommer ta fram forslag pa
bullerreducerande atgirder for de omraden riktvirden bedoms 6verskridas.
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Inom ramarna for lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser som bland
annat analyserar paverkan pa biltrafiken fran sparvagstrafiken, framfor allt i
korsningar och cirkulationsplatser.

For att Sparviag Syds mal om att ” Forstirka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft for tvargdende resor i straket Flemingsberg — Skarholmen —
Alvsjo” ska klaras, kommer fordjupade trafikanalyser tas fram dir exempelvis
en lamplig turtathet sdkerstalls utifran prognostiserade resandeunderlag.

7.1.8 Yttranden om Skirholmsvigen

Samrad om betydande miljépdverkan
Inga yttranden kom in i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrdd om val av lokalisering

En boende onskar en héallplats vid Bjorksatravagen/Skarholmsvigen. Detta
skulle gynna tillgdngen till naturreservatet, bathamnar och Satra badplats och
minska problemet med besokare som parkerar sina bilar pa parkeringar och
langs vagar. Den boende onskar dven forbattrad busstrafik till omradet vid
Alsatraviagen. Den boende lyfter att det vore battre att dra sparvigen langs med
Bjorksatravagen och ned till Skarholmsvigen via Sitra idrottsplats. Det skulle
ge positiva effekter for omradet utanfor Satra centrum.

Positiva yttranden gillande strackning langs Skarholmsviagen inkom, dar vikten
av en hallplats vid Skarholmens centrum och Sitra poédngteras.

Ett yttrande reagerar pa att det byggts en betongmur for forbifarten 75 meter
fran busstorget i Skarholmen vilket skapat en getingmidja och bidrar till att
sparvagn inte kan passera dir. Skdarholmsvagen ar ocksa for smal for att rymma
en sparvag for att det ar en utryckningsgata for polis och for att den rymmer en
gang- och cykelbana. Gang och cykelbanan far inte paverkas.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allménhetens synpunkter och medskick vad galler
onskade hallplatsldgen och alternativa dragningar.

Exakt placering av sparvigen, sparviagens utformning samt placering av
héllplatser bestams forst i nasta planeringsskede, jairnvagsplanen. Detsamma
galler anslutningar till befintlig kollektivtrafik. Ungefarliga placeringar av
héllplatser lyfts dock i lokaliseringsutredningen.
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Framtida behov av utveckling av kollektivtrafik inom Stockholms ldn utéver
Sparvag Syd ses kontinuerligt 6ver av trafikférvaltningen.

Det dr langs ménga strackor tranga passager inom utredningskorridoren och
kommande projektering av anlaggningen kommer i detalj se over
forutsattningar och majliga 16sningar sa att sparviagen anpassas till befintlig och
planerad bebyggelse och infrastruktur pa basta mojliga sitt.

7.1.9 Yttranden om Satra/Bredang

Samrad om betydande miljopaverkan
Inga yttranden kom in i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Inkomna yttranden férordar en hallplats niara Sitra centrum alternativt mellan
centrum och friidrottsplatsen sa att det gar snabbt och enkelt att ta sig till fots
vid byte mellan sparviag och tunnelbana eller buss. Det finns dven 6nskemal om
att hallplatsen ska placeras sa att ingen storre viag behover korsas. Forslag pa
placering ar mellan Skarholmsviagen och Eksatravagen, med ett gangfarts-
omrade mellan héllplats och tunnelbana. Sparet foreslds ga pa vanster sida om
Skarholmsvigen fran Kungens kurva. En enskild tycker att det ar otroligt bra att
det byggs en héllplats vid Sitra d4 pendlande till Flemingsberg och Alvsjé idag
ar valdigt begransat.

Positiva yttranden for en strackning genom Sétra industriomrade inkom. Detta
gor spardragningen kortare och det finns alternativa kollektivtrafikmedel i
andra delar. Det finns potential att bygga bostader i industriomradet. Ett
yttrande menar att en sparviag genom Satra industriomrade skapar daliga
forutsattningar for resande med tanke pa angransning till E4:an och
begransande korsningsmdjligheter. Strackningen via industriomradet beskrivs
dven som mer otrygg dd manniskor bara ror sig i omradet pa dagtid. En
héllplats i Satra industriomrade ar inte tillganglig for boenden och de som vill
byta till tunnelbana.

Flertalet positiva yttranden om sparvigens dragning pa Skarholmsvagen forbi
Brediang inkom. Dar anses flest manniskor ha nytta av Sparvag Syd. En sparvag
forbi Breddng anses ge positiva effekter pa dagens anstrangda
kollektivmojligheter och pa livskvalitén for de boende i niarheten. Flera
yttranden lyfter att sparvag med hallplats i Bredang skulle kunna minska
segregationen och vidga den lokala arbetsmarknadsregionen. Flera yttranden



J& Region Stockholm 25(116)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2024-06-05 TN 2022-1003

Sektion Lokalbana Sp8rvég Version 1.0 Infosék. klass
K1 (Oppen)

vill ha tvé héllplatser i Brediang for att minska belastningen pa tunnelbanan.
Flera enskilda onskar att hallplatser placeras néara Sétra IP, Pingstkyrkan och
Bredang for att oka tillgangligheten med kollektivtrafik och minska bilkaer,
samt avlasta Breddngs tunnelbana och knyta ihop omradet med Skiarholmen.
Det lyfts dven att barns sdkerhet kring Satras IP kommer forbattras om
biltrafiken minskar nar det finns kollektivtrafik till idrottsplatsen.

Ett forslag inkom om att forlagga héallplatsen vid Bredéang i anslutning till Séatra
Idrottsplats i stillet for i anslutning till ett bostadsomrade. Detta skulle inte
forvarra den bullersituation som idag rader for det aktuella bostadsomradet.
Haéllplatsen i Bredang foreslas aven forlaggas pa andra sidan Skarholmsvagen
innan den vander in mot Sitra industriomrade. Detta skulle underlitta for de
som arbetar i omradet.

Aven negativa yttranden till dragning lingst med Skirholmsviigen forbi Sitras
IP inkom. Strackningen anses vara en omvag.

Flera yttranden lyfte att en hallplats bor forlaggas i ndra anslutning till det
nybyggda omradet Malarang. Omréadet anses idag ha daliga kommunikationer.
En héllplats skulle uppmuntra att fler viljer kollektivtrafik samt minska bil-
beroendet. Det dr positivt att koppla ihop Breddng och Malarang. Strackningen
foreslas aven forlangas till korsningen Bredangsvagen/Skarholmsviagen. Boende
i detta omrade kommer 6ka och trycket pa befintlig kollektivtrafik ar redan
overbelastat varfor en hallplats niara Bredangsvagen anses behovas. Forslag om
att placera hallplatsen vid Slattgardsvagen, dar Preemmacken ligger idag lyfts i
ett yttrande.

Ett yttrande undrar varfor det inte utretts som ett alternativ att dra sparviagen
over E4-bron vid Bredangsavfarten. Det lyfts som fordelaktigt da det finns gott
om utrymme pa denna sida samt skulle kunna avlasta trafikliget samt skapa bra
kommunikationer for de nya bostiderna som planeras langs strackan.

En detaljerad utformning av spardragningen efterfragas.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allménhetens synpunkter och medskick vad galler
onskade hallplatsldgen och alternativa dragningar.

Exakt placering av sparvigen, sparviagens utformning samt placering av
héllplatser bestams forst i nista planeringsskede, jairnvagsplanen. Detsamma
galler anslutningar till befintlig kollektivtrafik. Ungefarliga placeringar av
héllplatser lyfts dock i lokaliseringsutredningen.
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I arbetet med lokaliseringsutredningen genomfors utredningar om buller,
stomljud och vibrationer. Dessa utredningar kommer ta fram forslag pa
bullerreducerande dtgiarder for de omraden riktvarden bedoms 6verskridas.

En sparviagsstrackning 6ver E4-bron vid Bredangsavfarten har tidigare utretts
av trafikforvaltningen. Sparvag Syd har att forhélla sig till den i
Sverigeforhandlingen ramavtalade strackningen for sparvagen. Denna
inkluderar en malsittning att kollektivtrafikforsorja Segeltorp. Denna
malsittning ar inte mojlig med en sparvagsdragning via E4-bron vid
Bredangsavfarten, varfor detta alternativ beskrivs i PM Bortvalda alternativ (se
alternativ SFA15). Dokumentet finns tillgingligt pa trafikforvaltningens
hemsida.

7.1.10 Yttranden om Segeltorp/Fruingen

Samrdd om betydande miljopaverkan

I ett yttrande foreslas Fruangsgatan undvikas och att sparvigen i stéllet enbart
trafikerar Vantorsvagen och Mickelsbergsvigen. Fler yttranden inkom om att
nyttja Vantorsvigen for att komma till Alvsjo.

Det framkommer dven ett forslag om att sparvigen, for att undvika
Mickelsbergsvagen, istillet gar mellan E4/E20 och Elsa Brandstroms gata.
Sparviagen foreslas da ansluta till tunnelbanan pa norra sidan av stationen.
Vidare fortsitter sparvigen lings Elsa Brandstroms gata till Frudngsgatan eller
fortsatter langs E4/E20 mot sparvagen enligt ramavtal 6.

Samrad om val av lokalisering

Som ett fortydligande finns ett flertal alternativa korridorer inom delomrédet.
Pa strackan mellan Smista allé och Fruangsgatan finns tre alternativa
korridorer, I1-I3, som kan kombineras med tva alternativa korridorer, I5-16 pa
strackan Fruangsgatan-Vistertorps trafikplats. Utover det finns en
genomgaende strackning fran Smista allé till Vastertorps trafikplats, 14.

Allméant om delomridet

Det ses som positivt att Segeltorp fir en bittre koppling mot bade Alvsjé och
Skiarholmen/Kungens kurva.

Flertalet synpunkter gillande buller, vibrationer och stomljud fran sparviagen
inkom fran boende i Fruidngen och Segeltorp. Oro for gnissel nir taget passerar i
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tatbebyggda omraden. Det konstateras att ménga byggnader invid spéret inte ar
byggda enligt de nya bullernormerna och oro finns darfér om 6kade buller-
storningar.

Ett yttrande inkom om att ldta Sparvag Syd passera samma stricka som bussen
idag trafikerar for att minska bullerstorningar.

Ett yttrande lyfter det som viktigt att Alvsjos/Langbros mél om att bevara
villabebyggelse, tidstypisk for egnahemsperioden inte forsvaras. Det lyfts dven
som viktigt att inte boende i Langbro blir avskurna av en sparvag.

Korridor It

Flera yttranden ar positiva till en sparvag via Segeltorps industriomrade och
langs Gamla Sodertiljevagen. Trafiken pa denna gata ar lugnare och ett spar
skulle darfor inte paverka trafikflodena. Det finns en forhoppning att
hastigheten pa biltrafiken blir 14gre med en sparvag. Trafiksikerheten for barn
uppfattas idag som lag i omradet. Ett yttrande lyfter att denna spardragning
skulle innebara mindre storningar for boende jamfort med en dragning via
Haradsvagen-Vantorsvagen. Flera yttranden lyfter att det ar positivt med en
spardragning som mojliggor en omvandling av Segeltorps industriomrade vilket
bidrar till stadsliv i det bostadsomrade som planeras.

Ett antal enskilda 6nskar en hallplats i Segeltorp, vid Frudngsgarden och vid
Jakobslundsvagen. Korridorerna I2 och I3 innebar att det endast blir en
héllplats i Segeltorp. Korridor I1 bedoms av yttrande medfora tva hallplatser
vilket ddarmed foredras. En héllplats i sodra delen av Segeltorps industriomrade
bedoms mojliggora byte till flera busslinjer. Ett yttrande lyfter som forslag att
bussarna som stannar i Segeltorp centrum i stéllet ska stanna vid hallplatsen
Mailarvagen da industriomradet blivit nya Segeltorp centrum.

Forslaget om att enkelrikta Gamla Sodertaljevagen mellan Jakobslundsvigen
och fram till kommungransen lyfts som positivt eftersom det medfor kraftigt
minskad biltrafik.

Aven negativa yttranden till att dra sparvigen lings Gamla Sodertiljevigen
inkom, dar bland annat oro for bullerstorningar framkom. Spardragningen
anses ge for stor paverkan pa boende i omréadet och pa framkomligheten.
Omradet anses ha en komplicerad trafiksituation redan idag med forskolor och
skolor pé ena sidan Gamla Sodertiljevagen och bostadsomréden pd andra. Att
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addera en sparvag som gar i blandtrafik och dndra till enkeltrafikerad gata eller
till och med avstiangning av gator anses ge for stor paverkan.

En enskild lyfter att om buss 173 plockas bort kommer flera boende langs gamla
Sodertaljevagen tappa forbindelser da sparvagen inte foljer hela gamla
Sodertiljevagen.

Flera yttranden lyfter specifikt bullerstorningar i Segeltorps industriomrade dar
bostadshusen ligger uppe pa en hojd. Bullerstorningar upplevs redan idag fran
industriomradet som ligger i dal. Oro finns for att det ska bli varre med en
sparvag genom industriomradet.

En hallplats vid Segeltorps industriomrade anses ligga for langt bort for ménga
boende i Smista.

Oro lyfts for korsningen Gamla Sodertaljevagen/Malarviagen da denna korsning
anvands av skolbarn for att ta sig till skolan. Siakerheten for barnen som maéste
korsa gata dar bilar, sparvig, cyklar och gaende samsas om gatan ifragasatts.
Rodljus efterfragas i denna korsning sa att sparvagen kan prioriteras.

En yttrande forordar att Talldsgatan och Ada Nilssons gata borde kopplas bort
fran Gamla Sodertédljevagen, samt att det bor utredas om dven Malmvégen och
Karin Boyes gata kan kopplas bort.

Korridor I2 och korridor 13

Nagra yttranden anser att sparvigen bor ga via Haradsvigen och Ada Nilssons
gata, dir en héllplats bor placeras, sedan vidare till Frudngsgatan och Mickels-
bergsvigen. Flera yttranden anser att dragning via Haradsvégen och Ada
Nilssons gata minskar paverkan pa byggnader. Ett annat yttrande 6nskar ocksa
dragning via Haradsvagen men att sparviagen sedan foljer Vantorsviagen upp pa
Fruingsgatan da byggnaderna dar ar byggda efter nya bullerkrav.

Flera yttranden framfor kritik mot en dragning langst Vantorsviagen som redan
upplevs som tungt trafikerad. Vagen uppfattas ocksd som olycksdrabbad i
dagslaget. Oro finns for paverkan pa barnfamiljer och skolor/ forskolor.
Bostaderna ligger nara vagen och det bedoms bli svarare for boende att né sina
lagenheter fran gatan. Ménga portar har inte alternativ att ta emot varubud,
flyttbilar, rullstolstaxi etc.

Flera enskilda onskar att spardragning ska undvikas genom gronomradet
mellan Haradsvagen och Vantorsvagen. Omradet upplevs som en oas for de
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boende och uppges anvandas flitigt, framfor allt av barnfamiljer och av den
nirliggande forskolan. Lekparken vid Vantorsviagen beskrivs som mycket
omtyckt och verksamheterna vid Vantorsvagen uppskattas av narboende i
vardagen. En yttrande upplyser aven om att marken vid forskolan upplevs som
sank och blot.

En enskild anser att korridor I2 och I3 begransar all framkomlighet och
kommer att forstora naturen mer an vad som behovs.

Korridor 14 och korridor 15

Flera yttranden &r positiva till en sparviagsdragning och en héllplats vid Elsa
Briandstroms gata. Flera yttranden konstaterade att det i dagslaget uppfattas
som otryggt att ror sig langst med gatan, framfor allt barn uppges kanna sig
otrygga i detta omrade i dagslaget. Sparviagen upplevs kunna gora dessa 6de
delar av Frudngen mer trygga. Det anses att denna strackning kan undvika
trafikpaverkan pa Mickelbergsvagen och ytterligare yttrande anser att
alternativet att lata sparviagen ga langst med E4 upplevs som ett sikrare
alternativ for barn i stillet for genom Fruédngen, specifikt langst med
Vantorsvagen.

En sparvig langst Elsa Brandstroms gata anses innebara farre kurvor samt
mindre hojdskillnader vilket borde bli bade billigare och avge mindre stérande
ljud. Det lyfts ocksé att det ar farre bostader langst med E4 vilka kan péaverkas
negativt.

En strackning lings med E4 bedoms ha battre forutsattningar att infoga
sparvagen pa ett lattare satt an i de ovriga alternativen, att omradet redan ar
paverkat av buller samt att det inte skulle paverka biltrafiken likt 6vriga
korridorer. Det anses dock att sparvigen bor bidra till att mer bullerdimpning
gors for boende invid E4/E20. Det bedoms ocksd som positivt om sparviagen
kan skapa mer distans till E4/E20. Strackningen bedoms ocksa som den
snabbaste av korridorerna. Den gronska som maéste tas bort upplevs endast
bestd av mindre trad och sly som planterats pa bullervallen mot E4. Det anses
finns mer “doyta” och det ses som positivt med mojlighet till en héallplats i norra
delen av Frudngen centrum sa att omradet kan utvecklas. Denna dragning anses
skapa en naturlig forlangning av Frudngen centrum och bedoms stimma bra
overens med hur Stockholms stad planerar for utvecklingen av Frudngen.
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Vidare ses det positivt att ha kollektivtrafik med hallplats nara till MalarhGjdens
idrottsplats. Det dr en plats som &r viktig for barn och ungdomar och anvinds
for fritidsaktiviteter dagligen. Det bedéms kunna uppmuntra barn i Alvsjé och
Segeltorp att aka kollektivt till traningen.

Korridor 14 skulle &ven medfora en jamnare fordelning av passagerare. De som
ska med Spérvig Syd gar bakat pa tunnelbaneperrongen i Fruangen. Likt
korridor 14 separerar korridor I5 buss och sparvag i Frudngen samt anvander
tunnelbanans station mer effektivt.

Det inkom dven negativa yttranden 6ver att dra sparvigen langst E4. Yttranden
menar att bullernivderna som resenirerna kommer utséttas for vid hallplatsen
inte ar rimliga och att det medfor en délig bytespunkt med langa gangavstand
och langt fran service i centrum. Héllplatsen hamnar langt fran bebyggelse i
sodra Frudngen samt Langbro. Dessutom kravs en ny entré till tunnelbanan,
vilket anses vara dyrt och ge liten nytta. Gdngavstandet fran den nya
tunnelbaneuppgangen anses bara bli marginellt battre och avstandet till
busstationen blir langre. Eftersom det inte planeras fler bostader i detta omréade
anses det inte vara till nytta for manga.

Flera yttranden anser att en sparvag langst Elsa Bergstroms gata ger simre
tillgdng till Frudngen centrum samt att de bedomer att bussterminalen skulle
behova flytta, med resultat att busstrafik kan innebéira langre restid om den
hamnar samre lokaliserat.

En enskild lyfter att en dragning via Elsa Brandstroms gata kan medfora stora
forseningar eftersom gatan anvands for att avlasta E4 vid olyckor och det bildas
latt koer langst med gatan. Gatan upplevs ocksa for trang for att rymma en
sparvag. Flera negativa yttranden till sparvag langst med Elsa Brandstroms gata
patalar att boende redan ar vildigt paverkade av buller fran E4 och att Sparviag
Syd upplevs forsamra bullersituationen ytterligare nar sparet passerar nara
bostader.

Yttranden framfor att det ar viktigt att det blir en smidig 16sning vid Brannkyrka
brandstation sé att utryckningsfordon kommer fram.

Det onskas en héllplats sa att boende i Vastertorp kan nyttja sparvagen. En
hallplats vid trafikplats Vastertorp bedoms ge ett stort upptagningsomrade och
foredras framfor en héllplats pd Mickelbergsvigen enligt ett yttrande. Det
inkom aven en onskan om att det i framtiden byggs en 6verdackning av
motorvag och sparvag.
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Korridor 16

Flera yttranden stiller sig positiva till spardragning langs Fruingsgatan dven
om det skulle innebara en strackning nira bostadshus och dven om det blir
langre restid och kostar mer an placering vid E4 1angs korridor I4. En héllplats i
anslutning till Frudngens centrum foredras av yttrande for att fa bra byten
mellan tunnelbana och bussar och starka attraktionen for platsen. Resenarer
nar da handel och service i Frudangen centrum direkt. Hallplatsen hamnar mitt i
Fruingen och far darmed ett vilbefolkat upptagningsomrade.

Det anses att en eventuell restidsforlust av gatuspar pa Fruiangsgatan bor
jamforas med langre gdngavstand till tunnelbana och handel/service for
avstigande i Frudngen med korridor I4. Centrum anses vara en otrygg plats som
behover befolkas. Det anses att en sparvag ska finnas i bebyggelsen dar boende
lever och jobbar och inte folja gamla "barridrer". Vidare anses det att Frudngens
trafik skulle ma bra av blandtrafik med sparvig. I ett yttrande papekas ocksa att
fastighetsintrang skulle undvikas om spéarvagen dras i befintlig gata genom
Fruangen.

Ett yttrande anser att en héllplats i ett hogre markplan dn Frudngen centrum
kan 16sas med en storslagen trappa. Hissar kan installeras for att
tillganglighetsanpassa anlaggningen. En central placering av hallplats ar
betydligt battre for boende i till exempel Herrangen. En enskild lyfter ocksa en
inspirationsbild fran Berlin som forslag pa hur strackan forbi Fruangen centrum
kan se ut.

Flera negativa yttranden gillande dragning langst Mickelsbergsvigen kom in.
Framkomligheten i Fruangen och till Frudngen Centrum kommer paverkas
negativt av en dragning via Mickelsbergsvagen. Vagen och Fruingen generellt
uppfattas redan som tungt trafikerad och oro finns for 6kade bullerstérningar,
luftféroreningar och stora framkomlighetsproblem samt risk for att allén och
den lilla ekdungen som finns pa Frudngssidan mittemot infarten till Langbro-
parken, maste tas bort. Insynsskydd langs Mickelsbergsvigen behovs eftersom
fastigheterna ligger hogre. Det finns redan goda bussforbindelser fran Alvsjo
station idag till omréadet.

Flera yttranden lyfter 4ven en oro over att Langbro park, som ar ett viktigt
rekreationsomrade, ska paverkas negativt. Enligt ett yttrande anvands
Langbroparken och Mickelsbergsvigen som en tillflykt fran bullret fran E4 av
foraldrar med barn.
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En boende i Langbro lyfter en oro att sparviagen kommer att bidra med 6kad
otrygghet i Frudngens centrum och omkringliggande park- och villaomréaden
och undrar vilka atgarder som kommer att vidtas for att det ska undvikas.

Flera yttranden uttrycker oro for férlust av gronomraden, 6kad trafikstockning
och sankt livskvalité med en dragning langst Fruingsgatan. Ett negativt
yttrande lyfter att en sparviag genom Fruingen kommer bli svart da det anses
vara for trangt.

Mellan korsningen Frudngsgatan/Elsa Brandstroms gata och korsningen
Frudngsgatan/Ellen Keys gata foreslas att stinga av Frudngsgatan for privat
biltrafik och enbart tilldta buss och sparvagn. Det hade minskat biltrafiken
genom centrala Fruingen och bytet vid Frudngens centrum hade blivit mycket
battre mellan bussar/tunnelbana/sparvagn.

Flera yttranden onskar en hallplats vid Langbroparken/Langbro viardshus for
att fa tillgang till dess rekreationsmojligheter for boende och skolverksamheter.
Hallplatser onskas dven vid Vasterangsvagen och vid korsningen brand-
station/drivmedelsstation.

Trafikforvaltningens kommentar

De idéer som lyfts under samradet om betydande miljopaverkan ryms alla inom
utredningsomradet for betydande miljopaverkan och kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet.

Trafikforvaltningen noterar allménhetens synpunkter och medskick vad galler
onskade hallplatslagen, korridorval och alternativa dragningar i samradet om
val av lokalisering.

Exakt placering av sparviagen, sparviagens utformning samt placering av
héllplatser bestams forst i nasta planeringsskede, jairnvagsplanen. Detsamma
giller anslutningar till befintlig kollektivtrafik. Ungefarliga placeringar av
hallplatser lyfts dock i lokaliseringsutredningen.

Arbete med sparvagens utformning, paverkan pa fastigheter och mer
detaljerade utredningar om omgivningspaverkan inklusive paverkan pa
gronomraden och parker kommer att utredas vidare nar lokalisering ar vald.

Trafikforvaltningen tillampar riktlinjer avseende buller och vibrationer. Rikt-
varden ska innehallas vid byggnation och i driftskedet vad géller buller,
stomljud och vibrationer frdn Sparvag Syd. I kommande skeden kommer
sparvagens utformning utredas vari det ingar att strava efter god spargeometri,
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som minskar risken for gnissel och sparskrik. Se vidare svar under avsnitt 7.1.3
Buller, vibrationer och stomljud.

Som ett av underlagen till lokaliseringsutredningen har en social konsekvens-
beskrivning (SKB) tagits fram. Denna kommer vidareutvecklas i kommande
skeden och lyfter bland annat fragor som trygghet, tillginglighet och integrering
i stadsmiljon utifran sparviagens projektmal.

Inom ramarna for lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser, bade for
effekter pa ett antal omradens vigtrafik och for storskaliga forandringar i
resmonster som foljd av Sparvag Syd. Trafikanalyserna utreder aven restider for
sparvagen och prognoser for framtida resande.

7.1.11 Yttranden om Alvsjo

Samrad om betydande miljopaverkan

En strickning lings Alvsjovigen lyfts i yttranden bade som positivt och negativt.
De negativa synpunkterna beror framfor allt paverkan pa biltrafik, trafiksaker-
het samt tradalléer lings Alvsjovigen.

Samrad om val av lokalisering

Flera positiva yttranden till dragning lingst Alvsjéviigen inkom. Strickningen
ses bland annat som bra for framtida tillviixt av Alvsjostaden samt att den
ansluter till Kimpetorpskolan, sporthall och fotbollsplan, platser som det anses
att det ska vara latt for ungdomar att ta sig till. Det pekas ocksa pa att denna
strickning bedéms innebira kortare restid till Alvsjo, mindre stérning for
boende samt ge villadgarna tillgang till sparviagen. Det anses dven skapa
mojlighet till integration mellan villadgare och ldgenhetsboende, vilket kan
skapa ett inkluderande samhille. Alvsjoviigen upplevs idag som en social
barriar.

Det upplevs hos en del yttrande finnas gott om plats pa Alvsjovigen for spar och
att sparvagen kan byggas inom befintligt gatuutrymme ses som positivt. En
sparvig lingst Alvsjovigen kan ocks hindra trafik frin E4. Onskemal inkom
om att lagga sparviagen mitt i gatan och inte bredvid gang- och cykelvigen. Om
sparvigen liggs lings Alvsjovigen dnskas av yttrande att lastbilar forbjuds pa
gatan samt att hastigheten for biltrafik reduceras till 30 km/h. Ett yttrande
anser att sparvigen bor g pa den sodra sidan av Alvsjovigen och att det vid
varje héllplats bor finnas en god 6vergang till bda sidor av vagen.
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Ett yttrande lyfter att korridor J1 lings Alvsjoviigen upplevs vara den enda
16sningen #ven om vissa avsnitt narmast Alvsjo kanske maste placeras i
blandtrafik. Sparvigen lings Alvsjovigen onskas forliggas pa sodra sidan av
Alvsjovigen i eget utrymme med grisspar for att smilta in i miljon pa ett bra
satt.

En enskild, som generellt ir positiv till en sparvig fran Alvsjo stiller sig dock
undrande till genomférbarheten i att dra sparviigen lingst med Alvsjovigen.
Viégen upplevs idag som trang och hart trafikerad och det bildas ofta kéer i
rusningstrafik.

Det inkom #ven flera negativa yttranden om dragningen lings Alvsjovigen. Oro
framfors 6ver 6kade bullernivéer, vibrationer, sittningar, luftféroreningar,
okade trafikstockningar, sarskilt under rusning och framfor allt pa strackan
mellan Alvsjorondellen och Alvsjokopplet. Alvsjoviigen anses vara en viktig led
som forbinder stora omraden i Arsta-Vantor med E4.

Det finns dven en oro for forlust av gang- och, cykelvag och gronstrukturer i
Alvsjo och Briannkyrka, samt trafikséikerhet. Flera menar att cykel och
gangbanor inte far begriansas.

Ett yttrande stiller sig fragande till varfor sparvagen byggs s nara nybyggda
lagenheter. Vagen uppges anvandas mycket av utryckningsfordon vars
framkomlighet befaras storas av sparviagen.

En enskild menar att antingen sparvagen eller biltrafiken maste laggas i tunnel
inom korridor J1. Flera yttranden foreslar att biltrafiken laggs i tunnel under
Alvsjoviigen och Sparvig Syd i markplan si att nirmiljon kan bli béttre. Ett
tunnelbyggande foreslés av en enskild finansieras med byggnationer av
flervaningshus.

Kritik riktas mot korridor J1 da sparviagen kommer passera nira platser dar
barn vistas som Kampetorspsskolan och Kdmpetorpshallen. Oro uttrycks for
barns sikerhet, di de anviinder Alvsjoviigen for att ga till och frin skolan.

Ett yttrande anger att det fran ett Alvsjoperspektiv inte finns ngra fordelar eller
nytta med Spérvig Syd. Det bedéms redan finnas forbindelser mellan Alvsjo,
Fruangen, Skarholmen och Kungens Kurva. Sparvagen bedoms kunna gora
Alvsjo centrum rorigare och otryggare och skapa ytterligare trafikproblem och
buller.

Ett yttrande lyfter att marken ar av lerjord och sjunker 6ver tid och ar darmed
inte lamplig for sparvig. Flera yttranden berattar om stérande markvibrationer
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i de ndrbeldgna radhusen och undrar hur markfoérhallandena kommer hanteras
om en sparvagn gar lingst Alvsjovigen. Bullerplank lingst med Alvsjovigen
efterfrigas. Flera boende lingst Alvsjovigen lyfter att buller och vibrationer fran
sparviagen kommer gora att de tvingas flytta. Kritik riktas mot malet om att riva
sociala barridrer nir konsekvenserna av sparvigen pa Alvsjovigen gor att de
inte kan bo kvar.

En enskild lyfter att sparviigen behover byggas pa ett skonsamt sitt dd Alvsjo ar
utsatt for kraftig exploatering och anser att sparviagen byggs for andras behov dn
for de boende i Alvsjo.

Forslag inkom om att 1ta Sparvig Syd g4 i tunnel mellan Frusingen och Alvsjo
da det inte finns tillrackligt med utrymme ovanjord. Pa sa sitt forsvinner inte
trad eller gdng- och cykelbanor. Ytterligare en fordel ar att biltrafik inte kan
blockera sparen. Med Sparvag Syd under marken kan autonoma korta tag med
hog turtithet anvandas. P4 hallplatserna kan glasviaggar sittas upp som hindrar
personer fran att gena over sparen.

En enskild lyfter att det inte finns utrymme for den kraftiga stadsutveckling av
Alvsjd som foljer med sparvigen. Tridgards- och villastaden ska ocksa enligt
stadens strategidokument varnas fran ovarsam exploatering. Det anses darfor
inte finns nagra forutsattningar att utoka med spartrafik.

Ett yttrande anser att J2 #r det bittre alternativet om inte biltrafiken p& Alvsjo-
vagen kan forldggas i en tunnel under sparviagen i markplan. Flera positiva
yttranden till sparvag langst Folkparksvagen inkom bland annat for att denna
vig upplevs ha en mindre trafikmiingd jaimfort med Alvsjovigen. Korridor J2
tros gynna fler da det antas finnas ett storre antal potentiella resenarer i
omradet. Ett yttrande papekar att Solberga fortsatter att expandera och att en
sparviag genom omradet darfor skulle vara lampligt.

Folkparksvagen uppfattas av vissa som otrygg och en regelbunden trafik fran
sparvag skulle kunna avhjilpa detta. En spardragning langst Folkparksviagen
skulle ockséa oka tillgdngligheten till Vastberga industriomrade dar det finns
manga arbetsplatser. Byggnader runt Folkparksvigen uppfattas inte som lika
bullerkénsliga.

Ett yttrande anser att dragning langst Gotalandsvégen ar ett bittre alternativ d4n
Alvsjovagen trots att &ven denna gata ar hogt trafikerad.

Flertalet negativa yttranden till en dragning langs med Folkparksvagen inkom.
Bland annat p&pekas att forliingningen i restid mellan Fruiingen och Alvsjo inte



J& Region Stockholm 36(116)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2024-06-05 TN 2022-1003

Sektion Lokalbana Sp8rvég Version 1.0 Infosék. klass
K1 (Oppen)

ar acceptabel och att detta leder till att sparviagen inte kommer kunna ersitta
den busslinje som idag trafikerar strackan. Om det blir aktuellt med korridor J2
mé3ste busslinje 173 behallas mellan Frusingen och Alvsjo.

Dragningen genom Solberga anses inte tillféra ndgot mervirde for andra
resendrer dn de som bor i Solberga. Folkparksvigen upplevs idag som
overbelastad av biltrafik. Vidare anses gatuutrymmet for trangt och bedoms inte
rymma en sparvag varken pa Folkparksvigen eller Gotalandsvigen.

Oro uttrycks att en sparvag langst Folkparksvagen skulle fordandra omradets
karaktar. Det framkommer aven oro for bullerstorningar och forlust av gronytor
nar gatuutrymmet behover vidgas. Folkparksvagen uppfattas inte ha samma
potential som Alvsjovigen. Ett yttrande lyfter att boende lings Folkparksvigen
redan har god forbindelse med bussar till Telefonplan. Denna forbindelse skulle
bara storas av en sparvag.

Yttranden pépekar att samordning behover ske med tunnelbanan sa att
bytespunkten vid Alvsjé blir en funktionell helhet. Flera yttranden foreslér att
sparvagen gar ner under jord innan bebyggelsen tiatnar och darigenom undviker
blandtrafik, for att sedan ansluta niara tunnelbanan sa att en gemensam gangvag
upp till pendeltagen kan skapas. En tunnel och hallplats under pendeltaget i
Alvsjo anses kunna méjliggora effektivt byte av firdmedel och separerar
sparvigen fran ovrig trafik.

Kopplingen mellan sparvigens hallplats och stationen i Alvsjo centrum anses
behova trygghetssikras och i mojligaste man kunna ske under tak.

Flera 6nskema3l om att hallplatsen vid Alvsjo ska forliggas i direkt anslutning till
den befintliga stationen for ett smidigt byte.

Flera yttranden foreslar att &ndhallplatsen placeras pa parkeringen/torget i
slutet av Johan Skyttesvig. Detta bland annat for att undvika att fler byggnader
rivs. Flerfamiljshuset som ligger i hornet Alvsjovigen/Johan Skyttes vig blir d&
ett naturligt stopp for sparvagen och fungerar aven i fortsattningen som en
barriir mot Alvsjovigens trafikbrus &t villasamhillet. Flerfamiljshuset anses
vara en viktig del for kianslan i 6vergangen mellan villaomradet och centrum.
Korsningen Johan Skyttes vig/Alvsjovigen anses dessutom vara alldeles for
héart trafikerad och om en héllplats ligger en bit bort frdn denna kan resenirer
rora sig mellan pendel och sparvigen pa ett sikrare satt.
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Forslag inkom #ven om att héllplatsen vid Alvsjo centrum alternativt kan
forlaggas pa andra sidan jirnvagen i backen mot jirnvagsstationen fran Mass-
vagen.

Flera yttranden papekar vikten av att flerfamiljshus i hornet Alvsjovigen/ Johan
Skyttes viag och som inhyser bland annat ett bageri och en restaurang inte rivs.
Huset anses besitta mycket av Alvsjos historia, i detta hus 14g bland annat
biblioteket tidigare.

Ett yttrande vill inte att det rivs flera 100-ariga villor runt Alvsjo centrum.
Personen anser att husen utgor ett starkt kulturhistoriskt arv till villastaden.
Nya Alvsjostaden med titt planerat boende kan vara ett bra komplement, men
utan villastaden séder om Alvsjovigen anses Alvsjostaden vara en trist
stenoken.

Flera enskilda lyfter att hallplatsen bor ligga Gster om jarnviagen, for att gora
vagen mellan jirnvag och sparvig s kort som mojligt. Detta skulle dven
mojliggora en forlangning av sparvagen i ostlig riktning.

En hallplats vid Kampetorpsskolan samt Brannkyrka Brandstation onskas. Det
framkommer dven 6nskemal om hallplats i narheten av Hokmossen som boende
dar och i Hagerstensasen latt kan na.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allmédnhetens synpunkter och medskick vad géller
onskade hallplatsléigen, utformning av bytespunkt vid Alvsjo, korridorval och
alternativa dragningar i samradet om val av lokalisering.

Behovet av Sparvig Syd ar utrett i flera omgangar och nyttor i form av nya
resmojligheter och strukturerande effekter for samhallet ar tydliga. Analyserna
kommer fortsatta i kommande skeden. Trafikforvaltningen vill papeka att
projekt Sparvag Syd inte har radighet 6ver bebyggelseplaneringen intill sparvig
Syd.

Exakt placering av sparviagen, sparvagens utformning samt placering av
hallplatser bestdms forst i ndsta planeringsskede, jarnvagsplanen. Detsamma
galler anslutningar till befintlig kollektivtrafik och 16sningar for gdng- och
cykelvagar. Ungefarliga placeringar av hallplatser lyfts dock i
lokaliseringsutredningen.

Arbete med sparviagens utformning, paverkan pa fastigheter och mer
detaljerade utredningar om omgivningspaverkan inklusive paverkan pa
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gronomraden, luftkvalitet och trafiksikerhet kommer att utredas vidare nar
lokalisering ar vald.

Trafikforvaltningen tillampar riktlinjer avseende buller och vibrationer. Rikt-
varden ska innehéllas vid byggnation och i driftskedet vad giller buller,
stomljud och vibrationer fran Sparvag Syd. Se vidare svar under avsnitt 7.1.3
Buller, vibrationer och stomljud.

Som ett av underlagen till lokaliseringsutredningen har en social konsekvens-
beskrivning (SKB) tagits fram. Denna kommer vidareutvecklas i kommande
skeden och lyfter bland annat fragor som trygghet, tillgdnglighet och integrering
i stadsmiljon utifran sparviagens projektmal.

Inom ramarna for lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser, bade for
effekter pa ett antal omradens vagtrafik och for storskaliga forandringar i
resmonster som foljd av Sparvag Syd.

7.1.12 Generella forbattringsforslag

Samrad om betydande miljopaverkan

Flera synpunkter innehaller forslag pa utformningen av sparviagen. Bland annat
lyfts att sparviagen bor utformas stadsmaissigt, likt Tvarbanan genom Hammar-
by sjostad eller gamla sparvagnslinjer i innerstaden. Det foresprikas aven att
sparvagen byggs under mark eller pa redan befintliga hdrdgjorda ytor. Rad ges
kring utformning, exempelvis i Fruingen.

Samrad om val av lokalisering

Flera yttranden vill att blandtrafik ska undvikas pa grund av risken for
trafikstockning och paverkan pa biltrafik. Blandtrafik anses dock kunna fungera
pa gator som ar mindre trafikerade. Forslag inkom att 1ata bilar kora pa
sparomradet i gatan nar den inte trafikeras av tag, dar varningssystem kan styra
trafiken for nir tdg ska komma fram och nar bilar kan kora.

Ytterligare yttranden framhéaver att det ar viktigt att sparvagens framfart inte
hindras av biltrafik.

Ett yttrande lyfter att sparviagen inte bor inkrédkta pa befintlig bebyggelse samt i
mojligaste man tillvarata och bibehélla nuvarande gronomraden. Ett annat
yttrande vill att Sparvig Syd ska oka tillgédngligheten till rekreationsmiljoer.
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Onskan om att hallplatser ska 6verensstimma med dagens kollektivtrafik samt
att sd manga som mgajligt fir nara till en héllplats. Onskemal om att
kollektivtrafiken mellan Alvsjé och Kungens Kurva ska bli bittre.

For att minska negativa barridreffekter foreslas sparvigen i flera yttranden "ga i
luften”, bland annat likt ett bifogat exempel fran Shonan monorail i Japan.
Sparvagen skulle da inte skara av for vare sig méanniskor, bilar eller djur.

En enskild lyfte ett 6nskemal om att det bor finnas tillgang till dricksvatten pa
varje hallplats samt att héallplatserna ska vara uppvarmda pa vintern.

Ett yttrande anser att det racker att koppla sparvégen till tunnelbanestationerna
i Masmo och Fruingen.

Asikter gillande Andring av detaljplaner inkom dir det efterfrigas att hogre
byggnader kan byggas langst med Sparvig Syd. Detta med forslag pa hur detta
ska forankras med boende i omradet.

Ett yttrande lyfter att busstrafiken bor ses 6ver i arbetet med Sparvag Syd sa att
de som inte kommer att na héallplatserna pa Sparvag Syd aven far en 6kad
framkomlighet med kollektivirafiken. Den enskilda anser att Sparvag Syd bara
kommer att sammankoppla centrala platser besokta av ménga personer. Det
efterfrdgas busstrafik fran Solgard till Flemingsberg eller Huddinge centrum for
att binda samman 6vriga platser med Sparvag Syd.

Flera yttranden 6nskar att det fortydligas var hallplatserna kommer att placeras
langst med strackan.

Ett yttrande papekar att en eventuell indragning av busstrafik dar sparviagen
dras bedoms forsamra kommunikationerna. Utan kompletterande busstrafik
kommer méanga fa langre till narmsta hallplats vilket bedoms leda till att farre
viljer att aka kommunalt.

Ett yttrande lyfter forslag om att placera en vag mellan jairnvagssparen tillagnad
eldrivna fordon som elcyklar och elskotrar, bussar och fardtjanst.

Formaning om att inte lata kollektivtrafiken utarmas nar sparvagn kommer.
Sparvagnen uppfattas bara transportera folk till storre arbetsplatser snarare an
som service till boende i omrédena den gar igenom. Darfor behover befintliga
busshallplatser behallas for att inte platser ska bli utan kollektivtrafik. Sparvig
Syd anses vara ett komplement till den befintliga kollektivtrafiken.

En uppmaning om att fokusera pa resenarers reseupplevelse och prioritera det
framfor vad som ar lattast byggnadstekniskt lyftes i ett yttrande.
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Ett yttrande vill att cykelvagar placeras langs med Sparvag Syd. Ett annat lyfter
vikten av bra 16sningar for gang- och cykeltrafik lyfts som viktigt och att detta
maste sakerstéllas bade under byggtid samt vid sparvigens fardigstillande. Det
ar viktigt att utreda och sdkerstilla kompetens kring dessa fragor tidigt i
projektet.

Rad inkom frén en yttrande om att stélla en observator mellan trafikplats
Vastertorp och Kontrollvagen vid rusningstid en eftermiddag. Den enskilda
anser att 6vergangen mellan Elsa Brindstroms gata och bérjan av Alvsjovigen
kommer att bli svar.

Flera enskilda lyfter att det ar viktigt att sakerstélla att det ar enkelt att byta
mellan trafikslagen vid héllplatser.

Yttranden inkom dér vikten att behélla eller skapa pendlarparkeringar i
anslutning till Sparvag Syd poangteras. En enskild lyfter vikten av att anlagga
tillrackligt med cykelparkeringar vid héllplatser. Bilparkeringar bor inte
prioriteras och endast forlaggas pa redan ianspraktagen mark och inte inkrakta
pa gronytor.

Ett yttrande lyfter att det ar viktigt att sparvagen anliaggs sa att den far en hog
prioritet, t.ex. att banan far eget utrymme sa 1angt som mojligt och att
sparvagen utformas sa att den smalter in bra i miljon. Exempelvis kan grasspar
anldggas dar det ar mojligt och att enkel kontaktledning utan barlina anvands.
Dar mojlighet finns bor infastning i byggnader anviandas si att stolpar undviks.
Samordning med anldggning for gatubelysning bor alltid ske. Makadamspar bor
endast anviandas i undantagsfall, t.ex. i tunnlar.

De nyanlagda sparviagarna i Lund, Tammerfors och Odense kan tjana som goda
forebilder for hur en modern sparvag ska gestaltas. Tvarbanans sektioner i
Lovholmsvigen och genom Grondal samt lings med Frosundaleden vid Solna
centrum bor daremot tjdna som avskrackande exempel pa hur man inte ska

bygga.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allmanhetens synpunkter och medskick vad géaller
onskade hallplatslagen, utformning av sparvag och hallplatser, goda och mindre
bra exempel och alternativa dragningar i samradet om val av lokalisering.

Exakt placering av sparviagen, sparvagens utformning samt placering av
héllplatser bestams forst i nista planeringsskede, jirnvagsplanen. Detsamma
giller anslutningar till befintlig kollektivtrafik och 16sningar for gang- och
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cykelvagar. Ungefarliga placeringar av héllplatser lyfts dock i
lokaliseringsutredningen.

I den méan det ar tekniskt genomforbart kommer sparviagen placeras inom redan
exploaterade ytor. En visentlig del av Sparvag Syd planeras att lokaliseras i
befintliga gatumiljoer for att komma néira resenarer. Omfattningen av
gatuforlagd sparvig aterstar dock att utreda i kommande skeden.

Inom ramarna for lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser, bade for
effekter pa ett antal omradens vigtrafik och for storskaliga forandringar i
resmonster som foljd av Sparvag Syd. Trafikanalyserna utreder aven restider for
sparvagen och prognoser for framtida resande.

7.1.13 Andra striackningar av Sparvag Syd

Samrad om betydande miljépaverkan
Inga yttranden kom in i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrdd om val av lokalisering

Ett forslag pa hur sparvigen kan forlangas for att battre nd Malarang kom in.
Det innebar att 13ta sparet g via Eksitraviagen fram till Breddangsvigen, med en
héllplats centralt i Mélaridng, for att sedan svinga ner mot Segeltorp.

Fler yttranden anser att sparvagen bor dras en langre bit innan den svanger ner
till Frudngen for att lata Malarang fa tillgang till spar.

Forslag om att svinga ner vanster om huset pa Stromsétragrand 10 eller vanster
om huset pA Murmastarvagen 41 lyftes. Forslaget bedoms oka tillgangligheten
och attraktionen till omradet. Ytterligare ett yttrande anser att sparen svanger
av 6ver E4:an for tidigt. Sparviagen behover gé narmare Milarang. Som det ser
ut nu kommer de som bor och arbetar i Milarang ha langt till tunnelbanan och
till Sparvag Syd.

Forslag om att sparvigen genom Frudngen gar fran Segeltorp, forbi rondellen
Vantorsvagen, upp till E4 for att svinga ner mot Fruangens centrum, kanske pa
Ellen Keys gata med en hallplats vid busstorget for och till Mickelbergsvigen.

Ett yttrande menar att Frudngen redan har bra tillgéng till kollektivtrafik och att
sparvagen skulle gora storre nytta via Vastertorp. Forslag framfors darfor om en
hallplats i Fruangen nordvast om centrum, med fortsiattning 6ver E4an till
Vistertorpsvagen och sedan aterigen 6ver bron till borjan av Elsa Brandstroms
gata, forbi Brannkyrka brandstation och vidare som planerat till Alvsjovigen.
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Forslag lyfts om en alternativ spardragning som gar fran Frudngsgatan till
Mickelsbergsvigen och darefter svinger hoger och fortsatter till Vantorsvagen.
Sparviagen ska sen folja Vantorsvigen till Johan Skyttes skola och svinga upp pa
Svartlovsvigen till Alvsjovigen eller Folkparksvigen. Alternativet undviker den
overtrafikerade rondellen vid Brannkyrka brandstation och den laga
tunnelbanebron pa Elsa Brandstroms gata. Dessutom bedoms
upptagningsomradet som mangdubbelt storre dn sparvag langs med E4.

Flera forslag om att i stillet dra sparvagen langs med Smista allé mellan
Kungens Kurva/Skiarholmen och Segeltorp kom in. Omradet upplevs idag av
flera som otryggt och kommunikationen langs Smista allé upplevs som
undermalig idag med endast en buss som séllan gar. Att dra sparvigen via
Smista allé anses dven ge sparvagen ett storre upptagningsomrade. Alternativt
skulle sparviagen kunna ga langs med Gamla Sodertaljevagen for att komma till
Segeltorp.

Flera yttranden om onskemal att passera Segeltorp inkom. En hallplats i Segel-
torp centrum, korsningen Haradsvagen/Gamla Sodertiljevagen, onskas for
skolungdomar, besokare till vardcentralen och boende. Tillgidngligheten med
kollektivtrafik i omrédet behover 6ka. De busslinjer som trafikerar Segeltorp har
idag begransad turtathet under storre delen av dygnet och de passar inte
ankomst- och avgangstider pa tunnelbanan. Idag anses kollektivtrafiken vara
alldeles for kranglig och tidskravande.

Flera forslag inkom om att 1ata sparet ga pa Kabelverksgatan, Gotalandsgatan
och Alvsjd centrum for att sen landa i Alvsjo pendeltigstation.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allmédnhetens synpunkter och medskick vad géaller
onskade hallplatsldgen och alternativa dragningar i samradet om val av
lokalisering.

Flera av de alternativ som lyfts har tidigare utretts av trafikférvaltningen och
avfiardats av olika anledningar. De redovisas darfér i PM Bortvalda alternativ
tillsammans med en motivering till varfor de inte langre ar aktuella for fortsatt
planering. Dokumentet var en del av samradet om val av lokalisering och finns
tillgdngligt pa trafikférvaltningens hemsida.
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7.1.14 Andra sparstrickningar i anslutning till Sparvag Syd

Samrad om betydande miljopaverkan

Bland annat foreslas utbyggnad ske mot Gullmarsplan och via Orbyleden till
tunnelbanan i Bandhagen, Hokaringen och Skarpnick.

Samrad om val av lokalisering

Flera yttranden onskar en forlangning av Sparvag Syd. Detta for att oka
tillgdngligheten samt 6ka mojligheten for fler ménniskor att kunna arbeta och
pendla mellan Sodertornskommunerna. I sydlig riktning fran Flemingsberg
inkom flertalet onskemal om att Sparvag Syd ska forlangas till Visattra, Visattra
idrottsplats, Tullinge, Tumba, Vistaberg och Huddinge centrum. Ett 6nskemal
kom in om att forlinga sparvigen med hallplats till Fullersta och Fullersta bio.
Ett yttrande foreslar en spardragning runt Visattra forbi Ica, polisen,
Bjornkulla/Visattra angar, Visattra centrum och sé vidare till
pendeltagsstationen i Flemingsberg. Ett yttrande patalar att det idag kdnns
otryggt for flickor och kvinnor att resa mellan Flemingsberg och Visattra och att
forbindelserna idag ar daliga.

Yttranden 6nskar att sparviagen gar ner till industriomradet vid Novavigen
innan spéret fortsatter langs Glomstavagen. Det finns flera arbetsplatser i detta
omrade samt att boende i Rosenhill och Vistaberg kan nyttja kommunikationen.

Fran en markagare ges forslag pa att sparviagen bor dras upp pa Masmoberget,
for att erbjuda kommunikationsmojligheter till ett nytt 6nskat bostadsomrade.

Onskemal framfors om att sparvigen ska forlingas till Telefonplan, Hagsétra,
Hogdalen centrum, Hokariangen, Orby, Skondal, Arstaberg och Skarpnick. Ett
yttrande konstaterar att en forlangning till Hagsatra skulle gora det lattare att ta
sig vidare till Alvsjd. Det har dven inkommit flera forslag att forlinga sparvigen
till Handens station i Haninge. Ytterligare forslag inkom dven om att forlinga
sparvagen till Linna, Enskede och Glad6 kvarn.

Ett forslag pa forlingning av spardragningen gér via Orby, Bandhagen,
Hokarangen, norra Skondal med avslut i Skarpnick. Ytterligare forslag pa
forlingning av sparvigen gar via Myringen, Hégmora och Farsta. Onskem3l om
sparvag till Stuvsta och Milarh6jden framfors ocksa.

Ett yttrande menar att det 4r en storre nytta att forbinda Alvsjo och Fruiingen
med omraden Gsterut (exempelvis Farsta). Dar anses inte finnas lika bra
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forbindelser i dagslaget. Alternativt kan sparvigen bygga pa befintliga
tunnelbanans réda linje fran Fruingen vidare sdderut.

Forslag pa att forlanga sparet till att na Vastberga industriomrade dir ménga
arbetsplatser finns lyfts aven. Flera foretag uppges planera flytt till Vastberga
industriomrade och en sparvig dit skulle kunna underlitta resande och minska
trycket pa tunnelbanans réda linje.

Ett yttrande lyfter att det i stéllet bor vara tva separata linjer av sparvéag. En
mellan Alvsjé och Haninge och en mellan Haninge och Skiirholmen.

Att knyta samman Sparvig Syd med pendeltagslinjer, tunnelbanelinjer eller
Tvarbanan 6nskas sé att bland annat Tyreso, Sickla, Lanna, Liljeholmen,
Gullmarsplan, Stuvsta och Farsta strands pendeltigstation kan nds med
tagtrafik. Sparvagen ska ocksa kunna koppla ihop den grona tunnelbanelinjen
med nuvarande grona linje som kommer 6verga i bla linje som en del i
forlingningen fran Alvsjo. Flera forslag om att forlinga till Hogdalens
tunnelbanestation for att koppla samman med grona linjen inkom.

Ett yttrande trycker pa att det som behovs i Soderort ar kopplingen mellan
grona och roda tunnelbanelinjen. Darfor efterfragas att Sparvig Syd ska koppla
samman med tunnelbanan i Farsta strand, Hagsatra, Fruangen, Skarpnack,
Norsborg och Globen/Gullmarsplan. En pendeltagsstation i Hogdalen onskas
dven for att litt kunna na Alvsjo.

Flera exempel pa forlangning av Sparvag Syd inkom, dar sparvagen passerar
Orby, Ostberga och gamla Enskede gird innan den nir tvirbanan i Globen. I
Globen foreslds den nerlagda stationen anvindas. Andre yttranden vill ha en
dragning narmare Hagerstensasen och Hagersten.

Ett yttrande lyfter att sparviigen bér g& som en ringlinje mellan Alvsjo —
Fruangen — Segeltorp — Kungens kurva — Masmo — Flemingsberg — Visattra/
Flemingsbergs industriomrade — Solgard — Huddinge centrum/Storangen/
Kommunalvigen-Segersminne/Stuvstakorset/Huddingevagen — Hagsatra —
Orby — Alvsj6. Omraden som idag ir beroende av matarbussar for att ta sig till
sparbunden trafik skulle f4 bittre tillging till sparviigen (som Orby, Stensingen
och Visattra). Redan pa 1920-talet foreslogs det att sparvagen skulle dras
soderut fran Hagsétra/Ragsved till Huddinge.

Flera yttrande anser att sparviagen bor ga forbi Varberg och Varby gard. Forslag
kom dven in om att lata sparet ga ner mot Flemingsberg genom att passera
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Langsjon och gé vaster om nuvarande jarnvag. Detta for att korta ner restiden
mellan Fruingen och Flemingsberg.

Ett yttrande lyfter ett forslag om att dra sparviagen fran Huddinge centrum via
Huddingevagen och Glomstavagen utan att passera Flemingsberg. Det skulle
gora att Huddinge centrum far direkt kommunikation med tunnelbanan i
Masmo. Boende i Glomsta och Vistaberg ar idag hanvisade antingen till pendel-
tag eller till bussar via Flemingsberg for att ta sig till tunnelbanan.

Det inkom dven forslag om att dra sparvagen forbi Rikstens friluftsomrade
(Eklundshov) och ut till Lida Friluftsomrade.

Ett yttrande lyfter forslag om att lata sparviagen passera Fittja for att skapa
jobbmgjligheter och kollektiv kommunikation. En enskild lyfter att det vore
vardefullt med héllplatser i Malarhojden och Fruiangen da omradena har stort
samrore men délig koppling. En sparvag skulle minska barridreffekten av E4
och underlatta for barn och unga att forflytta sig mellan omradena.

En enskild undrar varfor inte sparviigen far en direkt forbindelse fran Alvsjo till
Flemingsberg. Det #r vil inte meningen att Alvsj6 och resenirer diremellan ska
dka en "halvcirkel” innan de ankommer till Flemingsberg.

Ett yttrande lyfter att det ar viktigt att sparviagen dven skapar bytespunkter med
bléa och grona linjen for tunnelbanan samt Saltsjobanan. Sparvagen behover
diarmed fortsitta till Gullmarsplan och Sickla.

En enskild lyfter att en sparvag aven bor dras mellan Tullinge, Tumba och
Norsborg.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allmédnhetens synpunkter och medskick vad géaller
forlangningar av Sparvag Syd samt alternativa dragningar i samradet om val av
lokalisering.

Sparvag Syd har att forhalla sig till den i Sverigeforhandlingen ramavtalade
strackningen for sparvigen. Om nagot av de forslag pa strackningar, som inte
ligger inom de korridorer som samrad om val av lokalisering lyfter, skulle bli
aktuellt for fortsatt planering sa ar det inte troligt att detta sker inom ramen for
projekt Sparvig Syd.
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7.1.15 Resande med Sparviag Syd

Samrad om betydande miljopaverkan
Inga enskilda yttranden inkom under samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Flera enskilda anser att en tillforlitlig tidtabell ska prioriteras for sparviagen.
Aven 6nskemal om tita avgingar och nattrafik framfors. Sparvig Syd 6nskas ha
en battre tabellhdllning dn de bussar som trafikerar omradet i dagslaget.

Ett yttrande onskar att sparviagens framkomlighet ska sakerstéllas genom att
gator som idag redan ar trafikerade undviks sa att punktlighet kan garanteras.

En enskild lyfter att narhet till hallplatser ar viktigt men finns en smidig och
effektiv sparviag, som mojliggor smidiga byten, sa dr det vart att ta sig en bit for
att aka med den. Blandtrafik och skarpa svangar bor dd minimeras for att detta
ska bli verklighet. Om Sparvig Syd riskerar att hamna i bilkoer foredras buss
som transportmetod.

Strackan langst Glomstaviagen ombeds ha en turtathet fyra géanger i timmen
fram till klockan 21:00 och darefter tva ganger i timmen fram till klockan
06:00. Nattrafik behovs for arbetare pa Huddinge sjukhus samt till delar langst
sparstrackan som idag upplevs ha daliga kommunikationer nattetid sa som
Kasta.

Flera yttranden lyfter 6nskemal om sparrar vid hallplatserna sa att konduktor
inte ska behovas.

Onskema3l om att analysera belastningen av tunnelbanans réda linje 13 och hur
den paverkas av Sparvag Syd.

En enskild lyfter att eftersom sparvagen gar igenom bade utsatta omraden och
priviligierade omraden ar det viktigt att alla kdanner sig vialkomna, att
héllplatserna utstralar samma charm langs hela linjen.

Utformning av vagnarna foreslas efterlikna tag i Kopenhamn med utrymme for
att ta med cykel ombord, for att underlatta cykelpendling. Det finns dven forslag
att efterlikna Lunds sparvagnar med stora glaspartier for en bittre
reseupplevelse. En yttrande har ocksa 6nskemal om manga sittplatser pa tagen.

Forslag inkom dven om att Sparvag Syds linor ska spannas mellan husen genom
Fruingen. Detta for att efterlikna Goteborgs 16sning, och ndgot som inte anses
stora stadsbilden som kontaktledningsstolpar.
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Ett yttrande trycker pa att det ar viktigt med sdkerheten pa tagen och niarheten
till hallplatserna. Det 6nskas dven tillgang till god service/butiker i anslutning
till hallplatserna. Bussforbindelser som ansluter till Sparvig Syd ska finnas sa
att de som bor langre bort ska kunna dra nytta av forbindelsen.

Ett yttrande papekar vikten av att lara fran tidigare sparvagsprojekt. Yttrandet
innehaller ett flertal forslag pa saker som behdver beaktas i fortsatt planering,
bland annat att inte underdimensionera signalsystemet, inte bygga for korta
plattformar, 60 meter langa tagsatt bor medges fran borjan, tillrackligt stora
underjordiska stationer bor sprangas ut. SLs olika standarder for signaler mm
behover ensas till en gemensam standard sa att sparvagnarna blir utbytbara
mellan banorna. Det dr viktigt att kunna l&na in och ut fordon. Denna nya bana
bor ha spéaranslutning med 6vriga banor sa att man kan flytta fordon utan att
behova anvinda lastbilstransport. Sparanslutning mot Viastberga och
Liljeholmen borde g4 att ordna vid Alvsjo.

Kvalitet och god funktion bor prioriteras hogt i upphandlingar och det vore
positivt om en standardvagn kops in. Det ar bra om forbindelsespéret mellan
depan och banan ar nagra hundra meter, det gor att rorelser fran trafikspar mot
depa inte blockerar padgdende trafik. Hallplats vid depa bor ha tre spar dar
fordonsbyte kan ske. Att en sddan hallplats hamnar i anslutning till Skdrholmen
ar ocksa bra for att kunna sitta in extra avgangar som viander dar.

Spar vid andhéllplats far garna vara sé 1anga att dubbla tdgsatt kan hanteras pa
samma spar. Overvig att bygga Alvsjé som en stor viindslinga runt Gota
Landsvigen och Alvsj6 Stationsgata. Det sparar plats i gaturummet och gor att
ankommande och avgiende sparvagnar inte blockerar varandra.

Vilj de korridorer som ger genaste och snabbaste forbindelser, eftersom detta i
forsta hand ar en forbindelse mellan stora knutpunkter. Vilj till exempel H2 och
J1. Bygg andpunkterna sd att det gar att bygga vidare i framtiden. Framfor allt
giller det Flemingsberg, dar en forlangning osterut bor hallas mgjlig med ett
markreservat och byggtekniskt avslut som inte kréaver att befintlig bana rivs i
stor utstrackning.

Ett annat yttrande lyfter att information om siakerhet saknas, om autobroms,
l6vhalka pa sparen, samt hur olyckor dar inte taget gar att stanna undviks.

Ett yttrande oroar sig for inom- och utomhusmilj6 kopplat till vigdamm och
avgaser da detta kan ha stor paverkan pa boendes halsa. Viktigt att det
sdkerstalls att avgaser och vigdamm inte sugs in i husen.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allmanhetens synpunkter och medskick vad galler
restider och turtithet, utformning av sparvag och hallplatser, goda exempel och
mojlig kravstillning for upphandling av tag.

Inom ramarna for lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser, bade for
effekter pa ett antal omradens vagtrafik och for storskaliga forandringar i
resmonster som foljd av Sparvig Syd. Trafikanalyserna utreder dven restider for
sparvagen och prognoser for framtida resande.

Exakt placering av sparvigen, sparviagens utformning samt placering av
héllplatser bestdms forst i nasta planeringsskede, jarnvagsplanen. Detsamma
giller anslutningar till befintlig kollektivtrafik och 16sningar for gdng- och
cykelvagar. Ungefarliga placeringar av hallplatser lyfts dock i
lokaliseringsutredningen.

Arbete med sparvagens utformning, paverkan pa fastigheter och mer
detaljerade utredningar om omgivningspaverkan inklusive paverkan pa
luftkvalitet och trafiksikerhet kommer att utredas vidare nar lokalisering ar
vald.

7.1.16 Ovriga yttranden

Samrdad om betydande miljopdaverkan

Inga enskilda yttranden inkom under samradet om betydande miljopéverkan
som sorterats under “6vriga yttranden”.

Samrad om val av lokalisering

Ett yttrande lyfter att vindande bussar fran Forbifart Stockholm bor ha sin
terminal i ett undre plan dir de varken korsar sparvagen eller vagtrafiken pa

ytan.

Ett annat yttrande onskar mer batlinjer som trafikerar Grondal, Reimersholme
och Hornstull.

Ett yttrande 6nskar kompletterande snabbtig mellan Stockholm, Alvsjo och
Flemingsberg.

Forslag inkom om att konstruera en cirkellinje av Tvarbanan med noder dar
buss och tunnelbana nas.

Ett yttrande onskar att underlaget dven skulle vara tillgangligt pa flera sprak.
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Ett yttrande upplever att det ar svart att hitta material att ladda ner om
projektet Sparvag Syd for att kunna lasa mer.

Ett yttrande hade onskat att samradet genomforts i enkatform da det ar svart att
hélla reda pa alla gatunamn och alternativ. Det hade uppfattats som mer
overskadligt och personen tror att det hade gjort att fler svar kommit in.

En yttrande trycker pa vikten av att skriva ordentliga avtal med leverantorer.
Under-underleverantorer och forseningar i byggnationen kostar pengar.
Yttrandet trycker dven pa vikten med fasta priser och strikta deadlines.

En enskild 6nskar hastighetsreglera villaomradet runt Alvsjovigen till 40 km/h
respektive 30 km/h.

Ett yttrande onskar att krav ska stillas pa Trafikverket om samlokalisering med
korridor B2. Yttrande ar frustrerad att Tvarforbindelse Sodertorn inte tagit
hansyn till kommande infrastruktursatsningar.

Ett yttrande dr emot byggnation av tunnelbana i Alvsjo.

Ett yttrande menar att Sparvig Syd inte kommer ta bort behovet av existerande
busslinjer t.ex. 173 och 163 som idag ger smidig kommunikation och onskar att
turtiathet pa dessa busslinjer inte minskar.

En enskild lyfter att syftet med Sparvig Syd verkar handla om de nya
bostadsomraden som Huddinge kommun planerar i narheten av Flemingsberg.
Den enskilda anser att detta ar ett politiskt prestigeprojekt med tveksamt viarde
for regionen.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar allmédnhetens synpunkter och medskick vad géller
narliggande projekt och busslinjer som eventuellt kan beroras av Sparvig Syd.
Synpunkter och dterkoppling pa genomgéanget samrad tas ocksa i beaktande.
Ytterligare underlag kopplat till Sparviag Syd kommer att tillgdngliggoras pa
projektets hemsida vartefter planeringen fortgar.

Flera av ovanstaende synpunkter ligger daremot utanfor projekt Sparvag Syds
mojlighet till paverkan likt planering av tunnelbana till Alvsjo samt 6nskema3l
om utokad sjotrafik.

Behovet av Sparvag Syd ar utrett i flera omgangar och nyttor i form av nya
resmojligheter och strukturerande effekter for samhallet ar tydliga. Analyserna
kommer fortsatta i kommande skeden. Trafikforvaltningen vill papeka att
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projekt Sparvig Syd inte har radighet 6ver bebyggelseplaneringen intill sparvig
Syd.

7.2 Berorda myndigheter

7.2.1 Boverket

Samrad om betydande miljopaverkan
Boverket yttrar sig inte under samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

I samradet om val av lokalisering tackar Boverket for informationen men har
inga synpunkter.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar Boverkets yttrande.

7.2.2 Elsikerhetsverket

Samrad om betydande miljopdaverkan
Elsdkerhetsverket yttrar sig inte under samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Elsakerhetsverket har tagit del av foreliggande samradsunderlag och har inga
synpunkter i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar Elsdkerhetsverkets yttrande.

7.2.3 Folkhilsomyndigheten

Samrad om betydande miljépaverkan

Folkhilsomyndigheten meddelar att myndigheten inte utgor en instans for
remisser gillande regionala och lokala planfragor. Remissen lamnas darmed
utan atgard.

Samrad om val av lokalisering
Myndigheten yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.
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Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar ovanstiende.

7.2.4 Fortifikationsverket

Samrad om betydande miljopaverkan

Fortifikationsverket meddelar att de stdr bakom Forsvarsmaktens svar utan
nagra tillagg.

Samrdad om val av lokalisering

Fortifikationsverket hanvisar till Forsvarsmakten gallande den samlade
hansynen avseende totalforsvarets verksamhet. Fortifikationsverket har inget
att erinra i drendet.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar ovanstiende.

=7.2.5 Forsvarsmakten

Samrdd om betydande miljopaverkan

Forsvarsmakten lyfter under samradet om betydande miljopéverkan att samrad
bor ske med myndigheten i samband med den fortsatta lokaliserings-
utredningen med anledning av att utredningsomradet beror ett paverkans-
omrade for ovrigt riksintresse for totalforsvarets militara del. Omradet syftar till
att sikerstilla att atgirder ej vidtas som skulle skada riksintresse for total-
forsvarets militira del enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

Samrad om val av lokalisering
Forsvarsmakten har inget att erinra under samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar ovanstiaende och kommer fortsatta samrada med
Forsvarsmakten i kommande skeden.



J& Region Stockholm 52(116)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2024-06-05 TN 2022-1003

Sektion Lokalbana Sp8rvég Version 1.0 Infosék. klass
K1 (Oppen)

7.2.6 Havs- och vattenmyndigheten

Samrad om betydande miljopaverkan

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa samrads-
underlaget. Det betyder dock inte att myndigheten tagit stéllning i sakfragan
eller till handlingarna i drendet.

Samrad om val av lokalisering
Havs- och vattenmyndigheten yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar ovanstaende.

7.2.7 Jordbruksverket

Samrad om betydande miljopaverkan

Jordbruksverket meddelar att de inte kommer ldmna nagra synpunkter i
arendet.

Samrad om val av lokalisering

Jordbruksverket meddelar att de inte kommer ldmna nagra synpunkter i
drendet.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

7.2.8 Lantmaiteriet

Samrad om betydande miljopdaverkan

Lantmateriet meddelar att de enligt 2 kap. 2 § i lagen om byggande av jirnvag
inte har en uttalad roll i samradsforfarandet avseende framtagandet av en
jarnvagsplan och har dirmed inte ndgra synpunkter att lamna.

Samrdad om val av lokalisering
Lantmaéteriet yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.
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7.2.9 Myndigheten for samhillsskydd och beredskap

Samrad om betydande miljopaverkan

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) avstar fran att yttra sig i
arendet.

Samrad om val av lokalisering

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) avstar aterigen fran att
yttra sig i drendet.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

7.2.10 Skogsstyrelsen

Samrad om betydande miljopaverkan

Skogsstyrelsen papekar att det ar viktigt att vid planering och i det kommande
arbetet beakta naturvirden for att eliminera negativ paverkan.

Samrdd om val av lokalisering

I samradet om val av lokalisering utvecklar Skogsstyrelsen sin mening nagot och
lyfter att foreslagna korridorer paverkar registrerade nyckelbiotoper och hogre
naturvarden. De lyfter att sparvéigen riskerar paverkan pa adla 16vtrad och da
sarskilt paverkan pa ekbiotoper och vardetrakter med gamla trad som utgor
viktiga spridningskorridorer i ett urbant landskap. Skogsstyrelsen menar att om
ekmiljoer exploateras bor kompensationsatgirder i form av ddellovskogsskotsel
och nyanlaggning kravas pa lampliga platser.

Trafikforvaltningens kommentar

Att beakta naturvirden ar en viktig del i det fortsatta arbetet med planering och
genomforande av Sparvag Syd. Korridorer i de omraden dar det finns risk for
paverkan anses vl tilltagna for att finna en 16sning dir paverkan kan begransas.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds i kommande arbete.

7.2.11 SMHI - Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

Samrad om betydande miljopdverkan

SMHIs yttrande ar avgransat till hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi
(inklusive luftmiljo och buller). SMHI stéller sig positiv till att sparvagen byggs.
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SMHI skriver att passager over vattendrag bor utformas sé att naturliga
hydrologiska forhallanden inte paverkas samt att tillrinning och avvattning av
vatmarksomraden inte stors. Vid planering av samhaillet bor hansyn tas till det
framtida klimatet. Vidare bor hansyn tas till extrem nederbord och over-
svamningar i framtida klimat, specifikt gillande konsekvenser for tunnlar.

Samrad om val av lokalisering
SMHI meddelar att de inte har nagot att tillagga utover tidigare remissvar.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar de fragor som SMHI lyfter. Att beakta hydrologiska
forhallanden och framtida klimat dr en av manga viktiga delar i det fortsatta
arbetet med planering och genomférande av Sparvag Syd.

7.2.12 Statens fastighetsverk

Samrad om betydande miljopaverkan

Statens fastighetsverk (SFV) har inga fastigheter inom planomréadet och avstar
darfor fran att yttra sig.

Samrdd om val av lokalisering
Statens fastighetsverk yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

7.2.13 Statens geotekniska institut

Samrad om betydande miljoépaverkan

Statens geotekniska institut (SGI) har studerat underlag fran lokaliserings-
utredningen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning fran oktober 2015.
Synpunkterna utgar fran miljogeotekniska fragor, geoteknisk
omgivningspaverkan och geotekniska stabilitetsfragor (ras och skred). Eftersom
det inte framgar om det foreligger nagra geotekniska risker kopplade till ras och
skred eller grundvatten-sankningar, foreslar SGI att kommande underlag
tydliggor om dtgarder kommer behdvas eller inte.
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Samrad om val av lokalisering

Under samradet om val av lokalisering 2022 avstar SGI fran att lamna
synpunkter.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar detta och lyfter att omraden kansliga for ras och
skred kommer att utredas vidare i kommande skeden. Dar det ar aktuellt
kommer ocksa tillstind for vattenverksamhet att sokas enligt 11 kapitlet
miljobalken.

7.2.14 Stralsikerhetsmyndigheten

Samrad om betydande miljopdverkan

Stralsakerhetsmyndigheten lyfter att magnetfaltsnividerna bor redovisas for
narliggande bostader och andra platser dar manniskor vistas varaktigt dar
magnetfiltsnivan forvantas bli forhgjd.

Folkhalsomyndigheten ar tillsynsvigledande nar det giller miljobalken eftersom
det i det har fallet avser miljofarlig verksamhet som inte omfattas av tillstands-
plikt enligt stralskyddslagen. Stralsikerhetsmyndigheten anser darfor att
Folkhalsomyndigheten ska ges mojlighet att yttra sig i arendet.

Samrad om val av lokalisering

Stralsdkerhetsmyndigheten lyfter i stort sett samma synpunkter som under
samradet om betydande miljopaverkan.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Stralsikerhetsmyndighetens medskick infor
kommande skeden. Paborjad underlagsutredning kopplat till elektromagnetiska
falt visar pa nivaer langt under de riktvarden som ar satta. Eventuella atgarder
kan bli aktuella i anslutning till likriktarstationer och dar spéarviagen passerar
kanslig teknisk apparatur som exempelvis i Karolinska Sjukhuset Huddinge.
Folkhélsomyndigheten har givits mojlighet att yttra sig i drendet.
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7.2.15 Svenska kraftnat

Samrad om betydande miljopaverkan

Svenska kraftnat (SvK) informerar att de inom omradet har tva 220 kV-
ledningar med ledningsratt for kraftledningarna som ar av betydelse for rikets
elforsorjning.

SvK kommer att forandra transmissionsnitet i det aktuella omradet under en
langre period vilket innebar att det ar viktigt med dialog i den fortsatta
planeringen av sparvigen. I den fortsatta dialogen ar det viktigt att planering
och projektering sker i samverkan. Vidare anges i yttrandet krav vid korsning
eller parallellgdng med ledningarna.

Samrdd om val av lokalisering

I delomrade B forordar SvK inte alternativ B1 pa grund av befintlig kraftledning
med tillhérande ledningsrétt som riskerar att paverkas av sparviagen.

Inom delomrade C har SvK en kraftnitsstolpe med ledningsritt. Inga externa
anlaggningar far finnas inom 20 meter fran narmaste stolpfundament eller stag.
SvK pekar pa att det ar Sparvag Syds ansvar att visa vilket avstdnd som behovs
for att byggnation och efterféljande anvindning av sparviagen ska kunna utforas
sakert.

Delomrade D sammanfaller med SvK:s utredningsomrade for tillkommande
transmissionsnatsluftledning. Sparviag Syd behover sakerstilla att sdkerhets-
avstand fran luftledning till sparvagens kontaktledning inom korridor E ar
acceptabelt. SvK forordar alternativ F2 eftersom alternativet inte medfor
konflikt med SvK:s kraftledning inom delomradet. SvK forordar korridor H1
som foljd av befintlig transmissionsnatsledning och planerade héllplatser langs
med E4/E20.

SvK delger dven allmin information kring elsystemet och dess forutsiattningar
tillsammans med bilagor till sitt yttrande.

Kommunicering utokad korridor D i Masmo

Svenska kraftnit har inga specifika synpunkter kring forslaget att utoka
lokaliseringskorridoren i Masmo och ser fram emot fortsatt dialog och samrad
med regionen i planeringsarbetet for Sparviag Syd.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen tackar for informationen och kommer att ha fortsatt dialog
med Svenska kraftnat i det fortsatta arbetet med val av lokalisering och i
kommande skeden.

I kommande skede ingar att utreda andamaélsenliga l6sningar fér genom-
forande- och driftskedet av Sparvig Syd i relation till befintliga och planerade
ledningar som eventuellt kan péaverkas.

7.2.16 Sveriges geologiska undersokning

Samrdd om betydande miljopdverkan

Sveriges geologiska undersokning (SGU) hanvisar till SGUs allménna riktlinjer
avseende infrastrukturremisser. Bland annat papekar SGU att vid val av
anlaggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och bergart samt grundvatten-
niva betydelse ur en héallbar milj6- och kostnadssynpunkt. Vidare anser SGU att
krossat berg eller moran ska anviandas i stéllet for naturgrus.

7.2.16.1 Samrad om val av lokalisering

SGU aterkommer med liknande synpunkter som under samradet om betydande
miljopaverkan.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar detta och tar med sig informationen i det fortsatta
utredningsarbetet.

=.2.17 Tillviixtverket

Samrdd om betydande miljopdverkan

Tillvaxtverket meddelar att de ar en riksintressemyndighet for riksintresse
industriell produktion. I ber6rda kommuner saknas riksintresseansprak for
industriell produktion. Tillvaxtverket har dirmed inga synpunkter i drendet.

Samrad om val av lokalisering
Tillvaxtverket yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.
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=.2.18 Trafikverket

Samrad om betydande miljopaverkan

Trafikverket lamnar synpunkter i egenskap av sakagare, som ansvarig
myndighet for den langsiktiga infrastrukturplaneringen och som ansvarig
myndighet for riksintresse for kommunikationer.

Trafikverket foreslar fortydligande och utveckling av miljoaspekterna barriér-
effekter och framtida klimat/klimatforandringar (ras och skred, 6versvimning).
Dessa foreslas behandlas som enskilda betydande miljoaspekter.

Trafikverket anser att trafiksakerhet och anpassning av
héllplatser/stationsmiljoer och god arkitektur och utformning ar viktiga fragor
att lyfta i kommande samradshandling. Projektets paverkan pa riksintressen for
kommunikationer och pa den statliga infrastrukturen ar av vikt. Det kravs en
stor grad av samverkan i kommande arbete.

Samrdd om val av lokalisering

Trafikverket beror i sitt yttrande myndighetens befintliga och planerade
infrastruktur och det flertal av beréringspunkter som finns mellan dessa och
Sparvig Syds alternativa korridorer. Lokaliseringsforslagen beror riksintresset
for E4/E20, Vastra Stambanan och framtida riksintresset Tvarforbindelse
Sodertorn.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att intrang i befintlig och planerad infrastruktur
ska undvikas. Dar sa dnda ar nodvandigt for Sparvags Syds lokalisering,
utformning och genomforande anser Trafikverket att diverse avtal behover tas
fram for att reglera samverkan, tekniska l6sningar och ekonomiskt ansvar.

Trafikverket saknar beskrivning over de olika alternativens paverkan pa restid,
antal resenidrer samt klimatpaverkan.

Utformningen av Sparvig Syd far inte leda till att mdjligheterna att hantera
dagvatten och skyfall forsamras i Trafikverkets anlaggningar. Trafikverket
efterfragar fortydligande kring vilket klimatscenario som anlaggningen
projekteras for och 6nskar att Regionen redovisar paverkan vid ett 200-arsregn.

Trafikverkets ser det som viktigt att samordna och sikerstilla ansvarsfordelning
for eventuella skyddséatgarder for att uppna en acceptabel ljudmiljo i de
omraden dir anldggningar sammanfaller.
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Under byggskedet kommer det kravas valfungerande och samhallsekonomiskt
effektiva trafikomledningar for samtliga trafikslag.

Trafikverket anser att det ar av stor vikt att den fortsatta planeringen av
bytespunkt Alvsjo tillsammans med tunnelbanans uppgingar genomfors ur ett
helhetsperspektiv. Det dr av storsta vikt att hansyn tas till de begransningslinjer
som finns for att inte omojliggora jarnvagens utveckling.

Trafikverket anser att Sparvag Syd ska passera Huddingeviagen via en planskild
korsning 6ver Huddingevigen vid Flemingsberg. Hansyn behover tas till en
mojlig breddning av Vastra stambanan.

Inom delomrédena for Masmo och Glomstadalen anser Trafikverket att vagplan
for Tvarforbindelse Sodertorn ska vara en planeringsforutsiattning for Sparvag
Syd. Det ar avgorande att Sparvag Syd inte paverkar planerad ekodukt och
atgarder for att gynna grona samband vid Gommarbécken inom Glomstadalen
eller i Gommarens naturreservat.

Vid Skarholmen/Kungens Kurva anser Trafikverket att valet av lokalisering inte
far paverka majligheten att bredda E20 genom Kungens Kurva till tre korfalt i
vardera riktningen. En lokalisering pa Smistavigen far inte paverka trafik-
flodena och riskera kobildning ut pa E4/E20. Hansyn ska tas till bussrampen
fran Forbifart Stockholm mot Skdarholmsvagen.

Trafikverket onskar i kommande skeden fordjupade dialoger i samband med att
mer detaljerade underlag tas fram.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikverket lyfter viktiga miljoaspekter att utreda i kommande skeden. I
péagdende arbete med miljoredovisning hanteras bland annat ras och skred,
barriireffekter, klimatpaverkan samt éversvimningsrisk. Oversvimningsrisker
utvirderas i detta skede utifran resultat fran kommunala skyfallskarteringar dar
karteringarna ar gjorda for ett 100-arsregn med klimatfaktor.

Inom lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser dar bland annat
restider och framtida resande utreds. Jimforelser mellan olika korridorer
genomfors ocksa.

Att beakta riksintressen for kommunikationer och den statliga infrastrukturen
ar en viktig del i det fortsatta arbetet med planering och genomférande av
Sparvag Syd.
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Planeringen av indh&llplatsen i Alvsjé behover samordnas med flertalet aktorer,
inklusive Trafikverket. Korridoren kring Alvsj6 centrum #r vil tilltagen for att
mojliggora detta. Trafikforvaltningen noterar Trafikverkets installning till vag
226.

Trafikforvaltningen ser fram emot en fortsatt fordjupad samverkan och dialog
med Trafikverket sa att kommande projektering av anldggningen kan anpassas
till befintlig och planerad infrastruktur pa basta mojliga satt.

7.2.19 Vattenmyndigheten Norra Ostersjon

Samrad om betydande miljépaverkan

Vattenmyndigheten Norra Ostersjon yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan, som ocksa ar Vattenmyndighet for Norra
Ostersjons vattendistrikt, avstar fran att yttra sig i samradet om val av
lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

7.3 Berord linsstyrelse

7.3.1 Léansstyrelsen i Stockholms léin

Samrad om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen i Stockholm avstér fran att lamna yttrande i detta skede.

Samrad om val av lokalisering

Lansstyrelsen framfor att de saknar en tydlig sammanstillning 6ver hur
forslagen ar forenliga med miljobalkens bestimmelser och hur alternativen
skiljer sig at i fraga om miljohansyn och miljopaverkan. Lansstyrelsen lamnar
darfor endast 6vergripande synpunkter pa alternativen och vart det kan finnas
sarskilda utmaningar med att bygga en ny sparvag.

Lansstyrelsen anser att hansyn bor tas till effekterna av ett forandrat klimat.

Det ar positivt att trafikforvaltningen identifierat riskobjekt och omraden
utsatta for risk for 6versvamning till f6ljd av skyfall samt avser hantera riskerna
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i kommande planering. Lansstyrelsen anser att dven riskomraden for ras och
skred och geotekniska riskera bor hanteras i kommande planering.

Det &r positivt att trafikforvaltningen utreder ursparnings- och pakorningsrisk.
Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att trafikforvaltningen beaktar fram-
komligheten for utryckningsfordon, bade i normalldge och vid skyfall.

Det behover framga vilka kulturviarden som finns och hur alternativen kan
paverka dessa.

I omréde B och C planeras markgaende strackning i anslutning till den
planerade Tvarforbindelse Sodertorn. Valet av korridor maéste styras av risken
for ytterligare skada genom tillkommande barriareffekter m.m.

Ur naturvardssynpunkt bedomer Liansstyrelsen att alternativ B1, H2, I4 samt J1
ar att foredra. Beroende pa vilket alternativ som viljs, kan det behovas ytter-
ligare inventeringar och utredningar. Korridor I1 bor undvikas for att undvika
skada pa de naturminnesmirkta ekarna. Aven p4 striickan I4 finns en ldre ek
med en stor vid krona som behover beskaras kraftigt om det ska ga att passera.

Med foreslagen lokalisering av sparvigen forefaller det svart att undvika intrang
i Gommarravinen. I det fortsatta arbetet behdver trafikforvaltningen analysera
forutsattningarna for att inte forsvara Tvarforbindelsens atgarder som syftar till
att gynna de grona sambanden.

Buller och vibrationsstérningar kommer att ge stora konsekvenser oavsett
vilken av korridorerna som viljs och hansyn behover tas till manniskors halsa.

Trafikforvaltningen behover i ett tidigt skede undersoka och utreda eventuella
fororeningar i mark och grundvatten sa att utbyggnaden inte bidrar till att
fororeningar sprids.

Samtliga riksintressen som riskerar att beroras ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen och skyddas
enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Flera av kvalitetsfaktorerna for de vattenforekomster som sparviagen passerar ar
klassificerade i den ldagsta statusklassen. Det stiller hoga krav pa forsiktighets-
atgarder. Det underlag som tas fram i nasta skede behover analysera paverkan
pa berorda vattenforekomster och vid behov foresla skyddsatgarder.

Sparvigen gar over flera vattendrag vilket innebar vattenverksamhet.
Forlaggning av sparvagen i tunnel innebar grundvattenbortledning vilket ar
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tillstandspliktig vattenverksamhet. De foreslagna korridorerna passerar ocksa
kianda markavvattningsforetag vilket kan krava omprovning av tillstand.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Lansstyrelsens synpunkter och medskick vad galler
miljoaspekter att utreda och beakta samt gillande forordade korridoralternativ.
I miljoredovisningen som tas fram under lokaliseringsutredningsskedet
hanteras flertalet miljoaspekter exempelvis klimatpaverkan, risk for ras och
skred, kulturmiljo samt 6versvamningsrisk. I miljoredovisningen gors
bedomningar utifrdn miljobalkens bestimmelser samt hur alternativen skiljer
sig at i frdga om miljohansyn och miljopaverkan.

Trafikforvaltningen har kinnedom om Trafikverkets planerade atgarder for
grona samband i Gommarravinen och att inte forsamra effekten av denna
atgard utgor en forutsattning vid utformning av Sparvag Syds passage av
ravinen.

Trafikforvaltningen avser att, i det fortsatta arbetet med projektering av
strackning for sparviagen, samverka med pagaende och kommande projekt i
anslutning till Sparvag Syd sa att anldggningen kan anpassas och storre
kumulativa effekter minimeras.

Lansstyrelsens synpunkter om val av lokalisering ar vardefulla infor
trafikforvaltningens upprattande av lokaliseringsutredning och de samlade
bedomningar som dar ingar.

7.4 Berorda kommuner och kommunala bolag

7.4.1 Botkyrka kommun

Samrad om betydande miljopdverkan

Botkyrka kommun ir positiv till projekt Sparviag Syd och bedomer att projektet
inte kommer att ha nagon storre miljopaverkan inom Botkyrka kommun.

Kommunen lyfter vikten av fordjupad utredning av sparvigens fortsattning
efter planerad dndhéllplats i Flemingsberg. Kommunen ser stora behov av
kapacitetsstark kollektivtrafik i riktning mot Tullinge och mot Riksten och
efterfragar att en utredning av denna stricka paborjas. Botkyrka kommun
planerar och genomfor utveckling av Riksten Friluftsstad soder om Tullinge,
med totalt 3 000 nya bostider fram till &r 2030. Kommunen ser en mojlighet
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for en fortsattning av Sparvag Syd fran Flemingsberg sydvist via Riksten och
vidare mot Tumba.

Kommunen poangterar vikten av en god fortsatt kommunikation, sarskilt mot
boende och verksamma i Tullinge.

Samrad om val av lokalisering

Botkyrka kommun &r positiva till Sparviag Syd. Kommunen kan i nuldget inte
helt avgora vilken av utredningskorridorerna som ar att foredra utifran ett strikt
kommunalt perspektiv och efterfragar forslag pa placering av hallplatser inom
delomradet.

Kommunen bedémer att alternativ B1 skulle innebéra en hallplats narmare
Tullinge an alternativ B2. Kommunen ar angeldgen om att anslutande gang- och
cykelvagar till en ny sparvags héllplats anordnas.

Kommunen bedomer vidare att utredningskorridor B1 innebar stora
konsekvenser for boende i Tullinge villastad under savil genomfoérandet som
forvaltningsskedet. Kommunen lyfter att alternativ B1 kommer krava nya
detaljplaner och fastighetsandringar samt att det paverkar enskilda villaagare.
Det finns troligen energibrunnar inom omradet som kan paverkas av
tunnelbygget.

Kommunen 6nskar vid val av alternativ B1 att Vattenfalls kraftledning i samma
strackning markforlaggs.

Som bilaga till kommunens yttrande har Tullingepartiet skickat med ett sarskilt
yttrande dar de for fram att sparvagen bor dras vidare till Riksten. Partiet
motsitter sig sprangning och masshantering i samband med bygg- och
driftskede pa grund av forvantade negativa konsekvenser for boende i Tullinge
villastad.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Botkyrkas langsiktiga planer och 6nskemal.
Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan med Botkyrka i dessa och
andra fragor. Anslutande gang- och cykelnit kraver samordning med Huddinge
kommun. Trafikforvaltningen har inte radighet 6ver Vattenfalls luftledning i
omradet, samverkan med Vattenfall ar dock en forutsattning i det fortsatta
arbetet.
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7.4.2 Huddinge kommun

Samrad om betydande miljopaverkan

Huddinge kommun anser att samradsunderlaget fangar upp de miljoaspekter
som i nuvarande skede av planeringsprocessen bedoms som relevanta.

Huddinge forutsatter att det tas fram en ny separat social konsekvensanalys
(SKA) eller social konsekvensbeskrivning (SKB) som dven omfattar barn-
konsekvensanalys (BKA) med kontinuerlig uppfoljning av projektets mal.

Huddinge kommun vill sarskilt trycka pa vikten av att sparvagens lokalisering
mojliggor fortatning och omvandling av befintligt bebyggda omraden. Huddinge
kommun anser ocksa att det ar viktigt att exploatering av naturmark som inte ar
utpekad som utvecklingsomrade undviks sa langt det ar mojligt.

Samverkan mellan parterna i projektet ar mycket viktig for att projektet ska
kunna né de gemensamt uppsatta méalen. Huddinge kommun foérutsitter att
vigledning fran kommunens experter och ansvariga kring specifika miljofragor
beaktas i det fortsatta arbetet.

Huddinge kommun lyfter fram vikten av samspelet mellan bebyggelseplanering
och sparvigen, och att det ar angelédget att projektet integreras vil i nuvarande
och planerad bebyggelse.

Slutligen lyfter Huddinge kommun att det vore idealt att en vagplan for
nedsidnkning av vag 226 kan samordnas med jarnvagsplanen for sparviagen.
Huddinge kommun forvéntar sig att regionen verkar for att objekt viag 226,
Flemingsberg (nedsdankning av vag) lyfts in i Lansplan 2022 - 2033. Ifall detta
inte ar mojligt finns risker for att genomforandet av Sparvag Syd forsvaras,
forsenas och fordyras.

Samrad om val av lokalisering

Huddinge kommun férordar korridorer enligt Sverigeférhandlingen, dvs
korridor B1, korridor F1, korridor I1+16 och korridor J1. Huddinge kommun
anser att korridor I2 och I3 bor avfardas som bortvalda alternativ. For
Huddinge kommun innebéar korridor H2 kortare restider mellan Skarholmen
och Fruingen och battre mojligheter for att begransa markintrang i Huddinge
kommun.

Kommunen kan i detta skede inte ta stillning till ifall de nya foreslagna
korridorerna ska viljas i stillet for Sverigeforhandlingens utredningskorridor. I
det fall avtalet behover frangas ska det bero pa att avtalad korridor inte ar
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teknisk och/eller ekonomiskt genomforbar eller att det finns uppenbara fordelar
med en alternativ strackning dar systemaspekter ocksa har beaktats.

Huddinge kommun anser att systemeffekter med avseende pa forandringar i
kollektivtrafiksystemet ska belysas och tas med i den fortsatta utvarderingen av
genomforbarheten i projektet. Sarskilt viktigt ar bytespunkternas utformning,
mojligheterna att forldnga sparvigen i bada dndar och att identifiera
forutsattningarna for den busstrafik som paverkas. Sparvéagen ska heller inte
omojliggora framtida tunnelbaneutbyggnad till Kungens kurva.

Huddinge kommun vill sarskilt trycka pa vikten av att sparvagens lokalisering
mojliggor fortatning och omvandling av befintliga bebyggda omraden. Det ar
viktigt att fortsatt planeringsarbete sker i tit dialog med berérda kommuner och
i samverkan med andra berorda intressenter. Sarskilt géller detta berorings-
punkter med Tvarforbindelse Sodertorn. Tvarforbindelsens skyddsatgarder far
inte paverkas.

Sparviagen strackning genom Gommarens naturreservat behover utredas i nara
dialog med kommunen. Storsta mgjliga hansyn ska tas till naturreservatets
viarden samt de sammantagna effekterna som sparvigen och Tvirforbindelse
Sodertorn tillsammans ger. Huddinge kommun forordar forlaggning i utkanten
av reservatet. Det finns ocksd behov av fortsatta utredningar och kommunen
lyfter flera aspekter som behover hanteras i kommande skeden.

Sparviagen kommer att passera omraden som ar viktiga for natur- och
kulturmiljon. Huddinge kommun vill sarskilt framhélla Tingsviagen, Gamla
Stockholmsvigen, Glomstadalen samt tysta naturmiljGer.

Huddinge kommun forutsatter fortsatt att det tas fram en ny separat social
konsekvensanalys (SKA) med kontinuerlig uppf6ljning av projektets mal.

Huddinge kommun poangterar vikten av ett genomférande av nedsankning av
vag 226 i Flemingsberg.

Kommunen lyfter flera punkter de ser som viktiga for att na effektmaélen for
sparviagen inom respektive delomréade. Dessa punkter handlar bland annat om
hansyn till befintliga bostader och cykelvagar, hansyn till 6versvamningsrisk
och fororenad mark samt utformning och gestaltning av sparviagen. Sparviagens
strackning och utformning bor optimeras utifran nuvarande forhallanden och
framtida bebyggelseplanering. Huddinge kommun utgér fran att alternativen
inte innebar fysiska intrang pa viardefulla fornminnen och kulturmiljoer.
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Kommunen anser att Sparvag Syd inte ska omgjliggora en anslutningsvag upp
pa Masmoberget for framtida bebyggelse.

Huddinge kommun informerar om att det finns hoga halter av radon i
berggrunden dir det eventuellt ska anldggas en tunnel under naturreservatet.

Huddinge kommun anser att korridorerna genom delomrade F, genom
delomrade H och korridor I1+16 behéver kompletterande utredningar och att
dessa bland annat ska belysa konsekvenser for bytespunkt Skiarholmen,
utformning av broar och annan ny infrastruktur, tillgdngligheten for hallplatsen
i Kungens kurva, konsekvenser for buss- och cykeltrafik, paverkan pa verksam-
heter och hur fastighetsintradng pa privata fastigheter i Huddinge kan begrinsas.

Géllande korridor I1 + I6 (+15) anger kommunen att sparvigen ska anpassas till
planerad och mgjlig stadsutveckling i Segeltorps industriomrade.

Kommunicering utokad korridor D i Masmo

Huddinge kommun instimmer i att utredningskorridoren behéver utokas i
aktuellt omrade.

Kommunen framhaller Masmo héllplats som en strategiskt viktig plats och
bytespunkt. Samplanering behover ske utifran utvecklingsplan for Varby samt
intilliggande och angransande projekt sdsom pagaende detaljplan for
bostadsbebyggelse intill Masmo hallplats.

Sarskild samverkan mellan Sparvag Syd (Region Stockholm), Tvarforbindelse
Sodertorn (Trafikverket) och Huddinge kommun anses nodvandig for att
undvika ytterligare omtag och forseningar i de aktuella beroringspunkterna
mellan Sparvig Syd och Tvarforbindelse Sodertorn.

Kommande arbete i dessa delar behover fortsatt utga fran en helhetssyn hur
sparvagen anpassas till befintlig och kommande planering. Val av placering och
I6sningar for sparvagsanliggning och stadsmiljo behover ske i nara
samplanering och optimeras till en sé bra helhetslosning som mojligt.
Investeringskostnaden for bade sparvag och intilliggande infrastruktur behover
optimeras och redovisas.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Huddinges synpunkter och medskick vad galler
miljoaspekter att utreda och beakta samt gillande forordade korridoralternativ.

En nira samverkan med kommunen ar nodvandig i det fortsatta arbetet med
Sparviag Syd eftersom Huddinge dels ar part i ramavtal 6, dels paverkas av, och
paverkar, sparviagsplaneringen i aktuellt och kommande skeden. Sparvagen ar
beroende av kommunens exploateringsplaner pa flera platser bade vad giller
resenarsunderlag och hur anlaggningen kan lokaliseras och utformas.
Detsamma galler for relation och samspel mellan trafikslagen i berorda trafik-
miljoer. Inom ramarna for lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser,
béde for effekter pa ett antal omradens vagtrafik och for storskaliga
forandringar i resmonster som foljd av Sparviag Syd.

Trafikforvaltningen ser fram emot en fortsatt samverkan och dialog med
kommunen sa att kommande projektering av anlaggningen kan anpassas till
befintlig och planerad bebyggelse och infrastruktur pa basta mojliga satt.
Gillande bland annat Tvarforbindelse Sodertorn sker dven en nira samverkan
med Trafikverket.

Trafikforvaltningen noterar kommunens synpunkter med avseende pa
Gommarens naturreservat och ser fram emot en fortsatt tit dialog for att landa i
en 16sning som tar storsta mojliga hansyn till naturreservatets varden.

Trafikforvaltningen noterar Huddinges installning till vig 226 samt
forvantningar utifran detta.

Som ett av underlagen till lokaliseringsutredningen har en social
konsekvensbeskrivning (SKB) tagits fram. Denna kommer vidareutvecklas i
kommande skeden. Nar olika alternativ studeras och utvarderas ar social
héllbarhet en visentlig parameter for trafikforvaltningen.

En viktig del av det fortsatta arbetet med att utforma sparviagen ar att arbeta
med de mal som ar satta for sparviagen, och som beslutats gemensamt med
parterna.

Trafikforvaltningen noterar de punkter som Huddinge ser som viktiga for att na
effektmalen for sparviagen inom respektive delomrade och tar med sig dessa i
kommande arbete.

Trafikforvaltningen instimmer med Huddinge kommun om vikten av att
Masmo hallplats behéver samplaneras med pagaende projekt och integreras
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med torget och stadsmiljon med fokus pa effektiva och attraktiva byten,
trygghet och sikerhet. Forvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan i dessa
fragor.

Trafikforvaltningen ser fram emot en fortsatt tit samverkan mellan
Trafikverket, Huddinge kommun och Region Stockholm betraffande
beroringspunkterna mellan Sparvig Syd och Tvarforbindelse Sédertorn.

7.4.3 Stockholms stad - Fastighetskontoret

Samrad om betydande miljopaverkan

Fastighetskontoret forvaltar flertalet av de byggnader och anldggningar som
Stockholms stad ager. Ett antal av fastighetskontorets byggnader och fastigheter
berors av foreslagen strackning for Sparvag Syd, exempelvis kulturmiljoer i
Alvsjé samt Briannkyrka brandstation. Vidare forvaltar Fastighetskontoret
naturomraden i Masmo, vilka innehaller nyckelbiotoper.

Fastighetskontoret papekar att hinsyn maste tas till de virden och
verksamheter som forekommer respektive bedrivs inom de fastigheter som
fastighetskontoret forvaltar. De olika fastigheterna bedoms berora foljande
miljoaspekter; risk, hilsa och sdkerhet, kulturmiljo och naturmiljo.

Samrad om val av lokalisering
Fastighetskontoret yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar informationen fran Fastighetskontoret och beaktar
de byggnader och fastigheter som omnamns i det fortsatta arbetet.

7.4.4 Stockholms stad — Kommunstyrelsen

Samrad om betydande miljépaverkan

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen, miljo-
forvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning och Skiarholmens stadsdelsforvaltning ar positiva till att en
utbyggnad av Sparvig Syd sker i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal
6. Stockholms stad skriver att Sparvag Syd kommer att mojliggora battre
kommunikationer inom det aktuella omradet och komplettera savil tunnelbana



J& Region Stockholm 69(116)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2024-06-05 TN 2022-1003

Sektion Lokalbana Sp8rvég Version 1.0 Infosék. klass
K1 (Oppen)

som busstrafik nir staden viaxer, vilket skapar nya mojligheter till stad-
sutveckling. Det kommer ha en positiv inverkan pa Soderort att kopplas
samman med fler delar av lanet.

Stockholms stad lyfter att Sparviag Syd maste utformas till en vilfungerande
sparviag med god framkomlighet, det ar viktigt att stadsutveckling och
lokalisering samordnas for att &stadkomma héllbara stadsmiljer. Stockholms
stad anser att sparviagens dragning och utformning ska mojliggora fortsatt
stadsutveckling och tillfora kvalitéer. Stockholms stad vill dock understryka att
det samtidigt ar viktigt att 4ven de andra trafikslagen far en god standard och
framkomlighet. Dessa parametrar méste beaktas vid en avvagning av framtida
markanviandning.

Stockholms stad anser att det ar viktigt att social héllbarhet genomsyrar arbetet
med Sparvag Syd. Det ar angelaget att hallplatserna placeras sa att de forsorjer
nya, tita stadsmiljoer, mojliggor fortatning av befintliga omraden, tillgangliggor
viktiga mélpunkter samt minskar isoleringen av socialt utsatta omraden. Ett
exempel ar bytespunkten i centrala Skarholmen som bor utformas sa att byten
mellan olika trafikslag blir enkla och effektiva, men ocksad med bibehéllen och
forstarkt stadskvalité.

Stockholms stad delar regionens bedomning om att genomforandet av projekt
Sparvig Syd kan antas innebéra betydande miljopaverkan. Stockholms stad
delar ocksa regionens uppfattning i fraigan om avgransning av miljoaspekter och
att dessa bor bedomas och beskrivas i den fortsatta planeringsprocessen samt i
arbetet med den specifika miljobedomningen. Vidare anger Stockholms stad
upplysningar och uppmaningar kring betydande miljoaspekter.

Samrdd om val av lokalisering

I samradet om val av lokalisering har stadsledningskontoret, exploaterings-
kontoret, kulturforvaltningen, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret, Higersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning och Skiirholmens
stadsdelsforvaltning inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande. Samtliga
medverkande i yttrandet ar positiva till en utbyggnad av Sparvag Syd.

Stockholms stad lyfter specifikt att det ar viktigt med en samordning med
stadsutveckling och lokalisering av sparvig for hallbara stadsmiljoer. Det kréavs
val fungerande bytespunkter och héllplatser. Kontoren lyfter dven vikten av
fortsatt dialog och att projektet finansieras inom ramen for vad som ar avtalat.
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Det efterfragas dven en utvardering av maluppfyllelse och en beskrivning av
mojligheter och risker kopplat till samplanering av nya bostdder samt att det
saknas resonemang kring paverkan pa ovrig trafik. Kontoren tycker att ett
effektivt markutnyttjande maste efterstravas for att kunna astadkomma
efterfragad stadsutveckling.

Stockholms stad onskar att Sparviag Syd genomsyras av social héllbarhet och att
beroringspunkter med andra projekt och befintliga anlaggningar kartlaggs for
en god samordning. Kontoren lyfter att det ar viktigt att titta pa goda exempel
som Hammarby Sjostad dar sparvagen bade bildar stommen i stadsrummet och
fungerar som en attraktiv och identitetsskapande kollektivtrafik.

Stockholm stad onskar att broar 6ver E4/E20 forses med gang- och cykelbanor.
Dessa behover utformas med omsorg for att inte skapa nya barriarer och
otrygga miljoer. Kontoren vill se en hog grad av cirkulation/aterbruk av
schaktmassor och andra material i projektet.

Stockholms stad det ar viktigt att sikra en korridor som inte innebar allt for
stora ingrepp i hoga varden. Staden lyfter att det finns en ekologisk spridnings-
utredning for Fruingen vilken bor beaktas i den fortsatta planeringen. Kultur-
historiskt vardefulla trad bor bevaras i sé stor utstrackning som majligt.
Eventuella trad som behover flyttas under etableringsperioden ska ater-
planteras.

Stockholms stad lyfter ocksa specifika synpunkter for de for staden aktuella
korridorerna vilket sammanfattas nedan.

Korridor F1, lings Smistavigen, paverkar framkomligheten negativt for saval
busstrafik som biltrafik langs strackan. Placeringen av hallplats, soder om
Skarholmsvagen, ger en svarorienterad bytespunkt med ldnga gdngavstand. Vid
anslutningen till Skarholmsvigen gor sparviagen intrang i fastighet dar ett
narsjukhus fatt en tidig markreservation. Det framgar inte om utformningen
fungerar med planerade bussramper fran Forbifart Stockholm.

Stockholms stad anser att korridor F2, som innebar att sparviagen gar pa en bro
over E4/E20, ger en gen dragning for sparviagen samtidigt som den mojliggor
aven nya effektiva kopplingar for busstrafiken. Brolosningen mojliggor ocksa en
anslutning for gang- och cykeltrafik 6ver E4/E20 samt en battre hallplats och
bytespunkt i Skarholmen.

For att kunna ta stéllning till och fororda korridorer F1 eller F2 anser staden att
ytterligare utredningar behéver genomforas. Bada korridorerna kan paverka
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drivmedelsstationer och paverkar korsningar. Det ar viktigt att finna
trafiklosningar som fungerar for samtliga trafikslag. Kontoren lyfter att det i
Skiarholmen pagar en atgiardsvalsstudie for busstrafiken. Samplanering mellan
de olika kollektivtrafikslagen ar viktigt.

Stockholms stad vill lyfta att sparvigen maste samplaneras med kommande
stadsutveckling langs Skiarholmsvagen och halla en 1ag hastighet. Stor hidnsyn
bor tas till det sa kallade Canon-huset inklusive markplanering.

Staden forordar korridor H1. Kontoren onskar att vindsparet vid Siatra utreds
vidare for att kunna ta mindre plats i ansprak.

Stockholms stad lyfter att sparvigen i delomrade I innebér stor paverkan pa
befintligt gaturum och trafiken lings gator. Det finns risker for stor paverkan pa
befintlig bebyggelse och kulturmiljo. Kontoren forordar att sparviagen gar norr
om Fruangen (korridor I4). Det forutsatter dock att trafikforvaltningen bygger
en ny uppgang fran Fruingens befintliga tunnelbanestation for korta byten.

Stockholms stad forordar korridor J1. Korridoren innebar den kortaste
strackningen till Alvsj6 centrum samt ger storre tillginglighet till bostider lings
strickan. Det dr mycket angeliget att bytespunkten vid Alvsjd centrum blir gen
och attraktiv for resenérerna. Fler alternativ for bade placering och utformning
nirmare pendeltigsstationen bor utredas. Det #r av stor betydelse att Alvsjo
Gard inte paverkas av sparvagen. Staden anser att korridor J2 ar direkt
olampligt. I 6vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Stockholms synpunkter och medskick vad giller
miljoaspekter att utreda och beakta samt gallande forordade korridoralternativ.
Synpunkterna ar viktiga i arbetet med att avsluta lokaliseringsskedet.

En nira samverkan med Stockholms stad dr nédvandig i det fortsatta arbetet
med Sparvag Syd eftersom Stockholms stad dels ar part i ramavtal 6, dels
paverkas av, och paverkar, sparvagsplaneringen i aktuellt och kommande
skeden. Sparvigen ar beroende av Stockholms stads exploateringsplaner pa
flera platser bade vad galler resenarsunderlag och hur anldggningen kan
lokaliseras och utformas. Detsamma giller for relation och samspel mellan
trafikslagen i berorda trafikmiljGer.

Som ett av underlagen till lokaliseringsutredningen kommer en social
konsekvensbeskrivning (SKB) tas fram, som sedan vidareutvecklas i kommande
skeden. Nar olika alternativ studeras och utvirderas ar social héllbarhet en
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vasentlig parameter for trafikforvaltningen. En central aspekt inom dessa
analyser ar hur Sparvag Syd kan interagera med berorda bytespunkter.

Fokus i det fortsatta arbetet med att utforma sparvigen ligger pa att de mél som
ar satta for sparviagen, som beslutats gemensamt med parterna.

7.4.5 Stockholms stad — Radet till skydd for Stockholms skonhet

Samrad om betydande miljépdverkan

Skonhetsradet (Radet) vialkomnar den planerade utokningen av
kollektivtrafiken som med den foreslagna strackningen kommer binda samman
tva linjer av tunnelbana och pendeltag. Den planerade sparviagen kommer att bli
ett hogst patagligt stadsbyggnadselement och det ar darfor viktigt att skapa nya
varden i stadsmiljon.

Rédet skriver att allt som skapar barriarer, som skarmar och staket, bor
undvikas sa att sparviagen uppfattas som ett tillskott i stadsmiljon. I det fortsatta
arbetet bor ocksa kraft 1aggas pa att hitta héllplatsldgen som bidrar till att skapa
platser och naturliga motespunkter.

Réadet lyfter att en viktig fraga ar nyttjandet av redan befintliga trafikytor kontra
ianspraktagande av intilliggande mark. I forsta hand anser radet att befintliga
trafikytor i mojligast man bor nyttjas, det vill sdga att 6vriga trafikslag pa vissa
delstrackor far mindre utrymme. Detta for att freda naturmark eller tradalléer
langs sparvagens strackning. Sarskild hansyn bor ocksa tas nar spar-
vagsdragningen beror kulturhistoriskt vardefulla miljoer eller befintliga
karaktarsfulla gaturum.

Samrad om val av lokalisering
Rédet yttrar sig endast 6ver de delomraden som ror Stockholms stad.

Réadet anser att lokalisering bor ske dar sparviagen ger mest effekt vad galler
behov av kommunikation och méjlighet att binda samman omréden. Rédet ser
det som troligt att korridor F1 respektive H1 skulle na fler arbetsplatser och
boende och darmed gora mest nytta. Inom delomréde I anser radet att Fru-
ingens centrum, tillsammans med stadens, skulle kunna starkas med en
dragning av sparvagen langs Fruangsgatan. Det bedoms innebara den basta
kopplingen mellan sparvagn, tunnelbana och buss. Det viktiga ar att utveckla
levande strak och inte skapa en barriar i stadsrummet. Detsamma géller for
delomréde Alvsjo dir radet ser att bada korridorerna innebér stora forindringar
av stadsmiljon.
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Réadet vill framhalla att val av sparvagnsstrackning méste diskuteras parallellt
med val av gatusektion (staket, trafiksdkerhet, barriarer). Att enbart
koncentrera sig pa lokaliseringen for att senare inse att det inte gar att skapa
goda trafik-, stads- och gatumilj6er ser Skonhetsradet som problematiskt.

Enligt radet bor trafikforvaltningen soka en 16sning som inte inbegriper rivning
av byggnaden vid Alvsj6 centrum och sjilvklart bér ingrepp i naturen och
fallning av trad, sarskilt da dldre och skyddsvarda, undvikas. Radet onskar
ocksa att trafikforvaltningen undersoker mojligheten att nyttja Kabelverksgatan,
som utformats for att rymma sparbunden trafik, for att nd Alvsjo centrum.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Skonhetsradets synpunkter och medskick vad géller
miljoaspekter att utreda och beakta. Gestaltning och samspel med omkring-
liggande stadsdelar ar viktiga aspekter att utreda i kommande skeden.
Detsamma giller barridrverkan och hur denna kan hanteras.

En vasentlig del av Sparvag Syd planeras att lokaliseras i befintliga gatumiljoer
for att komma nara resenarer. Omfattningen av gatuforlagd sparvag aterstar
dock att utreda i kommande skeden.

Det ar langs ménga strackor trangt och paverkan pa bland annat trad kan bli
svart att undvika. I fortsatt arbeta kommer trafikforvaltningen arbete
kontinuerligt med att begrinsa sparviagens negativa omgivningspaverkan.

En sparvigsstrackning langs Kabelverksgatan har tidigare utretts av
trafikforvaltningen. Motiv till bortval av alternativet redovisas i PM Bortvalda
alternativ som var en del av samradet. Dokumentet finns tillgdngligt pa
trafikforvaltningens hemsida.

7.5 Berorda organisationer och foreningar

7.5.1 Bostadsriittsforeningen Anglatrumpeten

Samrad om betydande miljépdverkan

Bostadsrittsforeningen Anglatrumpeten yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om alternativa lokaliseringar

Bostadsforeningen Anglatrumpeten motsitter sig korridor I2 di den kommer
paverka Mailarhojdens forskola i hog grad. Den bedoms dven paverka det
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populdra gronomradet bakom forskolan vilket nyttjas mycket av de boende i
narheten for bland annat lek och hundpromenader. Det finns vildigt fa
gronomraden kvar i narheten.

Bostadsrittsforeningen motsitter sig ocksa korridor 13 da vagen ar mycket
trafikerad via avfarten till/fran E4an. Sparviagen kommer dven paverka
infarter/utfarter for de boende samt till Shurgard/Malarhojdens idrottshall/SL-
infartsparkering som gor det svart. Sparvigen kommer aven innebara okat
buller lings Vantorsvagen.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Bostadsforeningen Anglatrumpetens synpunkter
angdende val av lokalisering och tar med sig dem till arbetet med att slutfora
lokaliseringsutredningen.

Trafikforvaltningen kan konstatera att foreningen lyfter relevanta sociala och
trafikala aspekter samt miljofragor vilka far utredas vidare inom ramen for
lokaliseringsutredningen samt i kommande skeden.

Utredningar om buller och vibrationer, samt dtgarder for att motverka de
storningarna, har inletts i arbetet med miljoredovisningen. Detta arbete
fordjupas i kommande arbete.

7.5.2 Brinnkyrka hembygdsforening

Samrdad om betydande miljopaverkan
Brannkyrka hembygdsforening ar verksamma i Brannkyrka och Vantor.

Hembygdsforeningen anser bade i samradet om betydande miljopéverkan och
samradet om val av lokalisering att det saknas en behovsanalys eller trafikanalys
som motiverar den strackning som foreslas, det bor framgé battre i kommande
handlingar. Analysen méaste berora behovet av en tvarforbindelse via spar-
bunden trafik 6ver Sodertorn. Den bor dven lyfta att ingen sparvig planeras
Oster om stambanan och problematisering kring detta. Trafikanalysen bor aven
lyfta det transportarbete, sarskilt bussforbindelserna, som hittills knutit ihop
tunnelbane- och pendeltiagssystemen fungerar samt hur Sparvag Syd skulle
kunna paverka dessa transporter.

Hembygdsforeningen anser dven att en strickning parallellt med Alvsjévigen
bor studeras. Ett alternativ som gar frin Alvsjo station via Folkparksviigen
genom Solberga och utmed E4 fram till Fruangen och vidare foreslas.
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Alternativet motiveras med att denna strackning gar genom ett titare befolkat
omrade.

Samrad om alternativa lokaliseringar

I sitt yttrande over val av lokalisering ar hembygdsforeningen positiv till att ett
alternativ via Folkparksvigen har kommit till men anser samtidigt att
konsekvensbeskrivningen av alternativet inte ar sarskilt positiv och att
Trafikforvaltningen endast pekar pa problemen. Solbergas befolkning bedoms
vixa mer #n kring omradet utmed Alvsjovigen och en sparvig genom Solberga
skulle minska behovet av framtida trafiksatsningar. En koppling till
Telefonplans t-bana bor ingd. Foreningen menar att korridor J2 kan skapa en
anslutning vid Alvsj6 station med bra omstigningsmoéjligheter mellan de olika
trafikslagen. Hembygdsforeningen anser att alternativ J2 bor utredas djupare
for att inte riskera att avfardas pa for 16sa grunder.

Vidare anser hembygdsforeningen att en sparvig lings Alvsjovigen kommer
leda till att bebyggelsen runt sparviagen byts ut frén villastad till storstads-
bebyggelse, for att skapa tillracklig efterfragan pa sparvagnsresor for att
anlaggningen ska vara l6nsam, vilket inte ar 6nskvart.

Det poingteras att bevarandet av Alvsjo villastad, Langsjon och Alvsjoskogen dr
viktigt. Det #r viktigt att sparvigen anpassas till Alvsjo villastad och de befintliga
kulturhistoriska virdena och omrédets karaktar.

Hembygdsforeningen lyfter problematiken med sparvagens barriareffekter och
andra miljoeffekter lings Alvsjoviigen i korridor J1. Det dr redan nu problem
med buller, skakningar och annat.

Hembygdsforeningen papekar att ett funktionshinderperspektiv bor finnas med
i kommande handlingar.

Hembygdsforeningen lyfter att det skulle vara positivt med alternativ som
innebar en héallplats for sparvagen invid Fruidngens centrum.

Hembygdsforeningen kraver en ordentlig utredning om var andpunkterna och
héllplatsen/stationen for Sparvig Syd ska ligga s att Alvsjoskogen inte riskerar
att paverkas.

Sammanfattningsvis anser hembygdsforeningen att alternativ J2 kombinerat
med I4 bor vara det huvudalternativ som ska studeras i det fortsatta arbetet.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar hembygdsforeningens synpunkter. Forslaget om
Folkparksvagen noteras och omhéandertas i fortsatt planering. Korridor J2,
tillsammans med 6vriga korridorer, utreds mer detaljerat infor fardigstallandet
av lokaliseringsutredningen.

Behovet av Sparvag Syd ar utrett i flera omgangar och nyttor i form av nya
resmojligheter och strukturerande effekter for samhallet ar tydliga. Analyserna
kommer fortsatta i kommande skeden. Trafikforvaltningen vill papeka att
projekt Sparvag Syd inte har radighet 6ver bebyggelseplaneringen intill sparvag
Syd.

Trafikforvaltningen kommer i kommande skeden utreda hur Sparvag Syd kan
samspela med befintliga kulturmiljoer och begransa negativ omgivnings-
paverkan bland annat i miljéredovisningen i lokaliseringsutredningen och i
arbete med gestaltning.

7.5.3 DHR Stockholmsavdelningen

Samrdd om betydande miljopdverkan

DHR (Delaktighet, Handlingskraft, Rorelsefrihet) Stockholmsavdelningen yttrar
sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrdd om val av lokalisering

DHR Stockholmsavdelningen anser att det ar av stor vikt att Sparvag Syd blir
anvandbar och tillganglig for alla. Det giller bade vagnar och perronger. Det ar
ocksé av stor vikt att det kommer finnas tdgvardar ombord.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar DHR Stockholmsavdelningen synpunkter.
Utformning av sparvagen ar viktiga fragor for kommande planeringsskede.
Trafikforvaltningen har att folja relevant lagstiftning och planlaggningsprocess
och behover nogsamt utreda och hantera aktuella fragor i kommande skeden.

7.5.4 Friluftsfraimjandet Huddinge

Samrad om betydande miljépaverkan

Friluftsfraimjandet Huddinge ar positiva till samradsforslaget. Organisationen
vill framhaélla behovet av att forena samhallsutveckling och de viarden de stér for
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genom att bevara natur och tillgdngen av omraden och miljer for att kunna
utova olika typer av friluftsliv.

Positiva effekter bedoms av Friluftsframjandet vara storre mojligheter att for-
flytta sig med kollektivtrafik till olika friluftsomraden sésom Gommarskogen
och Flottsbroomradet, fran olika delar av Huddinge och fran pendeltag. Det
finns dven ett minskat behov av att anvianda egen bil.

Negativa effekter bedoms av Friluftsframjandet vara bullerstorningar for
narbeldgna bostdder och mojliga bullerstorningar i Gémmarskogen.

Samrad om val av lokalisering
Friluftsfraimjandet Huddinge yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Friluftsfraimjandets synpunkter. Att hantera
bullerstérningar fran sparvagen ar en viktig aspekt som utreds i projektet.

=.5.5 Funktionsritt Stockholms lin

Samrad om betydande miljopaverkan

Funktionsratt Stockholms 1an yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Funktionsratt Stockholms lan anser att funktionsrattskonventionen ska vara en
given utgangspunkt i regionens samtliga dokument.

Funktionsratt Stockholms 14n vialkomnar den stora satsningen som det innebar
att forbattra resmojligheterna inom sydvistra Stockholm. Funktionsratt
Stockholms lan uppmanar Sparvag Syd att i detta tidiga skede i processen att
folja den handbok som foreningen tagit fram (FKB-handboken — Funktionsratt
Stockholms lan (funktionsrattstockholmslan.se). Det skulle kunna undvika dyra
och svara sarlosningar langre fram i processen.

Funktionsratt Stockholms lan lyfter vikten av vil dimensionerade hissar som
klarar av att ta permobiler. Det ar ocksa nodvandigt att det finns tva hissar pa
varje plattform for att sdkerstilla en sdker utrymning fran tunnlar, hoga
plattformar eller barriarskilda plattformar.
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Sparvig Syd planerar att eventuellt ha plattformar som har en ldngd av endast
65 meter. Funktionsratt Stockholms lan vill papeka att plattformen bor
dimensioneras sé att tringsel inte uppstar vid exempelvis rusningstrafik.

Planeringen av knutpunkter langs med Sparvig Syd maste anpassas efter alla
manniskors behov av framkomlighet och komfort.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Funktionsratt Stockholms lans synpunkter och tar
med sid dem i fortsatt arbete med lokaliseringsutredningen och senare skeden.

7.5.6 Hyresgistforeningen Varby-Haga

Samrdad om betydande miljopaverkan
Hyresgastforeningen i Varby-Haga papekar vikten av att undvika buller fran
sparvagen. Det foreslas att sparvagen anldggs med omgivande grongjord yta,
likt utformningen av sparviagen i Lund.

Hyresgéstforeningen anser att sparviagen bor laggas langs med nuvarande
Glomstavagen, eftersom det inte skulle ge stora ingrepp i Gommarens
naturreservat.

Vidare tycker hyresgéstforeningen att det ar bra att det i anslutning till
sparvagen byggs nya bostader och att en sparvangsdepa placeras vid
stenkrossen vid fore detta Lindvretens trafikplats.

Samrdad om val av lokalisering

Hyresgastforeningen i Varby-Haga yttrar sig inte i samradet om val av
lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna. Utredningar om buller och paverkan
pa naturomraden, samt atgiarder for att motverka storningar och paverkan, har
inletts i arbetet med miljéredovisningen. Detta arbete fordjupas i kommande
arbete. Sparvagens utformning utreds i kommande skeden.
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7.5.7 Kungens Kurva Skiarholmens fastighetsigare Ekonomisk
Forening

Samrad om betydande miljopaverkan

Kungens Kurva Skarholmens fastighetsagare Ekonomisk Forening (Foreningen)
yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Foreningen ser mycket positivt pa Trafikforvaltningens planer och lyfter att
Sparviag Syd utgor en forutsattning for en positiv utveckling av Kungens Kurva-
Skarholmen som en regional stadskarna.

Foreningen forutsatter en fortsatt nara dialog med Region Stockholm om den
exakta placeringen av sparvigen, sparviagens utformning samt placeringen av
héllplatser som beror Kungens Kurva-Skiarholmen i kommande
planeringsskede. Foreningen har valt att endast yttra sig 6ver delomradet
Kungens Kurva-Skiarholmen och korridorerna F1 och F2 dar de 6nskar
kompletterande utredningar innan beslut om korridor kan tas. Dessa
utredningar bor belysa:

¢ Konsekvenser for kopplingen mellan Kungens Kurva Skiarholmen och
ambitionen att minska barridrerna omradena emellan.

e Utformning av broar och annan ny infrastruktur.

e Paverkan pa olika trafikslag i vignatet i omradet.

e Paverkan pa befintliga fastigheter och verksamheter.

e Modjligheterna till att 6ppna upp Sparvag Syd etappvis ifall tidsplanen for
helheten inte kan héllas.

Foreningen onskar ocksa att Region Stockholm verkar for ett genomférande av
nedsankning av vag 226 i Flemingsberg si att inte sparvagens genomforande
forsvaras, forsenas och fordyras.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar foreningens yttrande och tar med sig onskemal om
kompletterande utredningar till slutférandet av lokaliseringsutredningen och
till kommande skeden. I fortsatt arbetet med lokaliseringsutredningen gors mer
detaljerade utredningar som syftar till att besvara flertalet fragor, bland annat
flera av de som lyfts av foreningen. Arbete med sparvigens utformning,
paverkan pa befintliga gator och trafik och mer detaljerade utredningar om
omgivningspaverkan kommer att utredas vidare nar lokalisering ar vald. Fragor
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kring markbehov kommer vara en av manga viktiga fragor att utreda och
hantera inom arbetet med jarnvagsplan.

For niarvarande utreds inte etapplosningar for Sparvag Syd. I beslutad lansplan
for Stockholms 14n ingér beslut om att inleda utredning kring vig 226.

Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan i kommande skeden.

7.5.8 Naturskyddsforeningen Huddinge

Samrad om betydande miljopaverkan

Naturskyddsforeningen Huddinge ar generellt positiva till satsningar pa
kollektivtrafik och i synnerhet sparbunden sddan, dock stéller de sig skarpt
kritiska till att ansprak gors i Gommarens naturreservat. Naturskydds-
foreningen anser att omraden med naturvirdesklass 1 inte ska exploateras samt
att omraden med naturvardesklass 2 och 3 bor undvikas. Det ar viktigt att
projektet manar om biologisk méngfald och att befintlig natur, framfor allt trad
och barrskog, bevaras i storsta moéjliga man. Vidare poangteras att buller och
vibrationer aven paverkar djur- och vixtarter och bor tas med i beaktande.
Slutligen uppmuntras anvandning av fossilfritt stal och liknande material for att
minska klimatpaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Naturskyddsforeningen Huddinge lyfter fortsatt att de generellt ar positiva till
satsningar pa kollektivtrafik och i synnerhet sparbunden sadan. Sparvig Syd ses
som en battre komplettering av Regionens transportsystem an Tvarforbindelse
Sodertorn. Naturskyddsforeningen ar fortsatt kritiska till ansprak i Gommarens
naturreservat. Likt tidigare yttrande 6nskar foreningen att naturviardesklassade
omraden ska prioriteras och att projekteringen ska ména om befintlig natur och
biologisk mangfald. Buller behover beaktas bdde under bygg- och driftskede.
Foreningen uppmuntrar dven fortsatt till anvindande av fossilfria, miljovanliga
byggnadsmaterial och skonsamma byggmetoder.

Trafikforvaltningens kommentar

I arbetet med lokalisering av sparvigen har avvagningar gjorts utifran att
intrang i vardefull naturmark och klimatpaverkan ska minimeras. Avvagningar
sker bland annat utifran vad som ar tekniskt genomforbart. I fortsatt arbete
kommer behov av bullerskyddsétgéarder vid passage av naturomraden, bland
annat GOmmarens naturreservat, att utredas.
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7.5.9 Naturskyddsforeningen Stockholm och
Naturskyddsforeningen Stockholms lian

Samrad om betydande miljopaverkan

Foreningarna lyfter i yttrandet sparstrackningar fran tidigare genomford
planeringsstudie ar 2015.

Foreningarna forespréakar i yttrandet en spardragning i befintlig korbana for att
minimera intrang i vegetation.

Vid Glomstadalen foresprakas och bedoms en dragning av sparviagen langs med
Katrinebergsviagen och sedan Glomstaviagen generera minst miljopaverkan. En
spardragning i skogen vid Loviseberg avstryks bestimt da det bedoms innebéra
en oerhort stor negativ paverkan pa naturmiljo och arters spridning samt
friluftsliv och historiskt landskap.

Foreningarna anser att den spardragning som genererar minst total miljo-
paverkan vid Masmo ar dragningen via Solhagavigen. En tunnel genom
Masmoberget skulle generera mycket stora miljokonsekvenser bade direkt och
indirekt d& stora ytor tas i ansprak vid tunnelmynningarna for att fa ut berg.
Direkt 6ster om E4/E20 bed6ms en spardragning innebéra risk for negativ
paverkan pa den hydrologiskt kiansliga Gommarbacken, men risken kan
reduceras med en vil vald brotyp.

Foreningarna lyfter att tva stora sparvagsbroar 6ver E4/E20 innebar mycket
stor materialatgdng av bland annat cement, vilket innebar en klimatpaverkan.

For Alvsjo lyfter foreningarna problematik med placeringen av en éndstation
utmed Alvsjéviigen, di den bedéms innebira intrang i viirdefulla tridmiljder.
Vidare lyfts att vibrationer kan bli ett sarskilt problem dir det ar gammal sjo-
botten som vid Alvsjovigen.

Foreningarna lyfter att biotopskyddade alléer lings bland annat Alvsjovigen ska
undvikas.

Slutligen lyfts att depéldage Krossen innebar minst negativa miljokonsekvenser,
aven om det ocksd kan innebar en del intrang i naturmark.

Samrad om val av lokalisering

Stockholms Naturskyddsforening hanvisar till tidigare lamnade yttranden (2015
och 2022) vid sidan av ett antal synpunkter under samradet om val av
lokalisering.
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Foreningen anser att Sparviag Syd kan komma att fylla en viktig funktion men
att ett forslag med eldrivna BRT-bussar inte ska forkastas. Miljobalken och de
nationella miljomélen bor viga tungt nar olika alternativ viktas.

Sammantaget lyfter foreningen foljande synpunkter per delomrade:

Naturskyddsforeningen bedomer att en sparstrackning pa Halsovigen sannolikt
ar den basta losningen och foreningen instimmer med samradsforslagets
16sning for delomrade C, E och G.

Naturskyddsforeningen anser att alternativ B2 innebér ett mycket stort intrang i
skogen vid Loviseberg och att det alternativet framstar som minst lampligt av
alternativet B1 och B2. Alternativ B1 innebar dock ocksa kollision med hoga
varden. Foreningen forordar fortsatt en sparstrackning utmed
Katrinebergsviagen och vidare utmed Glomstavagen.

Foreningen forordar en strackning langs med Snickarkrogsvagen/Solhagsvagen
och anser att samradsforslagets 16sning vid Masmo med en tunnel in i
Masmoberget ar olamplig.

Foreningen forordar korridor F2 da korridor F1 bedoms mycket mer
resurskravande med anldggande av ny bro, negativt ur klimatsynpunkt.

Korridor H1 bedoms kunna skapa storre nyttor i detta omrade med hallplats
nara Satra IP.

Korridor I3 kombinerat med korridor 16 ses av Naturskyddsforeningen som de
bésta alternativen under omstdndigheterna dven om dven de innebar svarig-
heter och far negativa effekter pa natur och miljo.

Foreningen anser sig behova mer beslutsunderlag for att kunna ta stallning vad
giller alternativ J1 och J2. Foreningen anser att J2 ska utredas djupare.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna angaende val av lokalisering och tar
med sig dem till arbetet med att slutfora lokaliseringsutredningen. Natur-
skyddsforeningens medskick kring lokalisering och utformningar pa planerings-
studiens forslag tas vidare i kommande skeden, i de delar som da kommer vara
relevanta. Trafikforvaltningen kan konstatera att flera viktiga miljoaspekter
lyfts. Ett flertal miljoaspekter utreds vidare inom arbetet med
miljoredovisningen. Detta arbete fordjupas ytterligare i kommande skede.
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En korridor langs med Katrinebergsviagen och Glomstavagen inryms i
utredningsomradet for betydande miljopaverkan. Denna korridor, 1angs med
Katrinebergsviagen och Glomstavigen, har kraftigt forsvarats av trafikplats
Kista, som ingar i Tvarforbindelse Sodertorns laga kraftvunna viagplan, som
upprittats av Trafikverket. Vid planeringsstudiens fardigstillande fanns inte
tillracklig information om utformningen av Tvarforbindelse Sodertorn.
Trafikplats Kasta ar i tva vaningar vid korsningen med Katrinebergsviagen. En
sparstriackning langs Glomstaviagen skulle innebéra att sparviagen behover korsa
trafikplatsen genom en lang och mycket komplicerad tunnellosning alternativt
en storskalig bro med stora tekniska utmaningar. Trafikforvaltningen anser
sammantaget att en passage av trafikplats Kasta skulle innebira ett mycket
besvarligt och tekniskt komplicerat genomforande. Detta i kombination med att
strackningen inte majliggor nagon hallplats i den planerade stadsdelen
Loviseberg, har medfort att alternativet har avfiardats fran fortsatt
utredningsarbete.

En BRT-16sning i Sparvag Syds strackning har tidigare utretts parallellt med en
sparvagslosning. Utkomsten av den parallella utredningen blev att sparvag blev
det trafikslag som studerades vidare. Sparvag Syd har ocksa att forhalla sig till
Sverigeforhandlingen dir sparvig anges som trafikslag att utreda.

7.5.10 PRO Fruiangen-Vistertorp

Samrad om betydande miljépaverkan

PRO Fruingen-Vastertorp (PRO) yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

PRO forordar en dragning langs med Elsa Brandstroms gata eftersom farre da
drabbas av trafikljud och farre kurvor. Det skapar ocksé en ytterligare uppgang
till tunnelbanan vilket ar gynnsamt for de nya fastigheter som skall byggas i
narheten. Dessutom ger det storre narhet for boende pa Viastertorpsidan.
Boende utefter Mickelbergsviagen har hittills varit mycket vil gynnade av
kollektivtrafik med bussar.

Efter hallplats Frudngen ar det ett simre alternativ att dra sparvagen utefter
Gamla Sodertiljeviagen dar det redan ar en mycket tét trafik och dar bussarna
har svart att komma uppfor backen i vinterhalka.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkter angaende val av lokalisering och tar
med dem till arbetet med att slutfora lokaliseringsutredningen. Arbete med
sparvagens utformning, paverkan pa befintliga gator och trafik ar viktiga fragor
att utreda nar lokalisering ar vald. Utredningar om buller och vibrationer, samt
atgarder for att motverka de storningarna, har inletts i arbetet med
miljoredovisningen. Detta arbete fordjupas i kommande arbete. Utformning av
héllplatser och anslutningar till befintlig kollektivtrafik utreds i detalj i
kommande skeden.

7.5.11 Resenirsforeningen kollektivtrafikant Stockholm

Samrad om betydande miljépaverkan

Resenarsforeningen kollektivtrafikant Stockholm (resenirsforeningen) yttrar
sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Resenarsforeningen ar mycket positiva till en ny kapacitetsstark kollektivtrafik
for Sparvag Syd och ser behov av ett s& snabbt genomférande som majligt.
Foreningen tillstyrker en fortsatt planeringen av Sparvag Syd.

Sammanfattningsvis anser resenérsforeningen att:

e Sparvig Syd ska utokas med strackning till Haninge Centrum varigenom
sparvagen kan ersiatta motorvagen Tvarforbindelse Sodertorn.

¢ Vid byten mellan olika trafikslag langs Sparvag Syd ska enkelhet och
bekvamlighet efterstravas med storsta majliga tillganglighet oavsett
funktionsvariation.

e Spéarvagnarna bor forses med sarskilda transportvagnar for cyklar och
hjalpmedel av olika slag.

e Sarskild vikt bor laggas vid planerade utredningar som galler sarskild
miljopaverkan sa att skogar, vattentakter och rekreationsomraden med
tillhorande biologisk mangfald inte skadas.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna angdende Sparvag Syd. Utformning
av sparvagen, inklusive hur byten mellan trafikslag kan ske, ar viktiga fragor for
kommande planeringsskede. Ett flertal miljoaspekter har borjat utredas inom
arbetet med miljoredovisningen. Detta arbete fordjupas i kommande arbete.
Trafikforvaltningen har att folja relevant lagstiftning och planldggningsprocess
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och behover nogsamt utreda och hantera sddan eventuell paverkan i kommande
skede. Sparvig Syd har att forhalla sig till Sverigeforhandlingens intention for
lokalisering av sparvagen varfor en strackning till Haninge inte utreds inom
aktuell planeringsprocess.

7.5.12 Ryttarens samfillighetsforening

Samrad om betydande miljépaverkan

Ryttarens samfallighetsforening bestar av 11 hushall och bostader i Segeltorp.
Samfilligheten motsitter sig starkt Sparvig Syd i Segeltorp, pa grund av energi-
anvandning, avfallshantering, kemikalier och bullerpaverkan.

Samrdd om val av lokalisering
Ryttarens samfillighetsforening yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Ryttarens synpunkter. De miljoaspekter som lyfts ar
viktiga att hantera i kommande skeden av planering, vid ett genomférande samt
i ett framtida driftskede. Trafikforvaltningen anser inte att ndgon av de aspekter
som Ryttaren lyfter ar sa pass omfattande och negativa att Sparviag Syd
omojliggors.

7.5.13 Skopans samfillighetsforening

Samrdad om betydande miljopaverkan

Skopans samfillighetsférening bestér av 48 fastigheter i form av parhus pa
Fyrfatsviagen i Kasta. Foreningen dger skog som ligger inom korridoren i
samradsunderlaget. I yttrandet framgar att foreningen inte kommer ge upp
skogen for Sparviag Syd genom férhandling.

Samfallighetsforeningen lyfter lokaliseringar fran tidigare utredningar och
saknar sparalternativet vid Glomstaviagen-Katrinebergsvigen.

Samfillighetsforeningen belyser en oro kring buller, vibrationer och stomljud
kopplat till nir en tunnel och sparvag byggs och tas i drift. Samfallighets-
foreningen lyfter 4ven oro kopplat till yt- och grundvatten samt sparviagens
paverkan pa Glomstadalens fornlamningar, kulturviarden och naturmiljovarden
kopplat till rekreation och naturupplevelser. Foreningen anser att sparviagen bor
samlokaliseras med Tvarforbindelse Sodertorn for att minimera péverkan i
Glomstadalen.
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Foreningen efterfragar en samordnad bullerutredning for Kista, dar Sparvag
Syd, Tvarforbindelse Sodertérn och byggandet av det nya bostadsomradet
Loviseberg ingér. Vidare saknas en gemensam miljokonsekvensbeskrivning for
de tre projekten.

Samrad om val av lokalisering

Skopans samfallighetsforening motsatter sig starkt korridor B1 som innebar
omfattande negativa konsekvenser inom en rad omraden, varav boendemiljon
ar ett. Korridoren kommer innebira stor paverkan bade under byggskede och
driftskede i form av framfor allt buller, vibrationer och stomljud. Foreningen ser
ocksa risken for kumulativa negativa effekter med Tvarforbindelse Sodertorn.

Foreningen forordar korridor B2 nar det giller nyttor som handlar om att binda
samman olika stadsdelar och bostadsomraden. Sparvagen bedoms kunna binda
ihop Kasta/Loviseberg med Glomsta/Vinsta. Sarskilt om en héllplats forlaggs i
det centrum nira Glomstaviagen som Huddinge kommun har aviserat att de
planerar for. Korridor B2 borde ocksa battre uppfylla resenarsunderlag och
kunna skapa goda resvanor om en hallplats laggs narmare Glomstaviagen. En
héllplats mellan Loviseberg och Kista i korridor B1 kommer inte ge nagra
sddana mervarden.

Om Sparvag Syd dras parallellt med tvarforbindelsen hela vagen till Katrine-
bergsvigen i korridor B2 kan andra omraden fredas fran allvarliga negativa
miljokonsekvenser. Foreningen hoppas och forvantar sig att Region Stockholm
och Trafikverket medverkar till att en samlokalisering blir mojlig.

Korridor B2 bor innebira battre forutsattningar for samtliga miljoaspekter som
lyfts i samradshandlingen jamfort med B1. Det minst daliga i det har laget ar att
samlokalisera vag och sparvag, och undvika att dra sparvagen genom och under
befintliga bostadsomraden nir det finns andra bittre alternativ.

Avslutningsvis vill foreningen framhélla att Gommarens naturreservat behover
skyddas och att en sparvagsbro 6ver Gommarravinen ar ett mycket olampligt
ingrepp i naturreservatet. Om Gommaren far minskad attraktivitet ar risken
stor att de som dé bor i niromradet i stillet tar bilen till ett ostort naturomrade
langre bort.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Skopans synpunkter avseende lokaliseringen av
Sparvag Syd och kan konstatera att foreningen lyfter relevanta miljoaspekter
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som utreds inom ramen for lokaliseringsutredningen samt kommer utredas
vidare i kommande skeden.

Den tidigare planeringsstudiens korridor inryms i utredningsomradet for
betydande miljopaverkan. Denna korridor, lings med Katrinebergsvéigen och
Glomstaviagen, har kraftigt forsvarats av trafikplats Kista, som ingér i
Tvarforbindelse Sodertorns laga kraftvunna vagplan, som upprattats av
Trafikverket. Vid planeringsstudiens fardigstallande fanns inte tillracklig
information om utformningen av Tvarforbindelse Sodertérn. Trafikplats Kasta
ar i tva vaningar vid korsningen med Katrinebergsvagen. En sparstrackning
langs Glomstavagen skulle innebara att sparvagen behover korsa trafikplatsen
genom en lang och mycket komplicerad tunnellosning alternativt en storskalig
bro med stora tekniska utmaningar. Trafikforvaltningen anser sammantaget att
en passage av trafikplats Kasta skulle innebara ett mycket besvarligt och
tekniskt komplicerat genomférande. Detta i kombination med att strackningen
inte mojliggor nagon héllplats i den planerade stadsdelen Loviseberg, har
medfort att alternativet har avfardats fran fortsatt utredningsarbete.

Utformning av Sparvig Syd utifran vald lokalisering genomfors i kommande
skeden. Detsamma giller att fortsatta samverkan med Trafikverket angaende
Tvarforbindelse Sodertorn i aktuella beroringspunkter. Trafikforvaltningen
instimmer i att det finns fordelar med att samforlagga infrastruktur, men
bedomer att passage av Tvarforbindelse Sodertorn i korsningen med
Katrinebergsvigen inte dr genomforbar, varfor alternativet inte ar aktuellt for
fortsatt arbete.

Det saknas maojligheter att uppratta en gemensam miljokonsekvensbeskrivning
for de projekten som Skopan foreslar, daremot finns andra majligheter for att
samordna planeringen. Sparvag Syd har att beakta andra narliggande planer i
kommande skeden, badde inom jarnvigsplanearbete och inom arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sparviagens paverkan pa skogsomraden kommer minimeras i den mén det ar
tekniskt majligt. Atgirder som mildrar negativa konsekvenser pa rorligt
friluftsliv kommer utredas vidare i kommande skeden.
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7.5.14 Snattringe Sportklubb

Samrad om betydande miljopaverkan

Orienteringsklubben i Huddinge, Snattringe Sportklubb, framfor att den
planerade dragningen av Sparvig Syd ska véljas sa att Gommarskogens natur-
reservat och skogen vid Flottsbro inte paverkas, samt att nya barriarer i form av
sparvag eller storre trafikleder forlaggs sa att maximalt med passager mellan
naturomraden bevaras 6ver dessa.

Skogsomradena ligger i anslutning till en klubbstuga vid Kallbrinks IP, varifran
klubbtraningar for cirka 600 medlemmar utgar fran flera ganger i veckan.
Omradet anviands under hela aret.

Samrdd om val av lokalisering

Orienteringsklubben i Huddinge, Snattringe Sportklubb framfor i samradet om
val av lokalisering i stort sett samma synpunkter som i samradet om betydande
miljopaverkan.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Snattringe Sportklubbs synpunkter. I kommande
arbete ska den betydande miljoaspekten rekreation och friluftsliv behandla och
bedoma den paverkan som Sparvag Syd har pa naturomréaden kopplat till
friluftsidrotter sdsom orientering. Sparvagens paverkan pa skogsomraden
kommer minimeras i den mén det ir tekniskt mojligt. Atgirder som mildrar
negativa konsekvenser pa rorligt friluftsliv utreds om sa ar nodvandigt.

7.5.15 Sopsug i Alvsj6 samfillighetsférening

Samrdad om betydande miljopaverkan

Sopsug i Alvsjo samfillighetsforening yttrar sig inte i samrédet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

I samradet for val av lokalisering lyfter Sopsug i Alvsjé samfillighetsforening att
det gar en hel del rorledningar till sopsugen i omradet och planeras for
omfattande schakt far inte transporterna av sopor fran ménga av fastigheterna
nara centrum aventyras. Envac har kartor 6ver dessa.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Sopsug i Alvsjo samfillighetsforenings information
angdende befintliga ledningar och tar med sig dem i kommande arbete.

7.5.16 Stockholms Orienteringsforbund

Samrad om betydande miljopaverkan

Stockholms orienteringsforbund anser att den planerade dragningen av Sparvag
Syd ska anpassas sa att intranget i Gommarens naturreservat och Flottsbro-
omradet minimeras. Flottsbroomradet och Gommarskogen ingar bada i
distriktets viktigaste terraingomraden for orienteringssporten. Forbundet
papekar att trycket pa naturmark for exploatering i Stockholmsregionen ar
extremt hart, vilket i forlangningen drabbar naturvardena och aven frilufts-
idrotterna negativt.

For att sdkerstilla friluftslivets och friluftsidrotternas tillganglighet till alla de
naturomraden som berors av sparvagsstrackningen, behover ett flertal
lattillgdngliga passager skapas for att minska barriireffekterna.

Samrad om val av lokalisering

Stockholms orienteringsforbund ser positivt pa att kollektivtrafiken i lanet
utvecklas, men menar ocksa att kvarvarande naturomraden ska bevaras i storsta
mojliga mén. Detta for att boende ska ha rekreationsomraden i sitt niromrade,
for att bevara den biologiska méangfalden och ur klimatsynpunkt.

Stockholms Orienteringsforbund menar darfor att Sparvag Syd ska dras i redan
exploaterade omraden. Detta uppnas genom att strackningen samordnas med
Tvarforbindelse Sodertorn. Forbundet onskar att sparviagen skapar sa lite
barridreffekt som mojligt sa att forbindelsen mellan Gommarskogen och skogen
vid Flottsbro inklusive Lovisedal forbattras. Stockholms Orienteringsforbund
och RF/SISU Stockholm 6nskar fa ytterligare mgjligheter att paverka
planeringen genom ett fysiskt mote med projektledningen for Sparviag Syd.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Stockholms orienteringsforbunds yttrande. I
kommande arbete ska den betydande miljoaspekten rekreation och friluftsliv
behandla och bedoma den paverkan som Sparvig Syd har pa naturomraden
kopplat till friluftsidrotter sdsom orientering. Sparviagens paverkan pa skogs-
omréden kommer begrinsas i moéjligaste man. Atgirder som mildrar negativa
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konsekvenser pa det rorliga friluftslivet kommer utredas vidare i kommande
skeden.

Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan i kommande skeden.

7.5.17 SSCO Stockholms studentkarer

Samrad om betydande miljopaverkan

SSCO Stockholms studentkarer yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopéaverkan.

Samrdd om val av lokalisering

SSCO vill uttrycka sitt starka stod till forslaget. Det ar en mycket viktig
utveckling for att binda ihop pendeltdgs-och tunnelbanelinjerna och Kungens
kurva och diarigenom underldtta mobiliteten i omréadet, inte minst till och fran
Campus Flemingsberg. Det underlattar breddad rekrytering och livslangt
larande.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar SSCO Stockholms studentkarer synpunkter.

7.5.18 Svenska kyrkan - Stockholms stift

Samrad om betydande miljopdaverkan

Stockholms stift ser i grunden positivt pa projekt Sparvag Syd utifran flera
aspekter. Bland annat kopplat till Svenska kyrkans uppfattning och engagemang
rorande héllbar utveckling.

Stiftet efterfragar i den fortsatta planldggningen en detaljerad konsekvensanalys
kring paverkan av forsamlingars kyrkobyggnader och miljoer, i de fall paverkan
uppstar.

Samrdd om val av lokalisering

Under samradet om val av lokalisering hanvisar stiftet till tidigare yttrande och
lyfter att de ser fram emot en tidig dialog utifall risker eller annan negativ
paverkan for deras forsamlingars kyrkobyggnader och miljoer bedoms kunna
uppsta pa grund av Sparvag Syd.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Stiftets synpunkter och avser inleda dialog med
Stiftets, dar sa ar nodvandigt.

7.5.19 Svenska Turistforeningen Stockholm lokalavdelning

Samrad om betydande miljopaverkan

Svenska Turistforeningen (STF) Stockholm lokalavdelning lamnar synpunkter
pa strackan Varby-Gommardalen.

I yttrandet lyfts att den grona kilen Bornsjokilen har manga stora och legitima
intressen inom natur, rekreation och friluftsliv. Kilens funktion méste
sdkerstillas. Inom Gommarens naturreservat ska projektet undvika gronytor i
markplan, framfor allt lyfts att Gommarbackens dalgang ar speciellt kdnslig.

Sparvagen foresprakas dras i tunnel under ororda gronomraden. Om sparvagen
dras i markplan forutsétts den hamna s niara E4 och befintlig bebyggelse som
mojligt samt att en ekodukt anldaggs for friluftsliv, rekreation, natur och djurliv.

Vidare lyfts att samradsunderlaget saknar information om val anvanda stigar
och vandringsleder, bland annat Huddingeleden.

Samrad om val av lokalisering

STF lyfter att de aven i detta skede av projektet vill att trafikforvaltningen tar en
fortsatt stor hansyn till gronomradena utmed tankt strackning, och da speciellt
till Gommarens naturreservat och Flottsbros gronomraden. Dessa gronomraden
ingar dven i en av Stockholms grona kilar, Bornsjokilen. STF marker av ett 6kat
antal besokare i Gdmmaren och Flottsbroomradet och den positiva trenden
tycks fortsatta. Huddingeleden som gar i bAda omraden ar popular. Flera
motionsspar och vandringsstigar finns i bAda omraden och anvinds flitigt. En
gangpassage under Glomstaleden finns nu i trakten av Masmo gard /
Masmoberget. STF lyfter att den kan behova breddas och kanske dven
kompletteras av en ekodukt i lampligt lage sd bdde manniskor och djur kan
korsa leden inklusive Sparvag Syd.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkter och medskick kring miljofaktorer att
utreda vidare i kommande skeden. I det fortsatta arbetet med lokalisering av
sparvagen har avvagningar gjorts utifran att intrang i vardefull naturmark och
friluftsomraden ska minimeras. Faktisk utformning och lokalisering av Sparvag
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Syd aterstar att utreda i kommande skeden. Paverkan pa naturvirden, och
andra varden, kan inte uteslutas helt med avseende pa vad som &r tekniskt
genomforbart.

Trafikforvaltningen har att folja relevant lagstiftning och planlaggningsprocess
och behover nogsamt utreda och hantera sadan eventuell paverkan som STF tar
upp. Paverkan pa Gommarbécken och Bornsjokilen ar viktigt att utreda vidare i
kommande skeden.

7.5.20 Sveriges Akeriforetag

Samrad om betydande miljopdverkan

Sveriges Akeriforetag har inga synpunkter utan ser positivt pa utbyggnaden av
kollektivtrafiken. Ett medskick gors att om vigbanor maste korsa tagrilsen ska
det vara mojligt for en lastbil med sldp att kunna passera utan problem.

Samrdd om val av lokalisering

Sveriges Akeriforetag framfor i samradet om val av lokalisering i stort sett
samma synpunkter som i samradet om betydande miljopaverkan.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkten och tar den vidare till det fortsatta
arbetet.

7.5.21 Satra Segeltorp foretagsgrupp

Samrdad om betydande miljopaverkan

Satra Segeltorp foretagsgrupp ser Sparvag Syd som ett bra sitt att binda
samman Stockholmsregionen i sydvast. Sparviagen som den nu gestaltas i
samradsunderlaget kommer att stiarka naringslivet genom att ssmmanbinda
stora arbetsomraden som Flemingsberg, Kungens Kurva och Skarholmen.

Foretagsgruppen anser att den foreslagna dragningen mellan Skarholmen och
Fruingen kommer ge foretagen battre kommunikation. Men papekar att det
aven ar viktigt att héllplatser far lagen som betjanar Segeltorp och Smista Allé.
Vidare ar det viktigt att bron 6ver E4/E20 snabbt kommer ner till gatuniva pa
Bredingssidan, sa att trafiken pa Murmastarviagen och Stromsétraviagen inte
hindras.
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Samrad om val av lokalisering

I samréadet om val av lokalisering vidareutvecklar foretagsgruppen sitt tidigare
yttrande med att vilja banstrackning enligt nedan:

Korridor F1 foredras da bro 6ver E4/E20 battre binder samman omradets delar
och skapar en gemensam kirna i den regionala stadskiarnan. Hallplatserna
Kungens Kurva och Skiarholmen ar viktiga for handeln.

Korridor G ligger enligt foretagsgruppen helt riatt. Hallplatsen i narheten av
Satra T-bana ar viktig aven for arbetsplatser och boende i Segeltorp da det finns
en gang- och cykelbro 6ver motorvagen.

Korridor H1 foredras fore H2 i Sitra, da en hallplats ndra Daisys servar
foretagsomradet och kommande byggnation i Milarang.

Korridor I4 foredras da den ger bra kommunikation till Smista Allé som
alternativ till hallplatsen vid Satra T-bana. Foretagsgruppen onskar att
héallplatsen far ett lage i anslutning till att banan nar marklige efter bron Gver
E4/E20. Hallplatsen norr om Fruidngens centrum ar viktig for omstigning till T-
bana.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkter angaende val av lokalisering och tar
dem vidare i arbetet med att slutfora lokaliseringsutredningen. Bade lagen for
héllplatser och utformning av broar och liknande ar foremal for utredning i
kommande skeden.

7.5.22 Tallholmens samfillighetsforening

Samrad om betydande miljépaverkan

Tallholmens samfallighetsforening yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Tallholmens samfillighetsforening lamnar synpunkter pa delomrade Kungens
Kurva/Skiarholmen. De anser att utrymmet langs med Skiarholmsvigen ar
extremt begriansat och att det blir svart att dra en sparvag inom korridor F1. Det
galler bade framkomlighet och tillkommande ljudpaverkan. Den smidigaste och
basta 16sningen i detta omrade ar i stillet att dra sparviagen enligt alternativ F2.
Hansyn behover dock i bada fallen tas till bullerpaverkan da foreningen fatt
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indikationer pa att buller och oljud redan idag 6verskrider de grianser som anses
rimliga och darfor kommer att f matningar utférda under de narmsta aren.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Tallholmens samfallighetsforenings yttrande och
tar det vidare i arbetet med att slutfora lokaliseringsskedet. Fragor kring
markbehov kommer vara en av manga viktiga fragor att utreda och hantera
inom arbetet med jarnvagsplan.

Inom ramarna for lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser, bade for
effekter pa ett antal omradens vagtrafik och for storskaliga forandringar i
resmonster som foljd av Sparvag Syd. Lokaliseringsutredningen lyfter sedan
dessa och gor en jamforelse mellan de olika korridoralternativ som lyfts.

Utredningar om buller och vibrationer, samt atgarder for att motverka de
storningarna, har inletts i arbetet med miljoredovisningen. Detta arbete
fordjupas i kommande arbete.

7.5.23 Tullinge Tomt- och villadgareforening

Samrdad om betydande miljopaverkan

Tullinge Tomt- och villadgarférening (TTVF) yttrar sig inte i samradet om
betydande miljopaverkan.

Samrdd om val av lokalisering

TTVF ser positivt pa genomforande av Sparvag Syd men ar angeldgna om att de
boende i naromradet inte drabbas av negativ paverkan. TTVF vill trycka pa
skyldigheten till noggrann uppféljning sa att man i ett sa tidigt skede som
mojligt genomfor atgarder som bade foljer lagar och forordningar och som ar
tillfredstallande for berorda fastighetsagare.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar dem vidare till det fortsatta
arbetet. Trafikforvaltningen har att f6lja relevant lagstiftning och
planlaggningsprocess och behover nogsamt utreda och hantera sddan eventuell
paverkan i kommande skeden.
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7.5.24 Varby-Fittja hembygdsforening

Samrad om betydande miljopaverkan

Hembygdsforeningen yttrar sig gillande miljokonsekvenserna i omradet Varby-
Fittja med narmast angransande omraden.

Hembygdsforeningen accepterar inga som helst ingrepp i GGmmarens
naturreservat.

Hembygdsforeningen skriver i yttrandet att Sparvag Syd kommer mojliggora en
okning av biltrafik genom Glomstadalen da sparviagen bidrar till utbyggnaden
av stadsdelen Loviseberg. Hembygdsforeningen foreslar att sparvagen, med
syfte att minska biltrafiken, i stillet gar genom befintlig bebyggelse i Glomsta-
dalen, dir fortatning pagar och kollektivirafiken dr mycket eftersatt.

Hembygdsforeningen foresprékar en sparvagnsdepa vid stenkrossen vid fore
detta Lindvretens trafikplats.

Vid utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn planeras en ekodukt i h6jd med
Myrstuguberget, hembygdsforeningen fragar hur sparvagen ska anpassas for att
inte blockera ekodukten.

I Segeltorp bor sirskild hansyn visas till natur- och kulturmiljon kring gamla
Sodertaljevagen. De alderdomliga ekarna far ej skadas eller fallas. Det lyfts daven
att sarskild hansyn ska tas till olika rinnande vatten.

Samrdd om val av lokalisering

Hembygdsforeningen anser att en utbyggnad av Sparvag Syd inte kan ersatta
befintliga busslinjer sdsom linje 172 och 865.

Inom delomrade B forordas en strackning av Sparvag Syd genom den befintliga
bebyggelsen vid Glomsta. I det fall Loviseberg byggs forordar
hembygdsforeningen korridor B1. Den tunnel for sparviagen, som forordas forbi
Loviseberg, bor da forlangas fram till den tunnel som B1 stakar ut under Kista
och Katrinebergsviagen.

Inom delomréde C lyfter hembygdsforeningen att det ar positivt med sam-
nyttjande av tvarforbindelsens ekodukt. Den anser samtidigt att de bada
projekten bor forlaggas i tunnel inom samma avsnitt for att inte skapa
ytterligare barridrer i det ekologiska sambandet i den grona kilen mellan
Gommarskogen och Bornsjoomradet. Annars behover ett antal ekodukter
byggas over Sparvag Syd mellan Masmo och Flemingsberg.
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Den fortsatta strackningen av sparviagen inom delomrade D bor ske langs
Botkyrkaleden.

Hembygdsforeningen anser att Krossen ar ett bra val for depaldge. Sumpskogen
ska dock lamnas orord. Arkeologiska inventeringar och undersokningar maste
gora i omradet och langs hela strackningen av Sparvag Syd. For att inte paverka
Gommarens naturreservat inom delomrade E och D bor tunnel f6r Sparvag Syd
forlangas under Gommarbackens ravin.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkter angaende val av lokalisering och tar
dem vidare i arbetet med att slutfora lokaliseringsutredningen. Foreningen
lyfter viktiga miljofaktorer att utreda i kommande skeden. Faktisk utformning
av Sparvag Syd aterstar att utreda i kommande jarnvagsplaneskede. Paverkan
pa naturvarden, och andra varden, kan inte uteslutas. Trafikforvaltningen har
att folja relevant lagstiftning och planldggningsprocess och behover nogsamt
utreda och i mojligaste man begransa Spéarvag Syds omgivningspaverkan.

Tidigare korridor langs Glomstavagen inryms i utredningsomradet for
betydande miljopaverkan. Denna korridor, lings med Katrinebergsvigen och
Glomstavagen, har kraftigt forsvarats av trafikplats Kasta, som ingar i
Tvarforbindelse Sodertorns laga kraftvunna vagplan, som upprattats av
Trafikverket. Vid planeringsstudiens fardigstillande fanns inte tillracklig
information om utformningen av Tvarforbindelse Sodertorn. Trafikplats Kasta
ar i tva vaningar vid korsningen med Katrinebergsvagen. En sparstrackning
lings Glomstavigen skulle innebéra att sparviagen behover korsa trafikplatsen
genom en lang och mycket komplicerad tunnellosning alternativt en storskalig
bro med stora tekniska utmaningar. Trafikforvaltningen anser sammantaget att
en passage av trafikplats Kasta skulle innebéra ett mycket besvérligt och
tekniskt komplicerat genomforande. Detta i kombination med att strackningen
inte mojliggor nagon héllplats i den planerade stadsdelen Loviseberg, har
medfort att alternativet har avfardats fran fortsatt utredningsarbete.

Genom Glomstadalen behover trafikforvaltningen samordna planeringen av
sparviagen med Huddinge kommuns planer.

Vad giller Trafikverkets ekodukt dr utgangspunkten att Sparvag Syd forlaggs
under ekodukten, samlat med 6vrig infrastruktur.
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7.5.25 Alvsj6é AIK Innebandy

Samrad om betydande miljopaverkan
Alvsjo AIK Innebandy yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Alvsjo AIK Innebandy ir positiva till sparviigen och menar att den kommer
underlatta for idrottande ungdomar att ta sig till idrottshall sdsom Kampetorp
bade fran T-bana (Fruingen) samt pendeltaget.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar Alvsjé AIK Innebandys synpunkter.

7.6 Berorda ledningsigare

7.6.1 Ellevio AB

Samrad om betydande miljopdverkan

Ellevio har flera anldggningar som paverkas i stora delar av utredningsomradet.
Ellevio 6nskar darfor inbjudan till yttrande for synpunkter och vidare
informationsutbyte i fortsatt lokaliseringsutredning samt kommande
jarnvagsplaner och tillhérande detaljplaner.

Samrdd om val av lokalisering

Ellevio lyfter aterigen att de har flera anlaggningar som riskerar att paverkas,
och som Sparvig Syd behover beakta i planeringsarbetet, i stora delar av
utredningsomradet. Det finns risk att skador uppstar vid byggnation nira
Ellevios anldggningar. Det ar av yttersta vikt att detta inte sker da det kan
paverka leveranssakerheten negativt. Ellevios anldggningar ar kansliga for
vibrationer och sittningar som kan uppsta vid bland annat spriangning,
borrning och spontning.

Atgiirder i Ellevio AB:s befintliga anliggningar utfors efter bestillning till
Ellevio AB samt bekostas av sokande.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen ser Ellevio som en sjalvklar intressent att samverka med i
det kommande arbete och ser fram emot fortsatt dialog.
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I kommande skede ingar att utreda andamaélsenliga l6sningar for
genomforande- och driftskedet av Sparvig Syd i relation till befintliga och
planerade ledningar som eventuellt paverkas.

7.6.2 Skanova AB

Samrad om betydande miljopaverkan
Skanova yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrdd om val av lokalisering
Skanova yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Kommunicering utékad korridor D i Masmo

Skanova meddelar att de har markforlagda teleanlaggningar inom omradet och
onskar sa 1angt som majligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage
for att undvika ledningsflyttar.

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet angaende
ledningsfréagor.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen tackar for informationen och ser Skanova som en viktig
intressent att samverka med i kommande arbete och ser fram emot fortsatt
dialog. I kommande skede ingar att utreda andamalsenliga l0sningar for
genomforande- och driftskedet av Sparvag Syd i relation till befintliga och
planerade ledningar som eventuellt paverkas.

7.6.3 Stockholm Vatten och Avfall

Samrad om betydande miljopdverkan

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrdd om val av lokalisering

SVOA har befintliga anldggningar i samtliga delomraden for Sparviag Syd och
listar generella synpunkter infor det fortsatta utredningsarbetet. SVOA
beskriver dven oversiktligt befintliga/planerade VA-anldggningar inom
utredningskorridoren.
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Kommunicering utokad korridor D i Masmo

SVOA har inte yttrat sig i samband med kommunicering om utokad korridor i
Masmo.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen tackar for informationen och ser Stockholm Vatten och
Avfall som en sjalvklar intressent att samverka med i kommande arbete och ser
fram emot fortsatt dialog. I kommande skede ingar att utreda d&ndamaélsenliga
losningar for genomforande- och driftskedet av Sparvag Syd i relation till
befintliga och planerade ledningar som eventuellt paverkas.

7.6.4 Sydvistra Stockholmsregionens VA-verksaktiebolag

Samrad om betydande miljépaverkan

Sydvastra Stockholmsregionens VA-verksaktiebolag (Syvab) yttrar sig inte i
samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Himmerfjardsverket ar Sveriges 5:e storsta reningsverk. Verket dgs av Syvab.
Syvab 4gs av Stockholm Vatten AB, kommunerna Salem, Nykvarn och Botkyrka
samt Telge i Sodertilje AB. Fran Malarhgjden och ner parallellt nedanfor E20
loper en 5,5 mil lang avloppsvattentunnel fram till Himmerfjardsverket.
Tunnelns langd och placering ger att den 6vre delen av tunneln ligger i narheten
under den korridor inom vilken Sparvag Syd utreds. Hansyn behover saledes tas
till tunnelns placering i forhallande till de arbeten som ar tilltdnkta for
sparvagen.

Syvab forutsitter en kontakt och dialog med trafikforvaltningen i det fortsatta
arbetet med Sparvag Syd.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen tackar for informationen och ser Syvab som en sjalvklar
intressent att samverka med i kommande arbete och ser fram emot fortsatt
dialog. I kommande skede ingar att utreda andamaélsenliga l6sningar for
genomforande- och driftskedet av Sparvag Syd i relation till befintliga och
planerade ledningar/tunnlar som eventuellt paverkas.
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7.6.5 Sodertorns Fjirrvirme AB

Samrad om betydande miljopaverkan

Sodertorns Fjarrvarme AB (SFAB) har en betydande méngd ledningar och
tillhorande anlaggningar inom korridoren for Spéarvag Syd, varav en del
ledningar ar kritiska for varme- och varmvattenforsorjning av stora delar av
Huddinge kommun och Stockholms stad.

SFAB pépekar att genom att undvika ledningsomlaggningar i sa stor grad som
mojligt samt placera de ledningar som maéste laggas om i permanenta lagen
direkt och undvika temporara ledningar samt god planering vid omlaggningar
av kritiska ledningar kan miljopaverkan minimeras.

Samrdd om val av lokalisering

I samradet om val av lokalisering vill SFAB uppmana trafikférvaltningen att
samordna eventuella ledningsomlaggningar med Trafikverkets projekt
Tvarforbindelse Sodertorn. SFAB har for narvarande flera omlaggningar som
planeras p.g.a. Tvarforbindelse Sodertorn.

Kommunicering utokad korridor D i Masmo

SFAB har inte yttrat sig i samband med kommunicering om utékad korridor i
Masmo.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar informationen och ser fram emot fortsatt
samverkan och dialog med SFAB i kommande skeden. I kommande skede ingar
att utreda andamalsenliga 16sningar for genomforande- och driftskedet av
Sparvig Syd i relation till befintliga och planerade ledningar som eventuellt
paverkas.

Gallande Tvarforbindelse Sodertorn vill trafikforvaltningen lyfta att en nira
samverkan med Trafikverket sker i dagslaget kring flera punkter. Trafik-
forvaltningen avser att aven lyfta fragan kring ledningsomlaggningar i den
fortsatta dialogen med Trafikverket.

7.6.6 Vattenfall Eldistribution AB

Samrad om betydande miljépaverkan

Vattenfall Eldistribution har inom utredningsomradet elnitsanslutningar med
ledningar for bade luft och markkablar fran spanningsniva 77 kV till 0,4 kV.
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Vattenfall Eldistribution har inom omradet bade regionnitsanldggningar och
lokalnétsanldggningar med ledningar, kablar och stationer.

Vattenfall Eldistribution 6nskar att regionnitsledningarna far en minimal
paverkan av Sparvig Syd. I yttrande framkommer sidkerhetsbestimmelser vid
arbete och etableringar kring ledningar och anliggningar.

Samrad om val av lokalisering

Vattenfall papekar att detaljerna kring Spéarvig Syds utredningskorridor
behover ses over kopplat till Vattenfalls anlaggningar. Projekteringsavtal kan
behovas for att hantera utredning och genomforande av ledningsarbeten.

Vattenfall informerar om att det pagér arbete med markforlaggning av
luftledning inom delomrade A och B. inom detta arbete kravs lednings-
samordning med Sparvag Syd,

Vattenfall lyfter ocksa riktlinjer for anlaggande av ny jarnvag samt informerar
trafikforvaltningen om arbetsgingen vid bedomd paverkan pa befintliga
anlaggningar.

Kommunicering utékad korridor D i Masmo

Vattenfall meddelar att de har befintliga markkablar som ser ut att paverkas av
korridorens utokning i Masmo. Vattenfall informerar om att det ar exploatérens
ansvar att initiera och bekosta eventuella ledningsflyttar samt riktlinjer kopplat
till detta.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar informationen och ser fram emot fortsatt
samverkan och dialog med Vattenfall i kommande skeden. I kommande skede
ingar att utreda andamalsenliga 16sningar for genomférande- och driftskedet av
Sparviag Syd i relation till befintliga och planerade ledningar som eventuellt kan
paverkas.

7.7 Ovriga berérda
7.7.1 Ariem AB

Samrad om betydande miljopaverkan
Ariem AB yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.
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Samrad om val av lokalisering

Ariem AB ager fastigheterna Diagonalen 1 och Cirkeln 1 i Kungens Kurva.
Utvecklingen av Kungens Kurva-Skiarholmen som en regional stadskirna ar
beroende av att Sparviag Syd kommer till stind. Ariem ar darfor mycket positiva
till projektet.

Ariem vill belysa vikten av att sydostra Kungens Kurva intill Kolartorp till
exempel Ellipsvigen, Jagerhorns viag och Smistaviagen vags in i valet av
lokalisering. Smistavagen kan spela en avgorande roll i arbetet med att 6ver-
brygga den barridr som E4/E20 idag innebar mellan Kungens Kurva och
Skarholmen. Ariem star dven bakom yttrandet fran Kungens Kurva-Skarholmen
fastighetsagarforening. Ariem ser fram emot fortsatt dialog med Region
Stockholm i den kommande planeringsprocessen och beslut om val av
lokalisering foér Kungens Kurva-Skarholmen.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Ariem AB:s yttrande och medskick vad giller
nirliggande omraden och tar det vidare i arbetet med att slutfora lokaliserings-
utredningen. Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan i kommande
skeden. Se dven forvaltningens svar pa yttrandet fran Kungens Kurva-
Skarholmen fastighetsdgarforening.

7.7.2 HB Segmentet 1 genom Bonnier Fastigheter AB

Samrad om betydande miljopdaverkan

HB Segmentet 1 genom Bonnier Fastigheter AB (HB Segmentet) yttrar sig inte i
samradet om betydande miljopéaverkan.

Samrad om val av lokalisering

HB Segmentet anser att det ar av stor vikt att korridor F1 och F2 inte innebar
ytterligare inskrankning av aktuell fastighet 4n angivet i detaljplanen som vann
laga kraft 2018-11-23 (Dnr 0126K-16761). Under genomforandetiden far det ej
ske ndgon begriansning i nyttjande av fastigheten. Stérande arbeten ska utforas
pa tider da det ej paverkar fastighetsiagaren eller hyresgisternas verksamheter.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar yttrandet frain HB Segmentet 1 genom Bonnier
Fastigheter AB och tar det vidare i arbetet med att slutfora lokaliseringsskedet.
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Fragor kring markbehov kommer vara en av manga viktiga fragor att utreda och
hantera inom arbetet med jarnvigsplan.

Utredningar om buller och vibrationer, samt atgarder for att motverka de
storningarna, har inletts i arbetet med miljoredovisningen. Detta arbete
fordjupas i kommande arbete.

7.7.3 Castellum AB

Samrad om betydande miljopaverkan
Castellum AB yttrar sig inte i samradet om betydande miljépaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Castellum lyfter att utredningskorridoren i delomradena Siatra/Bredang
Segeltorp/Fruiangen passerar over Castellums fastigheter Visiret 2 och Visiret 4.

Castellum anser att den foreslagna lokaliseringen skulle innebara att en eller
flera av Castellums fastigheter behover losas in for jarnvagsandamal varvid
ersittning ska utga enligt expropriationslagens bestimmelser. Skadorna
bedoms kunna uppga till mdngmiljonbelopp da hyresgaster behover sagas upp.
Utover direkta skador pa fastigheter anser Castellum att resterande fastigheter/
verksamheter kommer paverkas negativt bade under byggtid och drifttid till
foljd av negativ paverkan pa trafikfloden och tillganglighet.

Den foreslagna lokaliseringen bedoms dven innebara storningar i form av buller
och vibrationer. Aktuella byggnader har uppforts for att utgora en bullerskiarm
mot bakomliggande bostadsbebyggelse. Spardragningen kommer innebara ett
avbrott i barridren mot E4/E20 som tillsammans med den tillkommande spar-
trafiken kommer innebéra stérningar for omgivningen. Inom de aktuella fastig-
heterna finns dven vibrationskanslig utrustning vilken bedoms paverkas.

Castellum anser att den foreslagna sparlokaliseringen ytterligare skulle forvarra
en redan svar trafiksituation 1angs med Smista Allé genom 6kad kobildning
under byggskedet samt under driftskedet genom den bevakade 6vergédngen som
kravs pa grund av en korsande sparvag.

Castellum undrar var tidigare alternativa strackning avseende passagen over
Smista Allé inom delomrade I har tagit vigen och onskar ta del av pa vilka skal
denna har avfiardats.
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Castellum forordar ett alternativ dar E4/E20 i stéllet passeras négot norrut vid
Brediangsavfarten mot Segeltorp/Fruingen dér sparet da gar 6ver och langs med
befintlig bro 6ver E4/E2o0.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Castellums yttrande och tar det vidare i arbetet med
att slutfora lokaliseringsskedet. Fragor kring markbehov kommer vara en av
manga viktiga fragor att utreda och hantera inom arbetet med jarnvagsplan.

I arbete med jarnvagsplan ar sparvigens utformning, paverkan pa befintliga
gator och trafik samt omgivning viktiga fragor att utreda nar lokalisering ar
vald, utifran de forutsattningar som da installer sig. Detsamma géller att utreda
dndamalsenliga 16sningar for genomforandeskedet av Sparvag Syd.

Utredningar om buller och vibrationer, samt dtgarder for att motverka de
storningarna, har inletts i arbetet med miljoredovisningen. Detta arbete
fordjupas i kommande arbete.

Redogorelse for bortvalda alternativ samt motiv till bortval finns i PM Bortvalda
alternativ.

Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt dialog med Castellum.

7.7.4 Fabege AB m.fl

Samrad om betydande miljopaverkan
Fabege AB m.fl yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Fabege AB och dess fastighetsagande dotterbolag forordar korridor J1 langs
Alvsjévigen. Fabege har for avsikt att utveckla kontor och bostéider inom
fastigheten Kabelverket 2 i enlighet med gallande detaljplan Dp 2018-18246-54.
Den nya detaljplanen har beaktat en mojlig utbyggnad av Sparvag Syd i
Alvsjovigen.

Fabege ser fram emot delaktighet i det fortsatta arbetet for att mojliggora
Sparvig Syd. Fabege lyfter ocksé att Sparvag Syd inkluderas i det pdgdende
detaljplanearbetet for Stadscentrum i Flemingsberg.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Fabege AB med fleras synpunkt angéende val av
lokalisering och tar med sig den till arbetet med att slutfora lokaliserings-
utredningen.

7.7.5 Glomsta Fastighets AB

Samrdd om betydande miljopdaverkan
Glomsta Fastighets AB yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Glomsta Fastighets AB yttrar sig som dgare av fastigheten Masmo 1:7. Glomsta
Fastighets AB menar att den sodra delen av Gommarens naturreservat i dags-
laget ar svartillganglig, illa underhéllen och utsatt for starkt vagbuller och darfor
mycket 1agt utnyttjad. Glomsta Fastighets AB onskar utveckla och bygga ut i
anslutning till och inom naturreservatets granser i de omraden som idag ses
som storda. Dessa planer forutsatter att sparvagen dras upp pa Masmoberget
for att erbjuda kommunikationsmojligheter till de nya bostadsomradena. En
sadan 16sning skulle medverka till tre av de fyra olika mélomradena for Sparvag
Syd som anges i samradshandlingen. En dragning pa berget eliminerar ocksé
samordningsbehovet med vagbyggena i omradet. Glomsta Fastighets AB lyfter
aven fram en bilaga vilken redogor for sagda utvecklingsplaner.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Fastighets AB synpunkter angaende nytt forslag for
sparvagens korridor i och i anslutning till Gommarens naturreservat och tar
dem vidare i arbetet med att slutfora lokaliseringsutredningen.

7.7.6 Hemso Fastighets AB

Samrad om betydande miljopaverkan

Hemso Fastighets AB dger fastigheter i anslutning till Sparvag Syd, och ser
byggandet av Sparvig Syd som en forutsattning for fortsatt positiv utveckling av
omraden langs sparvigen.

Hemsos har en tidig markreservation for utredning av ett sjukhus inom fastig-
heten Skiarholmen 2:1. I alternativ F2 har en yta illustrerats som skar in i det
tdnkta omradet for sjukhuset. Det forsvarar inplaceringen av sjukhuset och
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skulle kunna omojliggora sjukhuset lokalisering hit. Hemso anser att ett hall-
platsldge utformat som exempelvis det i korsningen Lugnets allé/ Hammarby
allé i Hammarby sjostad skulle innebéara en bra stadsmiljo och majliggora
sjukhusets lage nara kollektivtrafiknoden.

Hemso menar att Sparvag Syds dragning langs Halsovagen inte far 6ka
barridireffekten. Atminstone ska dagens enstaka 6vergingsstillen bibeh&llas
eller allra helst okas i antal.

Hemso foresprakar alternativ H1, och d& med en héllplats sa ndra Satra IP som
mojligt.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Hemso Fastighets AB:s synpunkter angdende val av
lokalisering och tar med sig dem till arbetet med att slutfora lokaliserings-
utredningen. Vad giller ett eventuella framtida narsjukhus anser trafik-
forvaltningen att samverkan och gemensamt utredningsarbete dr nodvandig for
att na lamplig helhetslosning. Arbete med sparvagens och hallplatsers
utformning, paverkan péa befintliga gator och omgivning ar viktiga fragor att
utreda nir lokalisering ar vald, utifran de forutsiattningar som da instiller sig.

Trafikforvaltningen ser fram emot dialog kring gemensamma beroringspunkter.

7.7.7 Huge bostider AB

Samrad om betydande miljopaverkan
Huge bostidder AB yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrdd om val av lokalisering

Huge bostdder ar generellt positiva till foreslagna lokaliseringsalternativ for
Sparviag Syds strackning. For Huge bostiader ar Masmo/Varby Haga och
Flemingsbergs centrum de mest angeldgna. Huge bostader anser att aven Varby
Gard bor fa tillgang till Sparvig Syd. Den planerade héllplatsen i delomrade E
bor darfor kunna nés fran Varby Gard.

I delomrade B foredras korridor B1 da den ar genare, haller avstand till Huges
fastigheter samt specifikt inte tar fastigheten Medicinaren 20 i ansprak dar
Huge planerar for exploatering av cirka 175 bostader.
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Kommunicering utokad korridor D i Masmo

Huge bostidder AB har inte yttrat sig i samband med kommunicering om utokad
korridor i Masmo.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Huge bostdder AB:s synpunkter angiende val av
lokalisering och utformning av sparvagen och tar med sig dem till arbetet med
att slutfora lokaliseringsutredningen. Fragor kring markbehov kommer vara en
av manga viktiga fragor att utreda och hantera inom arbetet med jarnvagsplan.

Nar lokalisering ar beslutad kommer utformningsfragor och konsekvenser av
utformning att utredas inom da aktuell korridor.

7.7.8 IKEA fastigheter AB

Samrdad om betydande miljopaverkan

IKEA Fastigheter AB (IKEA) yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

IKEA ser positivt pa Sparvig Syd, som med ritt utformning, kommer bidra med
sammanlankningen av Kungens Kurva och Skarholmen. Baserat pa aktuellt
material i samradshandlingen anser IKEA att det ar svart att fa en uppfattning
och bedoma konsekvenser av de tva alternativa strackningarna F1 och F2. IKEA
forutsatter att mer utredningar och djupare dialoger med aktorer i omradet ska
genomforas for valgrundade beslut.

Kompletterande utredningar bor omfatta:

e Konsekvenser av de olika kopplingarna mellan Kungens Kurva och
Skarholmen.

¢ Konsekvenser av utformning av broar och sparomrade med sarskilt
fokus pa rorligheten inom handelsomradet och synligheten for de
verksamheter som finns i omradet.

¢ Konsekvenser for kundtrafik och varuleveranser i omradet.

o Konsekvenser for handelsaktorer bade pa lang sikt och péa kort sikt.
IKEA anser att det ar viktigt att temporara l6sningar under byggnation
av Sparvig Syd maste utformas med omsorg och i dialog med akt6rerna i
omradet.
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IKEA ser fram emot fortsatt dialog och gemensam ambition om att Kungens
Kurva ska fortsitta vara en destination for handel och upplevelser kompletterad
med Sparviag syd.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar IKEA:s yttrande och tar med sig 6nskemal om
kompletterande utredningar till slutforandet av lokaliseringsutredningen och
till kommande skeden. Detsamma giller att utreda andamalsenliga I6sningar
for genomforandeskedet av Sparvag Syd. Trafikférvaltningen ser fram emot
fortsatt samverkan i kommande skeden.

7.7.9 JM AB

Samrdad om betydande miljopdaverkan
JM AB (JM) yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrdd om val av lokalisering

JM framfor ett antal synpunkter angdende delomrade I, Segeltorp/Fruingen.
JM forordar ndgon av korridorerna I2-16.

JM anser att om sparvagen dras i korridor I1, antingen rakt igenom omradet
eller pd Milarvigen, sa finns det risk for negativa konsekvenser for kommande
bostadsbyggnation bland annat pa grund av minskad mojlighet till byggande,
buller- och vibrationsproblematik, olycksrisk samt grundldggningsproblematik.

Vidare informerar JM om att det inom alternativ I1 finns stora lerdjup med
inslag av sulfidhaltig lera, hogt stdende grundvatten med ett artesiskt tryck som
ocksa riskerar vara fororenat med avseende pa tidigare verksamheter, samt
naturlig forekomst av sulfidberg.

JM ser mycket fram emot bygget av sparvigen da den verkligen kommer att
forbattra tvarforbindelserna i omradet.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar JM:s forordande av alternativ samt information
kring forhallanden inom alternativ I1 och tar med detta till arbetet med
slutférande av lokaliseringsutredningen. Nar lokalisering ar beslutad kommer
utformningsfragor och konsekvenser av utformning att utredas inom da aktuell
korridor.
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7.7.10 Karolinska universitetssjukhuset

Samrad om betydande miljopaverkan

Karolinska universitetssjukhuset (Karolinska) stiller sig positiva till en utokad
kollektivtrafik som kan minska bilakandet. Vidare tillstyrks forslag om
héllplatser som underlattar for arbetspendling och for besokare vilket kan
minska bildkandet. Karolinska universitetssjukhuset vill dock betona att i
byggskedet ska hansyn tas till att sjukhuset har olika verksamheter som inte tal
vibrationer.

Samrad om val av lokalisering
Karolinska yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Karolinskas yttrande och tar vidare fragan om
vibrationer och kinslig verksamhet i kommande skeden.

7.7.11 Lokalpolisomrade Skirholmen

Samrad om betydande miljépaverkan
Lokalpolisomréade Skarholmen har inget att erinra.

Samrdad om val av lokalisering
Lokalpolisomrade Skarholmen yttrar sig inte i samradet om val av lokalisering.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

7.7.12 M5 Fastighets KB (Fastighets AB Balder)

Samrad om betydande miljopaverkan
M5 Fastighets KB yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

M5 Fastighets KB ar fastighetsagare till Myren 5 och de lyfter att den planerade
strackningen av sparvigen skulle ga rakt 6ver deras fastighet. Det skulle
innebara att fastigheten skulle behovas tas i ansprak i sin helhet. Sparviagen
skulle forsvara framkomligheten ytterligare 1angs Smista allé som redan idag ar
hogt trafikerad. Befintlig byggnation utmed E4an utgor ett slags bullerplank for
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de boende i Segeltorp som da skulle paverkas negativt om delar av dessa
byggnader tas i ansprak.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar M5 Fastighets KB yttrande och tar det vidare i
arbetet med att slutfora lokaliseringsskedet. Fragor kring markbehov kommer
vara en av manga viktiga fragor att utreda och hantera inom arbetet med
jarnvagsplan.

I arbete med jarnvagsplan ar sparvigens utformning, paverkan pa befintliga
gator och trafik samt omgivning viktiga fragor att utreda nar lokalisering ar
vald, utifran de forutsiattningar som da installer sig.

Utredningar om buller och vibrationer, samt atgarder for att motverka de
storningarna, har inletts i arbetet med miljoredovisningen. Detta arbete
fordjupas i kommande arbete.

7.7.13 Micasa Fastigheter i Stockholm AB

Samrad om betydande miljopaverkan

Micasa Fastigheter i Stockholm AB yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Micasa Fastigheter yttrar sig 6ver delomrade I Segeltorp/Fruiangen. De dger
tomtritten till Frudngsgarden 1 med dldreboende som vard-och omsorgsboende
och seniorboende. Korridor 14 forordas ej da denna stackning ger langa
gangavstand. Det alternativ som direkt kommer paverka en av Micasas
fastigheter #r I1. Ovriga stidckningar gér inte direkt utmed Frusingsgarden 1.
Micasa Fastigheter ser att I3 ar att fordra, da det innebar kortast avstand till en
héllplats for boende, besokare samt arbetare pa Fruangsgarden. Micasa forordar
aven korridor I5 som gar forbi Frudngens centrum och vidare upp pa Elsa
Brandstromsgata till Vastertorps trafikplats.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Micasa Fastigheters synpunkter angdende val av
lokalisering och tar med sig dem till arbetet med att slutfora lokaliserings-
utredningen.
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7.7.14 Serena properties

Samrad om betydande miljopaverkan
Serena properties yttrar sig inte i samradet om betydande miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Serena properties som dger Heron City i Kungens Kurva ar 6ver lag mycket
positiva till Sparvag Syd och att Kungens Kurva kopplas ihop med Skarholmen.
Serena properties onskar vidare information om hur korridor F1 och F2
kommer paverka Kungens Kurva nir det kommer till trafiklosning, synlighet
och tillganglighet till fastigheterna. Serena properties kan i dagslaget inte
bedoma paverkan pa sin fastighet for de olika korridorerna och onskar ett
fordjupat underlag for att kunna ta stillning till en acceptabel korridor. De
anser att F2 ger en langre dragning i omradet men utan att fa en extra hallplats.
Serena properties onskar en héllplats i anslutning till det framtida bostads-
omradet Viktoria. Bdda alternativen kan bli bra for omradet men det finns
samtidigt ohanterade risker.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Serena properties yttrande och dess synpunkter
angdende hallplatser. Arbete med sparviagens utformning och paverkan pa
befintliga gator ar viktiga fragor att utreda nar lokalisering ar vald. Fortsatt
utredning genomfors for alla korridorer infor slutférande av
lokaliseringsutredningen.

Trafikforvaltningen ser fram emot dialog kring gemensamma beroringspunkter.

7.7.15 Storstockholms brandforsvar

Samrad om betydande miljépaverkan

Storstockholms brandforsvar (SSBF) rekommenderar fortsatt samverkan kring
riskfragorna. SSBF ser positivt pa att risker som kan paverka och paverkas av
sparvagen identifierats och att de ska utredas vidare och hanteras i det fortsatta
arbetet.

Da det finns forslag pa sparvagens lokalisering som kan paverka Brannkyrka
brandstation behover det siakerstillas att raddningstjanstens verksamhet inte
stors och att brandstationens funktion siakerstills. Detta géller &ven ambulansen
som har verksamhet inom Brannkyrka brandstation. Det behover sdkerstillas
att det alltid finns mojlighet till fordonspassage till och fran brandstationen och
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att kortider inte paverkas negativt. Med ratt atgarder kan SSBF se att
lokalisering i narheten av brandstationen ar genomforbar och inte bor ge
upphov till storningar.

SSBF forordar att sparvigen gér pa egen bana i sa stor utstrackning som
mojligt. Med spérvig pa egen bana minskar troligtvis risker forknippat med
pakorningsolyckor av andra fordon och oskyddade trafikanter. Om sparviagen
vid négra fall kommer att planeras for blandtrafik 6nskar SSBF att sa kallade
stopphallplatser undviks i sa stor utstrackning som mojligt.

Om konflikt mellan spéar och utrymning uppstar kan tekniska losningar kravas
for att mojliggora en effektiv raddningsinsats.

Samrdd om val av lokalisering

Storstockholms brandforsvar (SSBF) rekommenderar fortsatt samverkan kring
riskfrdgorna men har inget ytterligare att kommentera utover det som tidigare

lyfts.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar informationen och ser fram emot fortsatt
samverkan och dialog med SSBF i kommande skeden. En viktig forutsittning
for Sparvag Syd och sparvagens genomforande dr att Brannkyrka brandstations
funktionalitet fortsatt sdakerstalls. Trafikforvaltningen tar vidare rad om
utformningsfragor till kommande skeden.

7.7.16 Sodertorns brandforsvarsforbund

Samrad om betydande miljopaverkan
Sodertorns brandforsvarsforbund (SBFF) hanvisar till Storstockholms

brandforsvars yttrande.
7.7.16.1 Samrad om val av lokalisering

I samradet om val av lokalisering lyfter SBFF foljande:

e Planera lokalisering av banstrackningen si att hansyn tas till
oversvamningsrisker i samband med omfattande regn.

e Kontaktledningsfria omraden bor 6vervigas dir raddningsinsats med
hojdfordon forvantas i anslutning till narliggande byggnaders fasader.
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¢ Vid planerade broavsnitt bor samordnad géngtrafik med sparvig
undvikas och om sa sker ordnas med tanke pa suicidférebyggande
atgirder.

SBFF onskar aven langre fram i planprocessen delta i dialogen om insats-
tekniska fragor, riskfragor samt fragor rorande brandskydd under byggtid.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar informationen och ser fram emot fortsatt
samverkan och dialog med SBFF i kommande skeden. Att beakta hydrologiska
forhallanden och framtida klimat ar en av manga viktiga delar i det fortsatta
arbetet med planering och genomforande av Sparvag Syd. Trafikforvaltningen
tar vidare rdd om utformningsfragor till kommande skeden.

7.7.17 Sodertorns hogskola

Samrad om betydande miljopaverkan

Sodertorns hogskola ser ur ett tillganglighetsperspektiv och med hansyn tagen
till hallbart resande positivt pa utbyggnaden av Sparvig Syd. Bra forbindelser i
vast-0stlig riktning saknas i nuldget, att ersatta buss- och biltrafik fran Masmo
och Skarholmen ar ett bra ekologiskt hallbart alternativ. En framtida utbyggnad
osterut till Haninge och Handen, skulle ytterligare kunna forstarka bra
forbindelser i vast-ostlig riktning.

Samrdad om val av lokalisering

I sitt yttrande under samradet for lokaliseringsutredningen utvecklar hogskolan
sitt yttrande med att intréang i kultur- och naturlandskap som exempelvis langs
med Glomstaviagen behover beaktas noga. Hogskolan onskar att en héllplats
forlaggs i direkt anslutning till larosatet med en trafiklosning dar av- och
pastigande inte behover korsa bilviagen i samma plan da vagen ofta trafikeras av
utryckningsfordon.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar med sig dem i slutférandet av
lokaliseringsutredningen och under kommande skeden.
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7.7.18 Victoria Kungens Kurva AB c/o Fastighets AB Balder

Samrad om betydande miljopaverkan

Victoria Kungens Kurva AB (VKK) yttrar sig inte i samradet ombetydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

VKK ser mycket positivt pa att Sparvag Syd planeras. VKK har svart att bedoma
de olika alternativen inom delomrade F med aktuellt underlag. Det behover
studeras vidare hur vagtrafiken paverkas i Kungens kurva med de olika
alternativen. VKK forordar den snabbaste strackningen till tunnelbanan i
Skarholmen, vilket verkar vara alternativ F1. Dock passerar sparvigen i bada
alternativen Dialoggatan som gransar till VKKs fastighet Diametern 2 dar ny
bebyggelse planeras med husfasader langs hela strackan.

VKK forutsatter att sparvagen forlaggs utan intrang pa fastigheten Diametern 2
s att dagvatten kan l6sas pa ett effektivt satt for den nya bebyggelsen. Om
gatubredden inte racker till for sparvagen bor breddning ske pa viastra sidan av
Dialoggatan.

Atgirder for att reducera bullernivier och vibrationer lings Dialoggatan bor
utredas noggrant och med beaktande av att bostader kommer finnas precis
bredvid Dialoggatan. Bostaderna kommer behova projekteras med beaktande av
sparvagens bullernivder, men bulleratgiarder vid “kéllan” ar alltid att foredra.

Haéllplats(er) bor vara forlagda sa att korta avstand for boende prioriteras. VKK
anser att dialog ar vardefullt framover.

VKK ar medlemmar Kungens Kurva Skarholmens Fastighetsidgare Ekonomisk
Forening och star aven bakom det remissvar som foreningen skickat in i detta
drende utifran ett 6vergripande perspektiv for Kungens kurvas utveckling.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkter och tar med sig dem till arbetet med att
slutfora lokaliseringsutredningen. Arbete med sparvagens utformning och
paverkan pa befintliga gator ar viktiga fragor att utreda nar lokalisering ar vald.
Utredningar om buller och vibrationer, samt atgarder for att motverka de
storningarna, har inletts i arbetet med miljoredovisningen. Detta arbete
fordjupas i kommande arbete. For narvarande utreds inte etapplosningar for
Sparvag Syd.
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Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan i kommande skeden.
7.7.19 Vincero fastigheter

Samrad om betydande miljopaverkan

Vincero fastigheter (Vincero) yttrar sig inte i samradet om betydande
miljopaverkan.

Samrad om val av lokalisering

Vincero ager fastigheter i Segeltorp och ser positivt pa utvecklingen av Sparvag
Syd. Linjestrackningen lings med Haradsvagen (I2-14) och osterut forordas da
bostader planeras i omréadet. Vincero 6nskar en grov tidplan for planering och
genomforande samt ser fram emot fortsatt arbete och ar beredda att bidra aktivt
i kommande samarbetsforum.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkter angaende val av lokalisering och tar
med sig dem till arbetet med att slutfora lokaliseringsutredningen. Trafik-
forvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan i kommande skeden.
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