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Sammanfattning

Foregaende lokaliseringsutredningen omfattade hela strackan mellan
universitetet och T-centralen. Utover korridorer utreddes dven alternativa
stationsldgen. Lokaliseringsutredningen ar det forsta integrerade steget i
jarnvagsplanprocessen. Denna samradsredogorelse avser lokaliseringsutredning
for Roslagsbanan till city gillande val av lokalisering av delstrackan mellan
Universitetet och Odenplan. I dokumentet beskrivs genomfort samrad 5-28
april 2024, samradsmoten som har genomforts i detta skede samt inkomna
synpunkter med Region Stockholms kommentarer.

Samrad ar en fortlopande process som pagar i flera steg och pa olika sitt under
hela planlaggningsprocessen fram till granskningen av jarnvagsplanen. Under
arbetet med lokaliseringsutredningarna har bland annat ett stort antal moten
med berorda genomforts samt tre storre allmidnna samradstillfallen, diar en
bredare krets av berorda och allmanhet beretts mgjlighet att lamna synpunkter,
héllits.

Ett forsta allmént samradstillfalle holls mellan 15 januari och 8 februari 2021.
Det andra allmadnna samradstillfallet genomf6érdes mellan 277 maj och 27 juni
2022. Inkomna synpunkter fran tidigare samrad finns sammanstallt i
Samradsredogorelse tidigt samrad (2021) och Samradsredogérelse gdllande
val av lokalisering (2022).

Under aktuellt samradstillfallet for delstrackan mellan Universitetet och
Odenplan inkom cirka 650 synpunkter fran allminheten. Under
samradstillfallen ar det vanligt med stora andel negativa synpunkter och flera
synpunkter har kommit in dar man, utifran olika motiv, ar negativ till
forlangningen av Roslagsbanan till city och motsatter sig utbyggnaden. Manga
har framfort att projektet blir for dyrt och att pengarna borde satsas pa andra
atgarder. Flera synpunkter har ocksa kommit in dar man ar positiv till
utvecklingen och framfor att tillgangligheten till centrala Stockholm behovs for
boende i nordostkommunerna. Manga av synpunkterna som har kommit in var
i form av stillningstagande for respektive utredningsalternativ. Synpunkter
rorande Ostra station, utredningsarbetet samt egna forslag pa
utredningsalternativ har ocksa inkommit. Utover det har det kommit in
synpunkter som berorde fragor som ligger utanfor projektet, till exempel
atgarder eller forvaltningsfragor kring befintlig bana, forlangning av
Roslagsbanan norrut, forlangning av tunnelbanan norrut samt 6vriga fragor om
kollektivtrafiksystemet.
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Ett flertal synpunkter har dven inkommit fran berérda myndigheter,
kommuner, organisationer, foreningar och 6vriga intressenter. Trafikverket,
Stockholms universitet, Kungliga Djurgardens forvaltning och ett flertal andra
har kommit in med synpunkter kring aspekter som ar viktiga att beakta i
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Under arbetet med lokaliseringsutredning for delstrackan mellan Universitetet
och Odenplan har ocksa samradsmoéten genomforts I6pande med berorda
kommuner, myndigheter, foreningar och 6vriga intressenter.

De synpunkter som kommit in visar pa ett stort engagemang och intresse for
projektet. Synpunkterna berér manga aspekter, har stor bredd och kommer att
utgora ett vardefullt underlag infor val av lokalisering for delstriackan mellan
Universitetet och Odenplan.
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1 Inledning

Projekt Roslagsbanan till city, som drivs av Region Stockholm, syftar till att
starka banans kapacitet och 6ka tillgangligheten mellan kommunerna i nordost
och centrala Stockholm. Projektet har inletts med lokaliseringsutredningar med
syfte att utreda mojliga strackningar och stationsliagen for Roslagsbanans
forlangning till City. Lokaliseringsutredningar tillsammans med
samradsredogorelser utgor underlag for att kunna foresla val av
utredningsalternativ och lokalisering.

Foregaende lokaliseringsutredningen omfattade hela strackan mellan
universitetet och T-centralen. Utover korridorer utreddes dven alternativa
stationslagen. Lokaliseringsutredningen ar det forsta integrerade steget i
jarnvagsplanprocessen.

Samrad ar en fortlopande process som genomfors i flera steg under hela
planlaggningsprocessen fram till granskningen av jarnvagsplanen. Det innebar
att Region Stockholm tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter,
organisationer och allménhet for att fa in deras synpunkter och kunskap.
Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man befinner sig och kan
intensifieras i perioder dd myndigheter, organisationer, féreningar och
allmanheten har mojlighet att tycka till om viktiga skeden.

Ett forsta allmént samradstillfille genomfordes mellan 15 januari och 8 februari
2021. Det genomfordes i ett inledande skede av projektet och var av karaktiaren
informationssamrad. Syftet med samradstillfallet var att ge mojlighet till insyn
och bidra med kunskap till det fortsatta utredningsarbetet. Efter forsta
samradstillfallet har lokaliseringsutredningens utredningsomrade och mal
preciserats for att battre svara mot projektets behov och syfte.

Nasta allmidnna samradstillfalle genomférdes mellan 27 maj och 27 juni 2022.
Syftet med det var att informera om den planerade utbyggnaden och att
inhamta synpunkter infor val av lokalisering och infor beslut om betydande
miljopaverkan. Aven samriad med ett antal berérda anliggningsigare holls
under denna period. Under varen 2022 skickades enkit ut i syfte att identifiera
risk for konflikt mellan utredningsalternativ och anldggningar under mark.
Inkomna synpunkter fran tidigare samrad finns sammanstallt i
Samradsredogorelse tidigt samrdd (2021) och Samrddsredogorelse gdllande
val av lokalisering (2022)

Efter det samrad som holls under varen 2022 visade det sig att den norra delen
av den tidigare tankta strackningen, mellan Universitetet och Odenplan, inte
gick att genomfora. Darfor genomfors nu en kompletterande
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lokaliseringsutredning, dir ytterligare utredningsalternativ har tagits fram for
den norra delen av striackan. Alternativen presenterades i det tredje allmidnna
samradet som sammanfattas i denna samréadsredogorelse. Samradet
genomfordes mellan den 5 och 28 april 2024 med syfte att inhdmta synpunkter
kring studerade alternativ for delstriackan mellan Universitetet och Odenplan.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har samradsmoten genomforts
I6pande med berérda myndigheter, kommuner, anldggningsidgare och 6vriga
intressenter.

Denna samradsredogorelse sammanstiller inkomna synpunkter, samt
genomforda samradsmoten fran det allmidnna samradet infor val av lokalisering
for delstrackan mellan Universitetet och Odenplan. Sammanfattade synpunkter
foljs av Region Stockholms kommentarer.

Samrad gillande val av lokalisering for delstrickan
mellan Universitetet och Odenplan

Under samradstillfallet for delstriackan mellan Universitetet och Odenplan
inkom ca 650 synpunkter fran allménheten och enskilda.

Samradskretsen hade en bred inriktning mot savil berérda myndigheter,
organisationer och kommuner som allminhet och enskilda inom
utredningsomradet som kan antas bli sirskilt berérda.

Samradet genomfordes som ett digitalt samrad dar information om samradet
fanns tillganglig pa Region Stockholms webbplats, kommunhus, sociala medier,
pa Roslagsbanans stationer och i lokaltidningar. Information siandes aven ut via
mejl till myndigheter, kommuner och andra identifierade intressenter.
Mojlighet att lamna synpunkter fanns via formular pa Region Stockholms
webbplats, mejl eller brev.

Allmiant samrad med allminheten och enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas en grupperad sammanstallning av de inkomna synpunkterna
fran allmanheten och enskilda. Synpunkterna bestér ofta av kombinationer av
fragor som ror flera huvudrubriker.

e For forlangning av Roslagsbanan till city
¢ Emot forlingning av Roslagsbanan till city
e Forordande av alternativ (B, C, F, G, H, Koch L)

7(67)

Arende/Dok. id.
TN 2020-0641

Infosak. klass

K1 (Oppen)



JJ& Region Stockholm

SAMRADSREDOGORELSE
2024-07-03

e Avfiardande av alternativ

e Lokalisering av 6vergéng till ny tunnel

e Stationer

e FEgna forslag pa utredningsalternativ

e Samradsmaterial och underlag

e TFortsatt arbete

e Kapacitet

e Sparutformning

e Trafikupplédgg pa Roslagsbanan

e Drift och férvaltning av Roslagsbanan

e Andra forlangningar av Roslagsbanan

e Forlangning av tunnelbanans roda linje norrut
e  Ovrigt om kollektivtrafik, pendlarparkeringar och vignit

2.1.1 For forldngning av Roslagsbanan till city
Flera synpunkter har kommit in dar man ar positiv till en forlingning av
Roslagsbanan till city och Roslagsbanans utveckling. Flera har framfort att
tillgangligheten till centrala Stockholm behovs for boende i
nordostkommunerna. Flera har dven framfort att bytet vid station Ostra
station idag innebar trangsel och tar for 1ang tid. Nagra menar att projektet
gynnar utvecklingen hos nordostkommunerna och 6ppnar upp for nya
pendlingsmojligheter samt avlastar biltrafiken och 6vrig kollektivtrafik fran
de vaxande nordostkommunerna.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. I
lokaliseringsutredningen dr bland annat restid, kapacitet, miljo och social
hallbarhet viktiga aspekter vid utvdrdering av alternativ.

2.1.2 Emot forlangning av Roslagsbanan till city
Flera synpunkter har kommit in dar man, utifran olika motiv, ar negativ till
forlangningen av Roslagsbanan till city och motsatter sig utbyggnaden. Flera
har framfort att projektet blir for dyrt och att pengarna borde satsas pa andra
atgarder.

Kostnad

Flera har framfort att projektet ar dyrt i forhallande till nyttan och att
pengarna i stéllet borde anvandas till annat, till exempel sjukvard, skola,
gronomraden, andra atgarder pa Roslagsbanan eller forbattringar pa andra
kollektivtrafikslag. Ndgra menar att manga tunnelprojekt tenderar att bli
dyrare an kalkylerna och att projektet kommer medfora stora kostnader pa
grund av konflikt med befintliga anldggningar. Nagra lyfter att
investeringarna bor satsas pa andra delar av Sverige dn Stockholmsregionen.
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Miljo

Flera anger att den miljopaverkan som det aktuella byggprojektet kommer
att medfora innebar en hog omgivningspéaverkan, sa projektet borde avslutas.
Nagra anger att alla alternativ innebar risker for de hoga natur- och
kulturvarden som finns i Kungliga Nationalstadsparken. Négra &r oroliga for
grundvattnet, risken att urholka urberget och sittningar i befintlig
bebyggelse.

Ostra station

Flera har framfort 6nskemal om att beh&lla Ostra station si som den ir idag
och att den inte bor ldggas ned eller rivas. Motivet bakom é&r att det fungerar
bra med bytet till andra trafikslag. Nagra menar att den befintliga stationen
har rustats upp i flera omgangar, ndgot som i och med detta projekt ses som
en onodig atgird. Flera har framfort att om syftet ar frigorande av mark for
bostadsbyggande vid Ostra station foreslas en 6verdickning av stationen for
bostader i stillet for genomforande av projektet.

Flera har framfort att boende i nordostkommunerna har anpassat sitt liv
efter Roslagsbanan och jobbar eller studerar i omradet kring Tekniska
hoégskolan, Ostermalm och diirmed vill behalla dragningen som den ir idag.
NAagra menar att Ostra station #r en métesplats med hoga kulturhistoriska
och sociala varden och att platsen har varit en central del i rorelsemonster
till, frdn och inom staden i hundratals ar.

Befintlig Roslagsbana

Nagra har framfort att projektet inte kommer att avlasta tunnelbanans roda
linje eller avlasta biltrafiken. En del yttranden menar aven att forlangningen
kommer att medfora trangselproblem pa tdgen (Roslagsbanan) till den grad
att méanga far ta andra transportmedel.

Flera har framfort att Roslagsbanan ar smalspéarig och att ingen annan
jarnvagsoperator kommer kunna kora pa de spar som byggs i tunneln in till
centralen. Nagra papekar att Roslagsbanans nya tdg inte ar anpassade for
tunneltrafik. Nédgra lyfter att Roslagsbanans historiska virde som smalspéarig
jarnvag ovan jord bor beaktas.

En del synpunkter menar att storningar gillande trafik under byggtiden
kommer bli oacceptabla.

Tunnel
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Flera har framfort att det ar negativt att Roslagsbanan ska ga i tunnel och
hamna langt ner under marken. Nagra menar att djupa tunnlar och djupa
stationer innebar risker. En annan menar att tunneln kan ge klaustrofobiska
kanslor for resendrer.

Négra lyfter att projektet kan vara svart att genomfora pa grund av alla
aspekter som behdver tas hansyn till under mark.

Odenplan

Flera har framfort att projektet kommer 6ka belastningen pa Odenplan som
redan idag ar 6verbelastad och menar att det ar battre att sprida ut
bytespunkterna.

T-Centralen

Flera har framfort att projektet kommer 6ka belastningen ytterligare pa T-
Centralen, som redan idag ar 6verbelastad och menar att det ar battre att ha
knutpunkter utspridda i en stad.

Nagra har framfort att en nackdel med att dra Roslagsbanan till T-Centralen
ar att det medfor okad kriminalitet och otrygghet i nordostkommunerna.
Nagra menar dven pa att T-Centralen i dagslaget ar en otrygg plats under
kvallstid. Nagra menar att dra Roslagsbanan till T-Centralen kan bli sérbart
for terrorhot och cyberattacker eller om behov av evakuering av centrala
staden uppstar.

Tidsvinsten

Flera lyfter att utrymmet i marken under Odenplan och T-centralen ar hart
utnyttjat vilket medfor att tidsbesparingen och restidsvinsten forloras vid
Odenplan och T-Centralen nar man ska ta sig upp for alla rulltrappor under
trangseltid. Flera menar att det ar en forsamring att anldnda djupt under
mark vid Odenplan da det ar tidskravande att na markniva, att tidsvinsten ar
marginell jimfort med att promenera ovan mark fran Ostra station till
Odenplan. Nagra menar att det ar obegripligt att satsa miljarder och flera ar
av byggtid for en mindre tidsvinst samtidigt som det blir simre for andra.
Néagra undrar om det ar rimligt att investera i projektet i forhallande till
tidsvinsten.

Kommentarer: Region Stockholm har genomfort en tidigare
dtgdrdsvalsstudie. Atgdrdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som
bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Atgdrdsvalsstudiens resultat och slutsatser studerades sedan vidare inom
ramen for Sverigeforhandlingens arbete. Region Stockholm beslutade att
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projekt Roslagsbanan till city tillsammans med en del andra kapacitets- och
tillgdnglighetsforbdttrande datgdrder i regionen var intressanta att utreda
vidare. Ett alternativ ddr Roslagsbanan gar fran station Universitetet 1
tunnel till Odenplan och vidare till T-Centralen togs fram. Alternativet
forordades och beslutades om i lokaliseringsutredningen 2023.
Forordandet gjordes bland annat utifran att alternativet visade pa storre
resendirsnyttor dn de andra alternativen. Alternativet innebdir att Ostra
station ldaggs ner.

Atgirdsvalsstudien var en trafikslagsévergripande utredning som vigde
for-och nackdelar med en utbyggnad av Roslagsbanan mot andra
atgdrder. I den utvdrderingen vdgdes faktumet att Roslagsbanan dr
smalspdrig in men bedémdes dnda vara den mest lampliga Gtgdrden.

Resandeprognoser visar att resandebehovet med Roslagsbanan kommer att
dubblas till ar 2050. Samtidigt finns det ett kapacitetsproblem pa
tunnelbanans roda linje som kommer att forvdrras om ingen datgdrd gors.
Roslagsbanan till city ska forbdttra tillgdngligheten mellan
nordostkommunerna och centrala Stockholm samt stdrka kapaciteten i
kollektivtrafiksystemet. Projektet ska bidra till att uppnd transportpolitiska
mal och andra hallbarhetsmal. Roslagsbanan till city ska dven innebdra
positiva effekter for social hallbarhet och positiva arbetsmarknadspolitiska
effekter for nordostkommunerna och hela regionen.

Under arbetet med lokaliseringsutredningarna har samhdllsekonomiska
bedomningar tagits fram som visar att projektet har en lonsamhet vilket
innebadr att samhdllet far en positiv avkastning pa investeringen som
innebar en forldngning av Roslagsbanan till city. I framtagande av
kostnadsbedomningar ldggs kostnad for risk pa dar eventuell hantering av
konflikter med undermarksanldggningar utgor en del av underlaget for
bedomningen av riskpdldgget.

Genom hela planldggningsprocessen sker en iterativ miljobedomning som
syftar till att integrera miljohdnsyn i projektet samt minimera projektets
miljopaverkan ur flera aspekter. D Roslagsbanan till city bedoms medfora
betydande miljopaverkan kommer det under arbetet med jarnvdgsplanen
att tas fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I det arbetet kommer
effekter och konsekvenser att utredas och redovisas for planforslaget samt
vilka dtgdrder och anpassningar som bor vidtas for att ytterligare minska
projektets pdverkan pG mdnniskors hdlsa och miljo.
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Region Stockholm tar med sig énskemdlen kring Ostra stations
stationsomrade. Det finns inga konkreta planer eller beslut pa hur
stationsomradet kommer att se ut ndr marken frigors. Region Stockholm
kommer i samverkan med Stockholms stad ha dialog kring Ostras
stationsomradet. Syftet med Roslagsbanans forldngning till city dar att
bland annat avlasta tunnelbanans réda linje som har kapacitetsproblem.
Darmed bedoms endast en bdttre forbindelse vid Tekniska hégskolan inte
vara tillracklig.

En forldngning av Roslagsbanan till city innebdr en avlastning av
tunnelbanans roda linje. Detta bland annat genom att méjlighet till
direktbyte till andra kollaktivtrafikslag mojliggors i bytespunkterna pa
Odenplan och T-centralen. En direktforbindelse till T-centralen innebdr en
attraktivare kollektivtrafikforbindelse mellan nordostsektorn och centrala
Stockholm vilket innebdr ett minskat bilresande till forman for ett 6kat
kollektivtrafikresande.

Storningar av trafiken under byggtid utgor en av bedomningsgrunderna
forval av lokalisering. Alternativens grad av paverkan pa trafiken under
byggskedet vdgs mot andra intressen sasom kostnad, samhdllsekonomi,
miljépdverkan och resendrseffekter. Atgdrder for att minska stérningar
under byggskedet kommer hanteras fortlopande i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Utgangspunkten i projektet dr att den nya strédckningen ska ga i tunnel.
Detta for att en strdackning ovan jord skulle innebdra for hog
omgivningspdverkan pa Stockholms innerstad. Risker kring
tunnelforlaggning utreds vidare i det fortsatta planeringsarbetet. I
upphandlingen av nya tag for Roslagsbanan kravstdlls att tag ska
mojliggora trafikering i tunnlar.

Trdngsel och floden vid bytespunkter dr tva av flera viktiga aspekter att
beakta i den fortsatta utredningen. Trdngsel vid stationer dr en del i
utvdrdering av de olika alternativen. I arbetet med
lokaliseringsutredningen har denna paverkan oversiktligt studerats. Efter
beslut om lokalisering har tagits 6vergdr processen jarnvdgsplaneskede. I
arbetet med jdrnvdgsplanen kommer det valda alternativet studeras
vidare.

Eftersom T-Centralen blir ny slutstation for Roslagsbanan i alla alternativ
far Roslagsbanans resendrer bdttre tillgang till en hog koncentration av
mdlpunkter i centrala innerstaden. Analysen av madlpunkter har baserats
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pa en kartlaggning av mdalpunkter som ansetts vara relevanta s@ som
bytespunkter for kollektivtrafik, arbetsplatser, sjukvard, utbildning, kultur
och rekreation. Samtliga ovan ndmnda malpunkter dr viktiga men
sjukvard och utbildning har getts ytterligare tyngd i utredningen och ses
som samhdllsviktiga malpunkter.

Som underlag for utformningen av stationerna under Odenplan och T-
centralen har gangtidsanalyser gjorts for att skapa en utformning som
optimerar byten mellan Roslagsbanan och andra kollektivtrafikslag.

Berdkningarna visar pd att restidsbesparingarna sammantaget innebdr en
samhdllsekonomisk nytta som éverstiger kostnaden for projektet. Mindre
restidsbesparingar for enskilda resendrer kan innebdra stora
samhallsekonomiska nyttor om dom omfattar en stor mdngd resendrer,
vilket dar fallet for Roslagsbanans forldngning till city.
Restidsberdkningarna beror pa vilka start- och méalpunkter som avses, men
1 genomsnitt far resendrer som skall resa fran Danderyd, Vallentuna eller
Osterdker till innerstaden 8 min kortare restid och ett byte mindre.

Forordande av alternativ

Flera har framfort att de vill att det alternativet som gar snabbast att bygga,
ger kortast restid eller ger minst miljopaverkan ska forordas. Nagra har dven
framfort att samhallsekonomisk l6nsambhet, 1angsiktig hallbarhet eller byten
till andra kollektivtrafikslag borde vara avgorande vid val av lokalisering.
Nagra forordar alternativ med kortast stracka i tunnel da detta bedoms
minska kostnaden och oka trivseln under resan medan nagra foérordar de
alternativ med langst stracka i tunnel da det bedoms innebara minst
paverkan pa den fysiska miljon ovan jord.

Nagra forordnar ett alternativ som inte innebar negativ paverkan pa
koloniomradet Lilla Frescati. Nagra forordar alternativ som inte paverkar
grundvattennivan eller natur och djurliv. Nagra framfor att alternativsom
inte paverkar kommunikationen till KTH forordas. En annan foredrar
alternativ som inte paverkar cykelmojligheterna fran Taby och Danderyd till
centrala Stockholm. En forordar ett alternativ som ar praktiskt for underhall.
I ndgra av synpunkter forordas alternativ som innebar att befintlig station
Universitetet kan vara kvar, en forordar ett alternativ som gar via Tekniska
hogskolan istillet for Odenplan. En forordar alternativet langst fran vatten
for att hantera 6versvimningsrisk.

Flera har framfort att samréddsmaterialet ar bristande och att det saknas
underlag for att allmanheten ska kunna gora en bedomning,.
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Kommentarer: Syftet med samradet var att fa synpunkter infor val av
lokalisering av delstrdckan mellan Universitetet och Odenplan.

Region Stockholms kommande val av alternativ kommer att baseras pa
grad av maluppfyllelse, investeringskostnad och samhdllsekonomisk
bedomning, samradsyttranden och genomforbarhetsrisker. Aktuell
lokaliseringsutredning utgor ett underlag for beslut om val av lokalisering
mellan Universitetet och Odenplan. Beslutet gors av Region Stockholm
tillsammans med berorda parter i Sverigeforhandlingen; staten,
Stockholms stad samt nordostkommunerna Osterdker, Vallentuna och
Taby.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsdtter processen med
framtagande av jarnvdgsplan. I arbetet med jarnvdgsplanen kommer den
valda strdckningen, 6vergdng till ny tunnel samt stationernas utformning
studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas fram.

Ambitionen med de nya stationerna ar att utforma dessa med smidiga
bytespunkter och sa korta bytestider som majligt.

Forordande av alternativ B

Flera synpunkter har kommit in med forordande av alternativ B. Flera ser
fordelar med att alternativet innebar mojligheter till en forbattrad
bytespunkt mellan tunnelbanan och Roslagsbanan med ny station vid
Universitetet. Nagra framhaéller att de enbart forordar alternativet om det
innebar ett smidigare byte mellan Roslagsbanan och tunnelbanan.

Nagra har framfort att de ser positivt pa alternativet ur ett
underhallsperspektiv da strackningen bedoms vara den minst krokta och har
minst lutning vilket kan innebara mindre slitage och kortare restider. Nagra
lyfter att alternativet ar mest fordelaktiga med motivet att stor del av
strackningen gar i tunnel och darfor innebar minst paverkan pa omgivning,
gronstruktur och biologisk méngfald.

En ser fordelar med att alternativet medfor positiv inverkan pa
nationalstadsparken jamfort med befintlig bana samt att Naturhistoriska
riksmuseet och Lilla Frescati kan knytas ihop med Botaniska tradgarden. En
menar att omradet som behover tas i ansprak for alternativ B redan ar
exploaterat och saknar storre viarden varfor det finns bra platser for banan
att gd under jord inom utpekad yta. En lyfter dven att det ar fordelaktigt med
en ny station vid Universitetet di nuvarande stationen ligger pa fel sida
motorvagen.
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Négra foredrar alternativ B for att strackningen passerar Albano och darfor
Oppnar upp for en ny station vid Albano.

Kommentar: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter som
forordar alternativ B. Mdnga olika faktorer dr av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
kommer att baseras pa grad av mdaluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samrdadsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Beslut om val av
stationer har fattats tidigare i processen. En station vid Albano har
studerats och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt hég kostnad
i forhdllande till resendrsnyttor.

Alternativ B innebdr ett nytt ldge for station Universitetet, om alternativet
beslutas kommer stationsutformning vid Universitet studeras i ndsta skede
av jarnvdgsplanen.

Forordande av alternativ C

Flera synpunkter har kommit in med forordande av alternativ C. Ett flertal
menar att alternativet har en forhallandevis rak strackning vilket anses
positivt ur underhallsperspektiv di det kan innebara mindre slitage samt att
det medfor kortare restider. En foredrar alternativet da hojdskillnaden
bedoms liten mellan befintlig banvall och ny tunnel.

En forordar alternativ C med motiveringen att det ar en fordel att tunneln
kan samnyttjas med Norra lanken d& det bedoms minska intranget i
Nationalstadsparken. En forordar alternativet med motiveringen att det bor
vara billigast att genomfora.

Ett motiv som lyfts for forordande av alternativet ar ocksa att forslaget inte
innebar en ny station Universitetet. Nagra foredrar alternativ C for att
strackningen passerar omradet Albano och darfor majliggor for en ny station
vid Albano.

Kommentar: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter som
forordar alternativ C. Mdnga olika faktorer dr av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
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kommer att baseras pa grad av maluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samrdadsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Beslut om val av
stationer har fattats tidigare i processen. En station vid Albano har
studerats och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt hég kostnad
i forhdllande till resendrsnyttor.

Forordande av alternativ F

Flera synpunkter har kommit in som forordar alternativ F. Nagra forordar
alternativet for att befintlig bana nyttjas sa langt som mojligt. Motivet ar att
alternativet bedoms mer kostnadseffektivt och innebéar mindre paverkan pa
nationalstadsparken. Nagra forordar alternativet for att strackan under jord
bedoms kortare med motiveringen att de foredrar en resa i dagsljus i vackra
miljoer.

En forordar alternativ F for att det bedoms fordelaktigt att gé ner i tunnel sa
snart som mojligt efter Vartabanan med motivet att skapa ett gront
campusomrade genom att ta bort barridren mellan Campus Albano och
Nationalstadsparken.

Nagra foredrar alternativ F med motiveringen att banan passerar omradet
Albano och darfor mojliggor for en ny station vid Albano/Alba Nova.

Ett motiv som lyfts for forordande av alternativet ar att forslaget inte innebar
en ny station vid Universitetet. En forordar alternativ F di det bedoms
paverka den fysiska miljon i Norrtull och Sveaplan minst.

Kommentar: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter som
forordar alternativ F. Manga olika faktorer dr av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
kommer att baseras pa grad av maluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samradsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Beslut om val av
stationer har fattats tidigare i processen. En station vid Albano har
studerats och valts bort pd grund av tekniska svarigheter samt hog kostnad
1 forhdllande till resendrsnyttor.
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2.1.7 Forordande av alternativ G

2.1.8

Néagra synpunkter har kommit in som forordar alternativ G.

Nagra forordar alternativ G med motivet att strickningen majliggor for en
framtida eventuell samverkan med Vartabanan. Nagra foredrar alternativet
om det innebar mojliggérande av station i anslutning till KTH. En foredrar
alternativet om det innebar mojliggorande av en framtida station vid Albano.

En lyfter att alternativ G bedoms vara den billigast 16sningen.

Kommentar: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter som
forordar alternativ G. Manga olika faktorer dr av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
kommer att baseras pa grad av mdaluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samrdadsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Samtliga alternativ
innebdr att Ostra station léiggs ner. Beslut om val av stationer har fattats
tidigare i processen. Ett alternativ med en strdckning fran Tekniska
hogskolan via Odenplan och till T-Centralen har dven studerats men valts
bort tidigare i processen. En station vid Albano har studerats och valts bort
pa grund av tekniska svarigheter samt hog kostnad i forhallande till
resendrsnyttor.

Dragningar via Vartabanan innebdr tekniska utmaningar med att
integrera tva olika system, stora intrang i Kungliga nationalstadsparken
samt negativa konsekvenser pa kapaciteten for godstrafiken.

Forordande av alternativ H

Néagra synpunkter har kommit in som forordar alternativ H. En foredrar
alternativet da det bedoms ha mindre paverkan pa djurlivet i
nationalstadsparken samt bidra till en snabb vig till Odenplan. Nagra
foredrar alternativet for att det bedoms mojligt att kombinera med station
vid nuvarande Tekniska Hogskolan for att sdkerstélla smidig bytespunkt
mellan Roslagsbanan och Tunnelbanan.

Nagra foredrar alternativet om det innebar mojliggorande av station i
anslutning till KTH. En foredrar alternativ H med motiveringen att den
uppfyller kriterierna for en ny station som fangar upp omradet Roslagstull-
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Ruddammen-Albano. En férordar alternativet med motivering att
strackningen skapar forutsattningar for battre kopplingar till KTH och
forsvarshogskolan vilket innebar att studenter fran norrort far incitament att
vilja dessa intuitioner.

Kommentar: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter som
forordar alternativ H. Mdanga olika faktorer dr av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
kommer att baseras pa grad av mdaluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samrdadsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Samtliga alternativ
innebdr att Ostra station liggs ner. Beslut om val av stationer har fattats
tidigare i processen. Ett alternativ med en strdckning fran Tekniska
hogskolan via Odenplan och till T-Centralen har dven studerats men valts
bort tidigare i processen. En station vid Albano har studerats och valts bort
pa grund av tekniska svdrigheter samt hog kostnad i forhallande till
resendrsnyttor.

Forordande av alternativ K

Flera synpunkter har kommit in som forordar alternativ K. Nagra foredrar
alternativ K da detta alternativ bedoms ga ovan jord s langt som mgjligt.
Nagra forordar alternativet med motivet att det foljer befintlig strackning sa
langt som mojligt.

Flera foredrar alternativ K for att strackningen innebar mindre storningar i
omraden runt omkring och bedoms innebara mindre paverkan pa den fysiska
miljon. Nagra forordar alternativet med bedomningen att det har minst
negativ paverkan pa nationalstadsparken, annan gronstruktur och
Brunnsviken. Nagra forordar alternativ K med motiveringen att forslaget har
minst paverkan pa vagtrafiken.

En forordar alternativ K for att det bedoms fordelaktigt att ga ner i tunnel sa
snart som mojligt efter Vartabanan med motivet att skapa ett gront
campusomrade genom att ta bort barridaren mellan Campus Albano och
Nationalstadsparken.

Négra foredrar alternativ K med motiveringen att banan passerar omradet
Albano och darfor mojliggor for en ny station vid Albano. En forordar
alternativ K med motivet att strackningen mojliggor for en framtida eventuell
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samverkan med Vartabanan. En ser det fordelaktigt att alternativ K innebar
att befintlig station Universitetet kommer att bevaras.

Kommentar: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter som
forordar alternativ K. Manga olika faktorer dr av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
kommer att baseras pa grad av mdaluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samrdadsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Beslut om val av
stationer har fattats tidigare i processen. En station vid Albano har
studerats och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt hég kostnad
i forhdllande till resendrsnyttor.

Dragningar via Vartabanan innebar tekniska utmaningar med att
integrera tva olika system, stora intrang i Kungliga nationalstadsparken
samt negativa konsekvenser pa kapaciteten for godstrafiken.

Férordande av alternativ L

Flera forordar alternativ L. med motiveringen att alternativet bedoms
innebéra liten omgivningspaverkan samt att en mindre del av strackningen
gar i tunnel. En forordar alternativet da det har minst paverkan pa
gronstruktur och Brunnsviken. Nagra foredrar alternativet for att strackan
bedoms rak med mjuka kurvor och mindre lutning.

En foredrar alternativ L. med motiveringen att banan passerar omradet
Albano och darfor mojliggor for en ny station vid Albano.

Kommentar: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter som
forordar alternativ L. Manga olika faktorer dr av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
kommer att baseras pa grad av maluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samradsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Beslut om val av
stationer har fattats tidigare i processen. En station vid Albano har
studerats och valts bort pd grund av tekniska svarigheter samt hog kostnad
1 forhdllande till resendrsnyttor.
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Avfardande av alternativ
Flera har framfort att de ar positiva till projektet i stort men avfardar vissa
specifika alternativ.

Motiv som framfors for att alternativ B och C inte ar 6nskvirda ar for att det
bedoms innebira stor negativ paverkan pa miljon i omrédet samt vara mer
kostsamma. Négra lyfter att Alternativ B och C riskerar negativ paverkan pa
Lilla Frescatis Koloniforening, en lyfter att alternativen bedoms kunna ha
inverkan pa grundvattennivan. En lyfter att alternativ C bedoms innebira
storst negativ paverkan pa Nationalstadsparken.

En framfor att alternativ B inte ar 6nskvéart da de vackra miljoerna runt
Universitetet inte blir synliga under resan eftersom strackningen innebar en
tidig tunnelforlaggning och ny station under mark. Nagra lyfter att alternativ
B kan innebira ett forsdmrat byte till tunnelbanan. Nagra motséatter sig
flytten av station Universitetet med motiv att stationens befintliga lage
fungerar bra samt att alternativet kan bli mer kostsamt.

En menar att tunneln for alternativ F kan vara svar att genomfora pa grund
av narheten till Norra lanken.

En menar att alternativ G bedoms innebara en langre strackning vilket kan
paverka restiderna negativt samt en lang tunnel som kan medféra hogre
kostnader. Alternativ G och H avfardas av flera med motiveringen att
strackningarna innebar en omvag med okade restider, att de medfor negativ
paverkan pa gronstruktur samt att strackningarna inte bedoms vara tids- och
kostnadseffektiva.

En lyfter att alternativ K inte ar onskvart da strackningen innebar déliga
forutsattningar for en ny station vid Albano.

Nagra avfardar alternativ med mycket kurvor da dessa ger langre strackor
med langre kotider vilket bedoms minska nyttan och 6ka kostanden for
projektet.

En lyfter att strackningen inte bor laggas under skolan Johannes pa grund av
risk for storningar.

Kommentar: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter
avseende alternativen. Mdanga olika faktorer dr av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
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kommer att baseras pa grad av maluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samrdadsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Beslutet gors av
Region Stockholm tillsammans med berérda parter i Sverigeforhandlingen;
staten, Stockholms stad samt nordostkommunerna Osterdker, Vallentuna
och Tdby.

Beslut om val av stationer har fattats tidigare i processen. En station vid
Albano har studerats och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt
hog kostnad i forhallande till resendrsnyttor.

Lokalisering av évergdng till ny tunnel

Synpunkter har kommit in om var 6vergéng fran befintlig bana till ny tunnel
bor lokaliseras. Nagra har framfort 6nskemal om att lokalisering av
overgéangen till ny tunnel inte ska paverka koloniomradet Lilla Frescati
Koloniforening. Omraden kring kolonilotterna har angetts som vardefulla ur
kulturhistoriska och sociala perspektiv. Nagra har framfort att det finns
markyta som idag inte anvands och som kan anvindas for denna 6vergang
till tunnel utan paverkan eller med mycket liten paverkan pa koloniomradet.

Nagra foreslar att Roslagsbanan tunnelforlaggs sa tidigt som majligt med
motivet att spar i tunnel innebar mindre omgivningspéaverkan ovan jord och
att den fysiska barriaren kan undvikas vilket har positiv inverkan pa
gronstruktur och biologisk méngfald. En anser att en tunnelforlaggning
innan bron 6ver Roslagsviagen ar att foredra med motivet att broar ar en
sarbar infrastrukturpunkt.

Néagra menar att banan bor tunnelforlaggas efter bron 6ver Roslagsvigen
med motivet att mojliggora for en station vid Albano. En annan har framfort
onskemal om att strackningen gar sa langt som mgjligt ovan jord. Motivet
bakom det ar att det blir en kortare tunnel vilket blir mindre kostnader och
kortare byggtid.

En foreslar att banan tunnelforlaggs efter ett stationslige vid Tekniska
hogskolan. En annan foreslar att Roslagsbanan gér i tunnel vid universitetet
till Tekniska hogskolans station. En forslar tunnelforlaggning vid Frescati. En
foreslar overdackning av omradet dar trag moter tunnel for effektivt
nyttjande av marken.
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En menar att alternativ K gar ned i tunnel i redan exploaterat omrade vilket
ar positivt for bevarande av naturvirden. En framfor att 6vergéngen fran
tunnel till markniva for alternativ C inte dr 6nskviard med motivet att det
kommer innebira storningar under byggtiden eftersom bade Roslagsvigen
och befintlig Roslagsbanan berors. En papekar att tunnelpaslaget for
alternativ L foreslds dar nya bostader haller pa att uppforas i norra delen av
Albano vilket innebair att alternativet inte ar genomforbart.

Kommentarer: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter pa
lagen for évergdng fran befintlig bana till ny tunnel. Syftet med
lokaliseringsutredningen dr att vdlja ett strdackningsalternativ med bland
annat minsta intrdang och oldgenhet samt med hdansyn till
omgivningspdverkan. Ett kriterium i projektet dr att alternativet inte far
orsaka pataglig skada pa Kungliga Nationalstadsparken, eller pa nagot
annat riksintresse. Viktiga faktorer for lokalisering av 6vergdang fran
befintligt spar till tunnel ar bland annat kvaliteten pd berget samt mark-
och vattenomraden med héga natur- och kulturvdrden.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsdtter processen med
framtagande av jarnvdgsplan. I arbetet med jarnvdagsplanen kommer den
valda strdackningen, 6vergang till ny tunnel samt stationernas utformning
studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas fram.
Skadebegrdansande dtgdrder och atgarder for att minska storningar under
byggskedet kommer hanteras fortlopande i det fortsatta
projekteringsarbetet.

I ndsta planeringsskede kommer Region Stockholm ta kontakt med de
fastighetsdgare som kan komma att bli berérda av den nya anldggningen
eller under byggnationen.

Stationer

Station Universitetet

Flera synpunkter har kommit in kring station Universitetet med 6nskemal
om bittre bytespunkt mellan bussar, Roslagsbanan och tunnelbanan.
Motivet bakom ar att det upplevs langt och obekvamt mellan trafikslagen.
Flera har framfort att det ar viktigt att uppna snabbare bytesmojlighet mellan
Roslagsbanan och tunnelbanan vid stationen framfor allt om Ostra station
forsvinner. En forslar en ny nedgang med lang rulltrappa och hiss fran sparet
ned till Universitetets tunnelbanestation for att uppna enklare och snabbare

byte.
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En foreslar att universitetet blir en ny bytespunkt genom en rak gangtunnel
under Roslagsvigen och norra delen av vetenskapsakademin for
sammankoppling av Universitetets stationer for Roslagsbanan och
tunnelbanan. Universitetet foreslds fungera som bytespunkt mot Solna
Sundberg och Norra Djurgardsstaden.

Négra foreslar att norra uppgéngen péa station Universitetet 6ppnas om detta
kan innebara minskat avstand och en tidsvinst for byte mellan Roslagsbanan
och tunnelbanan. En anser att station Universitetet dven fortsattningsvis bor
ligga i markplan i stillet for i trag som foreslas i alternativ B.

Nagra foreslar att station Universitetet blir slutstation for Roslagsbanan och
att ett snabbt och smidigt byte till tunnelbanan ordnas dar.

Négra foreslar att station Universitetet flytts soderut. En foreslar lokalisering
av ny station Universitetet och menar att det vore onskvart om stationen
placeras mitt emellan Universitetet och KTH, exempelvis vid Ruddamsvagen
bade i markplan och under mark. Vikten av sikra gangvégar fran stationen
till Universitetet och KTH framfors. Forslagen lokalisering och utformning
bedoms fungera for alternativen F, L, K och H. En foreslar att ny station
Universitetet kan forlaggas under kullen som Vetenskapsakademin star pa
och att uppgangar bor finnas mot norr och soder.

Ostra station

Flera synpunkter har kommit in gillande Ostra station. Mdnga menar att det
idag finns en vil fungerande bytespunkt vid Ostra station till tunnelbana och
buss. I yttranden framhalls att flera dr negativa till att stationen laggs ned
och menar att nedlaggning innebar en forsamring for de resenarer som
exempelvis har omradet runt KTH eller Ostermalm som malpunkt. Flera
undrar hur resvigen for resenirer med malpunkter runt Ostra station
planeras se ut nar stationen forsvinner. Nagra menar att fler kommer vilja
bilen om kopplingen till Ostra station forsvinner. Flera framfor att om Ostra
station laggs ned behover det inom projektet utredas for en ny station inom
omradet.

Flera foreslar att stationen finns kvar men anliaggs under jord med motivet
att marken frigors for exploatering samt att bytet till tunnelbanan kan
forbéttras. Nagra foreslar att projektet genomfors men att Ostra station
bevaras och ar slutstation for ndgra av tigen medan vissa av tagen gar vidare
med slutstation T-centralen. Flera foreslar ocksa att Ostra station forliggs
under mark utan att projektet genomfors. Det har inkommit flera synpunkter
om Onskemal om en battre koppling mellan Roslagsbanan och tunnelbanans
roda linje vid stationen, exempelvis genom en nedgang eller rulltrappa till
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tunnelbanan direkt fran Ostra station. Nigra menar att det ir en atgird som
bor genomforas i stillet for projektet.

Flera menar att Ostra station har ett viktigt kulturhistoriskt virde och oroar
sig for att stationsbyggnaden ska rivas. En foreslar att uppgéngen fran den
underjordiska stationen kan komma upp i befintlig stationsbyggnad som
bevaras. Nagra menar att den befintliga stationen har rustats upp i flera
omgangar, nagot som i och med detta projekt ses som en onodig atgiard. En
fragar vad som hiinder med restaurangen inne pa Ostra station. En
framhaller att det ar av stor vikt att restaurangen far finnas kvar med fortsatt
anslutning till stationen.

En onskar dterinforande av vanliga trappor och dorrar istillet for rulltrappor,
hissar och automatiska dorrar da dessa ofta ar ur funktion pa Ostra station.

Station Odenplan

Flera synpunkter har kommit in dar man ar positiv till en ny station vid
Odenplan. Flera ar ocksa negativa till en ny station vid Odenplan och har
framfort att Odenplan redan idag ar en hogt belastad bytespunkt.

Nagon ifragasatter hur alla ska fa plats pa tunnelbanans grona linje, som
redan ar full under rusningstrafik, om bytet sker vid Odenplan. En anser att
station Odenplan inte har god tillganglighet for barnfamiljer, dldre och
personer med rorelsesvarigheter.

Nagra lyfter att det ar viktigt att bytet mellan trafikslag pd Odenplan blir
snabbt och smidigt. En foreslar att uppgangarna vid Odenplan forlaggs mot
huvuduppgéingen och Sabbatsberg nirsjukhus alternativt Vanadislunden.

Station T-Centralen

Flera synpunkter har kommit in pa station T-Centralen. Ett flertal har
framfort att T-Centralen ar redan idag en hogt belastad bytespunkt. Framfor
allt lyfts trangseln pa plattformarna vid tunnelbanans roda och grona linje.
Ett flertal ser att det dr nagot som behover losas parallellt med arbetet med
Roslagsbanan om byten vid T-Centralen och Odenplan ska bli rimliga. Nagra
menar att det ar negativt om Roslagsbanans perrong vid T-Centralen ska
ligga djupt under marken da det kommer medfora langa bytestider. En
undrar hur effekten blir om T-Centralen behover ta alla resenérer som idag
aker med Roslagsbanan vid Tekniska hogskolan och om T-Centralen har
kapacitet for Roslagsbanan. Nagra eftersoker information om var
Roslagsbanan planerar att komma in pé centralen. En efterfragar
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information om var uppstillningsplats for alla tdg ska inrymmas och menar
att det kan bli trangt att fa plats pa T-Centralen.

Nagra lyfter att det ar viktigt att byte mellan trafikslag pa T-Centralen blir
snabbt och smidigt. En foreslar att uppgangarna vid T-Centralen forlaggs
mot Stureplan och Sergels torg.

Station Albano

Flera synpunkter har kommit in med 6nskemal om en station vid Albano
eller fragor om det planeras en station vid Albano. Flera menar att omradet
har expanderats och att flera stadsutvecklingsprojekt pagar i Kraftriket. I
dagslaget gar det fullpackade bussar som tar lang tid pa grund av
trafiksituationen i Vasastaden. Flera menar att dven avstandet fran Albano
till Universitetet eller Ostra station 4r 1angt i dagsliget.

Négra foreslar en underjordisk station medan andra foreslar en station ovan
mark. En foreslar lokalisering av en ny station och menar att den kan
anlaggas i narheten av bergtunnelns borjan alternativt i sodra delen av traget
och lyfter att det vore 6nskvart med nedgangar pa vardera sida om
Roslagsvigen. En forslar att stationen vid Albano kan byggas langs befintlig
bana innan den gar ned i tunnel. Nagra foreslar en station med en nordlig
uppgéang mot Alba Nova och en sydlig uppgang mot KTH Maskinteknik som
kompensation for att Ostra station forsvinner. En foreslar ytterligare en
uppgang mot nya fakultetsomradet. En foreslar in-/utgéngar i trakten av
Roslagstull-Ruddammen-Albano.

Nagra foreslar att alternativ B far ytterligare en station vid Albano, nigra
foresla ny station vid Albano for alternativ K. Aven for alternativ C, F och L
foreslas nya stationer vid Albano. En menar att enbart befintlig strackning
mojliggor for en station vid Albano och att det ar av stor vikt att forslaget inte
omgjliggor en station vid Albano.

Ovriga stationer

Flera har lamnat synpunkter pé nya stationer och befintliga stationer langs
Roslagsbanan. Flera lyfter att strickningen mellan Universitetet och
Odenplan behover fler stationer. Stationer foreslas exempelvis vid
Vanadislunden, Wenner-Gren Center, Ruddammen och Norrtull. En 6nskar
ett alternativ som gar via Tekniska hogskolans station istéllet for Odenplan.

Négra har lyfter vikten av ett forenklat byte mellan Roslagsbana och
tunnelbana vid Morby station och Danderyds sjukhus, en foreslar att detta
kan ske genom lokalisering av ny station vaster om Morby verkstader. En
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foreslar en ny station med uppgéng mot norra KTH och mot Roslagstull
(dragning F, G eller H).

Flera foreslar att Karlberg station ater tas i bruk. En foreslar en ny station for
byte mellan Roslagsbanan och Virtabanan om den borjar nyttjas for
persontrafik.

Nagra lyfter vikten av att se 6ver stationslagen for att 6ka kapacitet och
robusthet. Nagra foreslar att stationerna Stocksund, Bravallavigen,
Djursholms Ekeby, Visinge, Rydbo, Molnby, Ekskogen, Frosunda och Ballsta
laggs ner pa grund av lagt resande. Nasbyparkgrenen foreslas laggas ned.
Négra stationer foreslas ersiattas mot en ny station mellan dagens tva
stationer exempelvis, Ensta och Tibble, Taby kyrkby och Kragstalund Station,
Vallentuna och Ormsta, T#lj6 och Akers rund. Stationerna Galoppfiltet och
Viggbyholm ersitts av en ny station i hojd med Taby nya simhall.
Morbydepan flyttas norrut, och station Morby flyttas soderut dar
morbydepan idag ligger med en koppling till bussterminalen vid Danderyds
sjukhus. Forslaget innebar att sparet far en mer central dragning genom
Djursholm och Vendevigen foreslar blir en central knutpunkt mellan buss
och lokalbana. Strickan Djursholms Osby-Djursholms Ekeby liggs ner.
Stationerna Djursholms Osby, Ostberga och Altorp rivs. Station Enebyberg
flyttas soderut narmare Enebyangens handelsplats.

En anser att Morby centrum eller Danderyds sjukhus ska vara slutstation for
Roslagsbanan med motivet att byte till tunnelbana och bussar kan goras dar.

Néagra har inkommit med onskemal om att Stocksund och Bravallavigens
stationer ska fa finnas kvar med motivet att det finns manga malpunkter i
omradet. En onskar att samtliga stationer i Danderyd bevaras med samma
eller 6kad turtiithet. En 6nskar att snabbtag linje 28S stannar vid Akers runé.

Kommentarer:

Region Stockholm har noterat synpunkterna kring stationer. Ambitionen
med de nya stationerna dr att utforma stationerna med smidiga
bytespunkter och sa korta bytestider som mojligt.

Bytesmajligheter pa befintlig bana ingar inte i projektet, dock innebdr
alternativ B ett nytt ldge for station Universitetet. Om alternativet beslutas
kommer stationsutformning vid Universitet studeras i ndsta skede av
Jjarnvdgsplanen.



Jt Region Stockholm 27(67)

SAMRADSREDOGORELSE Arende/Dok. id.
2024-07-03 TN 2020-0641

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Lokalisering av nya stationer ldngs Roslagsbanans forldngning till city har
beslutats om tidigare i processen. Flera alternativ har studerats med
stationer vid bland annat Albano, Ingemarsplan eller slutstation vid
Odenplan. Ett alternativ med en stréckning fran Tekniska hogskolan via
Odenplan och till T-Centralen har dven studerats. Dessa alternativ har
valts bort pa grund av tekniska svarigheter, ldg resendrsnytta eller att de
inte uppfyller dndamdalet med projektet.

Region Stockholm har genomfort en tidigare atgdrdsvalsstudie.
Atgirdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som bidrar till en
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Atgirdsvalsstudiens resultat och slutsatser studerades sedan vidare inom
ramen for Sverigeforhandlingens arbete. Region Stockholm beslutade att
projekt Roslagsbanan till city tillsammans med en del andra kapacitets- och
tillganglighetsforbdttrande dtgdrder i regionen var intressanta att utreda
vidare. Ett alternativ ddr Roslagsbanan gar frdan station Universitetet 1
tunnel till Odenplan och vidare till T-Centralen togs fram. Alternativet
forordades och beslutades om i lokaliseringsutredningen 2023.
Forordandet gjordes bland annat utifran att alternativet visade pa storre
resendrsnyttor dn de andra alternativen. Alternativet innebdr att Ostra
station ldggs ner.

Region Stockholm tar med sig énskemdlen kring Ostra stations
stationsomradde. Det finns inga konkreta planer eller beslut pa hur
stationsomradet kommer att se ut ndr marken frigors. Region Stockholm
kommer i samverkan med Stockholms stad ha dialog kring Ostras
stationsomrade. Syftet med Roslagsbanans forldngning till city dr att bland
annat avlasta tunnelbanans réda linje som har kapacitetsproblem. Ddrmed
bedoms endast en bdttre forbindelse vid Tekniska hogskolan inte vara
tillracklig. Utgangspunkten i projektet dr att den nya strdckningen ska ga i
tunnel. Detta for att en strdckning ovan jord skulle innebdra for hog
omgivningspdverkan pa Stockholms innerstad.

Trdngsel vid stationer dr en del i utvdirderingen av de olika alternativen. I
arbetet med lokaliseringsutredningen har denna paverkan oversiktligt
studerats. Efter beslut om lokalisering har fattats 6vergar processen
jarnvdgsplaneskede. I arbetet med jarnvdgsplanen kommer det valda
alternativet studeras vidare. Trdngsel och floden vid bytespunkter dr tva av
flera viktiga aspekter att beakta i den fortsatta utredningen.

Frdgan om behovet av nya stationer eller nedldggningar av befintliga
stationer ldngs befintlig bana ingar inte i projektet. Region Stockholm
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hdnvisar till SL:s kundtjdnst for 6vriga synpunkter och fragor som inte
ingar i projektet.

Egna forslag pa utredningsalternativ

Flera synpunkter har kommit in med egna forslag pa strackningar.

Nagra har framfort forslag pa att Roslagsbanans forlangning till city ska ga

ovan jord och menar att det skulle innebara en rimlig kostnad i forhallande

till restiden. Forslag om dragning ovan jord framhalls dven som positivt for
att genomforandet inte skulle innebér négra sprangningar som kan péaverka
befintlig bebyggelse eller infrastruktur under jord.

Flera foreslar ett alternativ som fven inkluderar Ostra station som en station
mellan universitetet och Odenplan. Néagra foreslar en forgrening vid
Universitetet dir ena strickningen gar till Ostra station och andra till T-
Centralen. En foreslar en strickning i tunnel fran Albano via Ostra station till
T-Centralen. En foreslar en strackning ovan jord i slinga som inkluderar
Tekniska Hogskolan - Ostermalms torg — City. En foreslar en strickning via
Ostra station dir banan gir i tunnel fran Ostra station.

En foreslar en modifiering av alternativ G men en placering av en ny Ostra
station dar tunneldragningen skar nuvarande Roslagsbana, vilket bedoms ge
bittre tillgdng till regionen runt Ostra station. Alternativt foreslas tunneln
anpassas for en optimal placering av en ny Ostra station, vilket m&jliggor
omstigning till T-station Tekniska Hogskolan och en géangtunnel till Roda
linjens uppgéang vid Odengatan — Valhallavigen for resenarer som vill na
KTH eller byta till tunnelbana.

Nagra framhaller forslag om en strackning ovan jord dar befintligt spar
nyttjas med anslutning vid Albano och Norra stationsomrédet, vidare mot
Karlberg dar befintlig station kan atertas i bruk, och darifran vidare till
slutstation T-Centralen. Motivet ar att det ar billigare, kortare
genomforandetid, aterbruk av stationer och spar samt en trevligare resa.

En foreslar att befintligt spar nyttjas fran T-centralen till Karlberg station och
sedan vidare mot Nya karolinska - Hagastaden — Bellevue — Albano. En
foreslar en forlangning mot Norra Djurgardsstaden for sammanliankning
med Lidingobanan eller forlangning mot frihamnen. Utifran dessa tva
alternativen lyfts dven fler mojligheter till forlangning exempelvis anslutning
till Strandviagens spar (sparvagn 7) via TV-huset. Forlangning via
Kaknistornet, Tekniska och Etnografiska langs Djurgardsbrunnsvigen
foreslas, eller anslutning via kaknistornet till Waldemarsudde Rondellen,
sparvagn 7, pa Djurgardsvagen via Djurgarden.
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En lyfter att det redan finns en tunnel och banvall fram till T-Centralen i
anslutning till Roslagsbanan och foreslar att en ny rils byggs eller att
Viartabanan 6vergar till smalspar.

Négra anser att Odenplan kan vara slutstation och att Roslagsbanan inte
behover dras vidare till T-Centralen med motiveringen att projektets kostnad
kan minskas. En foreslar en strickning ovan jord fran Ostra station till
Odenplan langs Odengatan. En foreslar en strackning langs Norra
Stationsgatan, eventuellt en station vid Haga Staden och en snabbforbindelse
upp till Odenplan i tunnel. En framf6r forslag om en strackning pa
jarnvagsbro, med cykel- och promenadfil, fran Brunnsvikens kanotklubb till
Wenner-Gren center och tunnel darifran till Odenplan. En annan foreslar en
strickning fran Karlaplan till Fridhemsplan via Ostra station och Odenplan.

Négra framfor att strackningen bor ga via Tekniska Hogskolan istéllet for
Odenplan. En foreslar att Ostra station byggs under jord och far namnet
Tekniska hogskolan, darifran fortsatter strackningen under jord till station
Radmansgatan och sedan vidare till T-Centralen. En foreslar att
Roslagsbanan ska ga i tunnel efter universitetet och sedan l6pa parallellt med
Tunnelbanan in till T-Centralen.

Nagra foreslar en strackning fran Odenplan till Fridhemsplan. En foreslar en
strackning fran Odenplan till Rddhuset, Zinkensdamm, S6dra station och
slutstation Arsta. Motiven #r att T-Centralen bor undvikas och att det ir bra
att sprida ut bytespunkterna. En har framfort 6nskemal att tunnel for
Roslagsbanan byggs mellan Morby centrum och Sofia for att skapa en
koppling till gula tunnelbanelinjen.

Nagra foreslar en dragning likt gamla strackningen ovan jord langs
Engelbrektsgatan. Nagra har framfort forslag pa att Roslagsbanan gar ovan
jord till Humlegérden. En foreslar att strickningen gér via Ostra
Valhallavagen, Engelbrektsplan, Hotorget eller slutstation med 7:ans
sparvagn. Motivet ar att alternativet vore enklare, billigare och trevligare dn
alternativet som gar via Odenplan och T-Centralen. En foreslar att
dragningen fortsatter via Stureplan och Kungsgatan fram till kungsbron dar
den vixlas om som djurgirdslinjen gor vid Ahlens.

En foresldr en sammankoppling av Roslagsbanan med Sparvig city. Den
foreslagna sparvagsstrackningen skulle kunna avgrenas fran Sparvag city
strax intill Norrmalmstorg och folja Birger Jarlsgatan till Stureplan.
Strackningen kan gé langs Sturegatan norrut via Valhallavigen fram till
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Ostra station alternativt lings Engelbrektsgatan fram till triangelformade
parken vid Lill-Jansplan med gingavstind till Ostra station. En har foreslagit
en forlangning langs med Vallhallavigen med station vid Karlaplan och
vidare mot TV-huset dar det majliggors for station med byte till Sparvag city
och Lidingtbanan.

En foreslar en strackning som gar i tunnel fran Universitetet med slutstation
Humlegarden alternativt Hotorget. Alternativet foreslas ga i bergtunnel med
en strackning i riktning mot Tekniska Hogskolans tunnelbanestation for
smidigt byte mellan trafikslagen. Strackningen gar under mark i eget
tunnelror parallellt med tunnelbanan och viker av soderut i h6jd med
Lidingovagen mot Humlegarden. Motivet ar att detta alternativ bedéms mer
kostnadseffektivt och har mindre paverkan pa den befintliga miljon och
bergforhéllanden samt avlastar T-Centralen.

Flera foreslar att Vartabanan borjar nyttjas for persontrafik och att
Roslagsbanan forlings genom Viartabanans striackning. Négra foreslar att
banan kopplas ihop med Vartabanan i h6jd med Albano, via Station Karlberg
som atertas i bruk, vidare till T-Centralen. Ett annat alternativ som foreslas
ar att Vartabanan kopplas samman med citybanan. Nagra foreslar att
Roslagsbanan implementeras som en del av pendeltdgsnitet. Nagra foreslar
en ny station for byte mellan Roslagsbanan och Vartabanan eftersom
banorna har olika sparvidd. En foreslar att Vartabanan utékas med ett
mittspar for smalspar for att mojliggora trafikering av strackan med
Roslagsbanan.

Kommentar: Region Stockholm dr positiva till att ett flertal synpunkter
inkommit med egna forslag pa alternativ. Syftet med
lokaliseringsutredningen dr att bland annat ta fram ett alternativ som okar
tillgangligheten till Stockholms innerstads malpunkter. Framtagande av
alternativ tas fram bland annat utifran de tekniska krav och
forutsdttningar som Region Stockholm maste forhalla sig till. Ett mal i
projektet dr att inte omaojliggora en forlingning soderut.

Region Stockholm har genomfort en tidigare atgdrdsvalsstudie.
Atgdrdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som bidrar till en
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn. Projektet
Roslagsbanan till city var ett resultat av detta med utgdngspunkt att den
nya strdckningen ska ga i tunnel. Detta for att en strdckning ovan jord
skulle innebdra for hog omgivningspdverkan pa Stockholms innerstad.
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Under arbetet med lokaliseringsutredningen har dven

ett stort antal utredningsalternativ identifierats som

inte bedomts uppfylla rimlighetskriterierna. Sparvdgslosningar har
tidigare valts bort i atgdrdsvalsstudie (2014) och avfdrdats utifran att
kapaciteten i sparvdgssystemet inte rdacker till. Dragningar av
Roslagsbanan via Virtabanan har tidigare valts bort i atgdrdsvalsstudie
(2014) och avfirdats utifran flera motiv. Dragningar via Vértabanan
innebdr tekniska utmaningar med att integrera tva olika system, att
koppling till viktiga kollektivtrafiknoder omdjliggors samt negativa
konsekvenser pa kapaciteten for godstrafiken. Varianter med en
forlangning av Roslagsbanan ovan jord in till centrala Stockholm har valts
bort pd grund av att detta innebdr en stor omgivningspaverkan och dar inte
forenligt med projektets dndamadl. I utredningsomradet ligger flera viktiga
malpunkter i Stockholms innerstad som skulle paverkas negativt med
dragning ovan jord.

Flera alternativ har studerats med stationer vid bland annat Albano,
Ingemarsplan eller slutstation vid Odenplan. Ett alternativ med en
strdckning fran Tekniska hégskolan via Odenplan och till T-Centralen har
dven studerats. Dessa alternativ har valts bort pa grund av tekniska
svdrigheter, lag resendrsnytta eller att de inte uppfyller indamdalet med
projektet.

Samradsmaterial och underlag

Nagra synpunkter har kommit in pd samradsmaterialet och underliggande
utredningar. Nagra menar att det saknas redovisning av nollalternativ,
komparativa studier och kostnadskalkyl i samradsmaterialet. Nagra
efterfragar underlag som redovisar vilken tidsvinst projektet kan medfora.
Nagra eftersoker resandeunderlag och en undersokning om resendrernas
synpunkter och 6nskemal. Nigra anser att det borde genomforas en
omrostning bland resenarer kring huruvida strackningen ska andras eller
inte. En menar att samradsmaterialet inte bedoms vara komplett och
efterfragar ytterligare forslag att samrada kring, inte enbart forlangningen till
city. En menar att utredningen ar falsk eftersom den visar pa tidsvinster for
resendrer till Odenplan och Stockholm C, men ignorerar tidsforluster for de
som ska till Ostra Station. Det efterfrigas redovisning av en 16sning for
resenirer med omradet kring Ostra station som malpunkt med bedémning
av tidsvinst och kostnadsberakning.

Flera undrar om det finns siffror p& hur ménga som har Ostra station som
slutstation och hur rorelsemonstret ser ut for de resenérer som kliver av dar.
En undrar om det finns undersokningar pa hur ménga resenirer pa
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Roslagsbanan som ska dka vidare med pendeltag. En har en friga avseende
en tabell som visar en uppskattning av laget ar 2050 om inte Roslagsbanan
byggs ut till T-centralen. Fragan giller vad rubriken "Resenérer som reser
vidare med Roslagsbanan” innebir eftersom Roslagsbanan stannar vid Ostra
station. En har dven en fraga avseende hur réda linjens kapacitet ser ut i
rusningstrafik.

En undrar om projektet tagit hansyn till statistik som visar framtida siffror
pa en minskad eller Iangsammare befolkningsokning, en annan undrar om
héansyn tagits till indrade resvanor efter pandemin. En undrar om aktuellt
framtidsprojekt bor baseras pa underliggande utredning fran 2014 och
ifragasitter om underlaget fortfarande ar realistisk och relevant.

Négra har efterfragat information och en virdering av hur de olika
alternativen skiljer sig at bland annat gillande restid, nya stationer,
prognosticerad byggtid, kostnader, risker och miljopaverkan.

Négra ifragasatter samradets betydelse och menar att allmanheten
egentligen inte lampar sig att tycka till om strackningar och tunnelpaslag
utan att en bedomning enbart bor goras av experter. En menar att det ar
onodigt att samrada i detta skede da det upplevs som att beslut redan ar
taget.

En papekar att omradet dar Lilla Frescati koloniférening ligger inte ar
utpekat som hoga naturviarden pa kartan i samradsbroschyren.

Nagra efterfragar information om hur beslutet om genomforande av
projektet har fattats, vem som star for kostnaden och hur projektets
samhallsnytta har beraknats. Nagra efterfragar fortsatt information om
fordjupningsstudien. En hanvisar till ramavtal 6 och skrivningar i avtalet om
att projektet kan ifragasattas eller avbrytas om inte projektet ger
samhallsekonomiska vinster.

Komumentarer: Syftet med samradet var att fa synpunkter infor val av
lokalisering for delstrdckan mellan Universitetet och Odenplan. I tidigare
utredningsarbete har bland annat nollalternativ, kostnadsbedomning och
koncentration av arbetsplatser samt malpunkter studerats. Samtliga
aspekter ingdr i utvdrderingen av utredningsalternativen. Flera av
ovanstdende aspekter presenteras i lokaliseringsutredningarna.

Resandeprognoserna baseras pa den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2050, som antogs av regionfullmdktige 2019.
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Planen gailler till och med hésten 2026. Bedomningen dr att pandemin har
paskyndat overgangen till exempelvis okat distansarbete och flera digitala
moten, men att detta dr fordndrade beteenden som dnda hade realiserats
till ar 2050 som dr det prognosar som har anvdnts.

Enligt resandeprognoserna dr det ungefir 5-10% av resendrerna som
stiger av vid Ostra station som har mdlpunkt i ndromrddet. Ovriga reser
vidare med tunnelbana eller buss. Med Roslagsbanans forlaning till City
via Odenplan berdknas drygt 20% av resendrerna som stiger av eller pa vid
Odenplan byta till eller fran pendeltdg. Motsvarande siffra for T-centralen
ar 15%.

Restidsfordndringarna beror pa vilka start- och malpunkter som avses,
men 1 genomsnitt far resendrer som skall resa fran Danderyd, Vallentuna
eller Osterdker till innerstaden 8 min kortare restid och ett byte mindre.

Koloniomradet Lilla Frescati dr dnnu inte inventerat med NVI-standarden i
falt varfor omradet inte pekas ut som hoga naturvdirden i kartan i
samradsunderlaget. Omradet dr vardefullt ur flera andra aspekter och
hdnsyn kommer att tas for att minska paverkan och intrang pa
koloniomradet.

For att mota det okade behovet av bostdder och forbdttrad kollektivtrafik
initierade regeringen ar 2014 Sverigeforhandlingen. Sverigeforhandlingen
innebar att staten, regioner och kommuner gemensamt finansierar
infrastrukturutbyggnad mot att berérda kommuner bygger nya bostdder. I
Jjanuari 2017 tecknade Region Stockholm tillsammans med berorda parter i
Sverigeforhandlingen; staten, Stockholms stad samt nordostkommunerna
Osterdker, Vallentuna och Téby avtal om fyra stora
kollektivtrafiksatsningar i stockholmsregionen, forlingning av
Roslagsbanan till city var ett av projekten. Projektet finansieras ddrmed
gemensamt av staten, Region Stockholm, Stockholms stad, Osterdker,
Vallentuna och Tdby. I det pdgdende utredningsarbetet berdknas
samhdllsnyttan enligt gdngse metoder som anvdnds inom
infrastrukturplanering i Sverige.

Under arbetet med lokaliseringsutredningarna har samhdallsekonomiska
bedomningar tagits fram som visar att projektet har en lonsamhet vilket
innebdr att samhadllet far en positiv avkastning pa investeringen som
innebdr en forlingning av Roslagsbanan till city.
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2.1.16 Fortsatt arbete
Synpunkter har kommit in som beror det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen. En har framfort att man ska ta hansyn till miljo- och
klimatfragorna i fortsatta arbetet efter val av alternativ. Det har dven
inkommit synpunkter med 6nskemal om en realistisk tidplan for det fortsatta
arbetet.

En synpunkt giller beaktande av moéjliga 6vergangar till framtida tvartrafik,
en annan lyfter att projektet inte bor forsvara majliggérande av ringlinje med
tvirbanan. Négra har framfort att Roslagsbanans avstiangning i samband
med byggskedet for projektet bor héllas sa kort som mojligt. En menar att
Ostra station inte bor rivas innan 6vriga forberedelser ar fardigstillda.

Nagra synpunkter har inkommit kring paverkan och risker for befintlig
bebyggelse. En lyfter att deras bostad ar péalad till berggrunden pé 32 meters
djup och framhaéller att projektet behover beakta detta i det fortsatta arbetet.

Kommentar: Region Stockholm instdmmer, restidsnyttor i forhallande till
kostnader dr ndgra av de viktiga aspekterna vid utvdrdering av
utredningsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
kommer att baseras pa grad av maluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdallsekonomisk bedomning, samrdadsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

I lokaliseringsutredningen har man tittat overgripande pa byggskedet.
Storningar av trafiken under byggtid utgor en av bedomningsgrunderna
for val av lokalisering. Alternativens grad av paverkan pa trafiken under
byggskedet vdgs mot andra intressen sdsom kostnad, samhdllsekonomi,
miljopaverkan och resendrseffekter. Efter att beslut tagits om lokalisering
fortsdtter processen med framtagande av jarnvdgsplan. I arbetet med
jarnvdgsplanen kommer den valda strdckningen, overgang till ny tunnel
samt stationernas utformning studeras vidare och ett mer detaljerat
planforslag tas fram.

Region Stockholm kommer i samverkan med Stockholms stad ha dialog
kring Ostras stationsomrddet.

Genom hela planldggningsprocessen sker en iterativ miljobedomning som
syftar till att integrera miljohdnsyn i projektet samt minimera projektets
miljopdverkan ur flera aspekter. Da Roslagsbanan till city bedoms medfora
betydande miljopdverkan kommer det under arbetet med jdrnvdgsplanen
att tas fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I det arbetet kommer
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effekter och konsekvenser att utredas och redovisas for planforslaget samt
vilka atgdrder och anpassningar som bér vidtas for att ytterligare minska
projektets paverkan pa mdanniskors hdlsa och miljé.

Kapacitet

Flera synpunkter har kommit in angdende kapaciteten pa Roslagsbanan.
Flera lyfter att fokus bor ligga pa kapacitet och turtathet for att projektet ska
uppna onskad effekt. Nagra onskar att medelhastigheten hojs. En framfor att
tunneln bor byggas for en hastighet om 120km/h for att uppna en langsiktig
16sning for framtida utveckling av tagens hastighet. Flera ifragasatter om
Roslagsbanan har kapacitet for att hantera befolkningsokningen som alla
tillkommande bostader i norrort innebér. Nagra lyfter vikten av att planera
for langa plattformar for att kunna mota upp befolkningsokningen. En
framfor att det ar av vikt att planera for tillracklig depékapacitet.

En 6nskar inforande av snabbtag med farre stopp for 6kad kapacitet,
forslagsvis Akersberga — Tiby C — Morby — Stockholm. En foreslar
planskilda korsningar dar det saknas i Danderyd.

Kommentar: For att mota ett framtida kapacitetsbehov kan, utover
Roslagsbanan till city, dven atgdrder pa befintlig Roslagsbana komma att
behovas. Sadana atgarder kan bland annat vara utbyggnad till dubbelspar
pa vissa strdckor som idag har enkelspar, plattformsforlingningar och
utbyggnad av depaer for att hantera fler tag. Dessa atgdrder omfattas dock
inte av detta projekt eller samrdd och befinner sig i ett tidigt
planeringsskede. Region Stockholm hdnvisar till SL:s kundtjdnst for 6vriga
synpunkter och fragor som inte ingar i projektet.

Ett viktigt mal i projektet dr att avlasta tunnelbanans roda linje som dr
idag tungt belastad. I bedomningen av lokaliseringsalternativ dr ddrmed
kapacitet och restider tillsammans med flera andra aspekter av betydelse
for forordande av alternativ.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsdtter processen med
framtagande av jarnvdgsplan. I arbetet med jarnvdagsplanen kommer det
valda alternativet studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas
fram. Trdangsel och floden vid bytespunkter dr tva av flera viktiga aspekter
att beakta i den fortsatta utredningen.
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2.1.18 Sparutformning
Flera synpunkter har kommit in med forslag pa sparutformning vid
forlangning av Roslagsbanan till city. Flera forslar att banan byggs med
dubbelspar pa hela eller delar av strackan.

Flera har forslag pa att tunneln direkt dimensioneras for standardspar for
framtida behov. En menar att tunneln direkt bér dimensioneras utifran de
storsta tunnelprofilerna som anvinds inom jarnvégsdrift i Europa. Detta for
att mojliggora nyttjande av annan spartrafik och storre flexibilitet. Nagra
menar att projektet bor innehalla en uppgradering av Roslagsbanan till
standardspar.

Flera synpunkter har ocksd kommit in med forslag eller 6nskemal om
sparutformning pa befintlig Roslagsbanan. Flera har onskemal om att bygga
om Roslagsbanan till standardbreda spar. En har forslag pa att bredda
Roslagsbanan for att 6ka andel avgéngar i stéllet for genomforande av
projektet. En menar att fyrspar medfor att snabbtigen kan kora om de
ldngsamma tdgen utan hinder. En annan menar att med standardbreda spar
kan tagen ersittas med de tdg som kors pa andra banor, vilket medfor en
okad kapacitet, mindre kostnader pa underhéall och mgjlighet att koppla
samman med ovriga pendelnétet.

Nagra foreslar att kapaciteten kan forbattras genom dubbelspéar mellan
Viggbyholm och Hagernas, Arninge och Rydbo samt mellan Vallentuna och
Ormsta. En 6nskar dubbelspar vid Nasby park centrum for att mojliggora fler
tag i rusningstrafik. En 6nskar dubbelsp&r mellan Djursholms Osby-Altorp
samt att ett nytt dubbelspar byggs fran Altorp och kopplas samman soder om
Enebyberg/norr om Djursholms Ekeby.

Kommentarer: Syftet med Roslagsbanan till city dar att stdarka
kapaciteten och forkorta restiden. I bedomningen av lokaliseringsalternativ
dr darmed kapacitet och restider tillsammans med flera andra aspekter av
betydelse for forordande av alternativ.

For att mota ett framtida kapacitetsbehov kan, utover Roslagsbanan till
city, dven dtgdrder pa befintlig Roslagsbana komma att behévas. SGdana
dtgdrder kan bland annat vara utbyggnad till dubbelspar pa vissa strdackor
som idag har enkelspdr, plattformsforlingningar och utbyggnad av depder
for att hantera fler tdg. Dessa dtgdrder omfattas dock inte av detta samrad
och befinner sig i ett tidigt planeringsskede. Region Stockholm hénvisar till
SL:s kundtjdnst for ovriga synpunkter och fragor som inte ingdr i projektet.
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For ndrvarande finns det inga planer eller beslut pa att bygga om
Roslagsbanan till fyrspar eller standardbreda spar.

Trafikuppldgg pa Roslagsbanan

Flera synpunkter har kommit in angaende trafikupplagget pa Roslagsbanan.
Flera har framfort att korta restider och frekventa avgéngar ar det viktigaste
for det fortsatta arbetet med Roslagsbanan. Nagra har framfort att resor med
Roslagsbanan idag innebér lang restid, och gles turtéthet.

I flera av synpunkterna efterfragas l6sningar for att minska trangseln pa
Roslagsbanan. Manga namner att det har byggts och planeras for manga nya
bostiader i nordost kommunerna vilket gor att antalet resenérer pa
Roslagsbanan okar kraftigt.

Néagra har 6nskemal om tatare trafik i rusningstider och att trafikering pa
Roslagsbanan borjar tidigare och slutar senare pa dygnet. En foreslar ett
snabbspar under rusningstrafik med enbart négra fa strategiska stopp.

En Onskar en ny plattform pa station Universitetet for att mojliggora att
tagen kan vianda och att det kan sittas in extra tdg under rusningstrafik.

Kommentarer: For att mota ett framtida kapacitetsbehov kan, utéver
Roslagsbanan till city, dven atgdrder pa befintlig Roslagsbana komma att
behovas. Sadana atgarder kan bland annat vara utbyggnad till dubbelspar
pa vissa strdckor som idag har enkelspar, plattformsforlingningar och
utbyggnad av depder for att hantera fler tag. Dessa atgdrder omfattas dock
inte av detta projekt och samrad och befinner sig 1 ett tidigt
planeringsskede. Region Stockholm hdnvisar till SL:s kundtjdnst for 6vriga
synpunkter och fragor som inte ingar i projektet.

Drift och forvaltning av Roslagsbanan

Néagra synpunkter har kommit in angaende forvaltning och drift av
Roslagsbanan. Flera har framfort forslag pa att fler vagnar infors pa tagen for
att minska trangseln. Nagra har onskemal om att fler av de nya tagen ska tas
i drift.

En har onskemal om utveckling av tekniska losningar for betalsystemet samt

tekniska l6sningar for 6kad trygghet och sidkerhet pa Roslagsbanan.

Négra har framfort att signalsystemet bor bytas ut for att fa bukt med alla
forseningar. Flera har 6nskemal om att investeringar laggs pa att tdgen gar
utan storningar i stillet for genomforande av projektet.
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Ytterligare forslag har kommit in pa 6kad bekvamlighet pa tigen genom
exempelvis inforande av AC, nya séten och fler sittplatser. En har framfort att
ljudet inne pa tdgen pa Roslagsbanan innebir bullerproblematik for
resendrer. En har 6nskemal om fler konduktorer och trygghetsviardar. Nagra
har 6nskemal om att fa ha cykeln med pa taget. En har 6nskemal om
inforande av djurvagn. En har framfort att det &r manga trasiga rulltrappor
och hissar vid stationerna langs med Roslagsbanan.

Kommentarer: Fragor rérande forvaltning av befintlig bana hanteras
enligt gdllande riktlinjer och dr inte en del av projektet. Region Stockholm
hdanvisar till SL:s kundtjdnst for 6vriga synpunkter och fragor som inte
ingdr i projektet.

Andra forlangningar av Roslagsbanan

Flera synpunkter har kommit in med 6nskemal om férlangning av
Roslagsbanan norrut eller vasterut. Flera har framfort att en forlangning
norrut ger mer nytta an en forlangning in till city.

Forlangning till Arlanda

Flera har framfort 6nskemal om en forlangning av Roslagsbanan till Arlanda.
Motivet bakom ar att det idag 4r en tidskrdvande resa fran nordost till
Arlanda, dar man behover passera centrala Stockholm for att ta sig till
Arlanda.

Nagra foreslar att strackningen gar frdn Molnby till Arlanda, andra foreslar
Kaérsta till Arlanda. Nagra foreslar att den aven forlangs vidare till
Mirsta/Sigtuna. En annan en foreslr en tvirlinje frin Akersberga via
Vallentuna till Arlanda.

Forldangning till Rimbo eller Norrtdlje

Flera har framfort onskemaél om en forlangning av Roslagsbanan till Rimbo
eller Norrtélje. Motivet bakom ar att forbattra koppling mellan Norrtélje och
centrala Stockholm som saknar sparbunden trafik samt avlasta biltrafiken
och busstrafiken.

Forldangning till nordvdstra Stockholm

Flera har framfort onskemal om en forbindelse vister ut. En menar att det
behovs en ringforbindelse i Stockholms kollektivtrafiksystem. Nagra har
onskemal om en forgrening fran Roslagsnisby till Helenelund. Nagra foreslar
tvarforbindelser till Upplands Vasby, andra onskar tvarforbindelser till
Sollentuna, Kista, Solna, Sundbyberg, Bromma. Négra lyfter behovet att
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tvarforbindelse fran nordost kommunerna till Karolinska
universitetssjukhuset. En foreslar en tvarforbindelse fran Téby till Spanga
och Villingby via Kista.

Ovriga forlingningar

Néagra har 6nskemal om att Roslagsbanan forliangs soderut for att ansluta till
Saltsjobanan. Andra forslag pa forlangningar av Roslagsbanan ar exempelvis
Akersberga, Vaxholm, Osteraker, Ekerd och Tyreso. En foreslar en
forlangning till Stadshagen via Lindhagensplan vidare till tvirbanan.

Kommentarer: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter pa
andra forldngningar. Region Stockholm har genomfort en tidigare
dtgdrdsvalsstudie. Atgdrdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som
bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Projektet Roslagsbanan till city dr ett resultat av detta. I detta projekt ingar
det endast att utreda en forlingning av Roslagsbanan till city. Ett mdal i
projektet dr att inte omojliggora en forldngning soderut.

Forlangning av tunnelbanans roda linje norrut

Flera synpunkter har kommit in med 6nskemal om att tunnelbanans roda
linje forlangs norrut frAin Morby centrum. Flera har framfort forslag pa att
banan forlangs till Roslags-Nasby, Taby C, Taby park och Arninge. Nagra
menar ocksa att tunnelbanan kan forlangas vidare till Vallentuna och
Osteraker.

Nagra foresldr att man lagger ned Roslagsbanan och bygger ut tunnelbanan
eftersom det har battre forutsattningar for utveckling. Nagra menar att
forlangning av tunnelbanan norrut 4r mer motiverat an projektet pa grund av
att tunnelbanan har hogre kapacitet an Roslagsbanan. I synpunkterna lyfts
ocksa behovet av titare trafik pa roda linjen.

Kommentarer: Region Stockholm har noterat inkomna synpunkter pa
olika forldngningar pa tunnelbanans Roda linje. Region Stockholm har
genomfort en tidigare dtgérdsvalsstudie. Atgdrdsvalsstudiens syfte var att
titta pa alternativ som bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik
till Nordostsektorn. Projektet Roslagsbanan till city dr ett resultat av detta.
I detta projekt ingar det endast att utreda en forlingning av Roslagsbanan
till city.

Syftet med Roslagsbanan till city dr att bland annat avlasta kapaciteten pa
tunnelbanans roda linje. Kapaciteten pa tunnelbanans réda linje medger
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inte en utbyggnad av tunnelbanans réda linje eftersom den skulle bli
overbelastad.

Ovrigt om kollektivtrafik, pendlarparkeringar och vigndit
Flera synpunkter har kommit in angidende busstrafiken, tunnelbanan,
lokalbanor och vagnitet.

Flera framhaéller att det vore 6nskvart att satsa pa en forbattrad befintlig
kollektivtrafik gidllande bussar och pendeltag samt forbattrade gang- och
cykelmojligheter istéllet for genomforande av projektet.

Nigra har framfort forslag pa att 6ka antalet bussforbindelsen mellan Ostra
station och Odenplan. En foreslér elektriska forarlosa bussar, en annan
foreslar shuttlebuss, hop-on hop-of, for strackan. En foreslar shuttlebuss
alternativt sparvagn mellan Universitetet och Sveavigen. En framfor
onskemal om nya direktbusslinjer fran Ostra Station till bytespunkter for
anslutning till tunnelbanans olika linjer tex Fridhemsplan och
Medborgarplatsen. En foreslar en ny bussforbindelse mellan Ostra station -
Drottning Christinas vig - Engelbretsgatan - Stureplan - Hotorget -
Sergelstorg — Centralstationen. Motivet bakom ar att det kan bli en
kostnadseffektiv 16sning i stillet for genomforande av projektet. Nagra
foreslar sparvig mellan Ostra station och Odenplan om projektet genomfors
for resenirer med Ostra station som malpunkt. Ngra foreslar en lokalbana,
alternativt forbattrad cykel och gangviag mellan Universitetet och
KTH/Forsvarshogskolan. En foreslar en matarlinje mellan station
Universitetet och Ostra station.

En framfor 6nskemal om battre busskoppling mellan norrort och
Ostermalmstorg utan byten.

En foresldr en tunnelbanekoppling mellan Tekniska hogskolan och
Odenplan. En foreslar en snabbsparvag under Roslagsvigen, mot Norrtull
och vidare till Odenplan under Norrtullsgatan. En foreslar att gula
tunnelbanelinjen forlangs till Odenplan. En foreslar att gula
tunnelbanelinjen forlangs till Taby.

En foresldr en ty tunnelbanestation i anslutning till ny station for
Roslagsbanan i anslutning till Albano. En foreslar utveckling av forbattrad
fardvag for gang och elscooter mellan Albano och larositena eftersom
bussarna fran Odenplan och Albano mot KTH ar 6verbelastade.
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Nagra foreslar att tunnelbanan byggs ut 6ster ut mot Vaxholm och
Akersberga for att minska biltrafiken och tringseln pa bussarna mot centrala
Stockholm. En forslar utveckling av tunnelbanan istillet for Roslagsbanan
genom att bygga ut en ringlinje som knyter ihop stadscentrum utanfor
centrala Stockholm. En utbyggnad fran Universitetet till Hagastaden och en
fran Bergshamra via Arenastaden, Sundbyberg, Alvik och Alvsj6. En forslar
att tunnelbanan forliangs fran Solna till Danderyds sjukhus. En ifragasitter
varfor inte den nya tunnelbanan sammankopplades med tunnel for
pendeltag fran Solna till Odenplan.

En foreslér forlangning av tvarbanan till Kista, Danderyd och Taby. En
forslar att tvirbanan fran Ropsten och Solna station kan anslutas till samma
station som Roslagsbanans i omradet Universitetet/Tekniska hogskolan. En
foreslar pendeltag till Norrtilje. En foreslér att Saltsjobanan byggs om till
smalspér for att kopplas samman Roslagsbanan vid T-Centralen med
eventuella forlangningar till Tyres6 och Gustavsberg. Nagra foreslar att
Roslagsbanan blir en del av pendeltdgsnéatet och fungerar som snabbtag
soderut mot Nynashamn och Sodertilje. En foreslar att befintligt spar mellan
Universitetet och Albano kan anvindas som sparreservat for
tviarbanan/spérvag city mot Vartahamnen via vartabanan eller mot Solna
station. En foreslar att Sparvag City forgrenas vid Djurgéardsbron, for en
forlangning forbi Nobelparken, vidare langs med Oxenstiernsgatan, 6ver
Ladugardsgardet och fram till Frihamnen/Vartahamnen. En foreslar att
Roslagsbanan gravs ner i tunnel fran Taby kyrkby till Kragstalund.

En foreslar fjarrtagstationer norr och séder om Stockholm, exempelvis Alvsjd
och Tomteboda, med motivet att bytespunkter behover spridas ut.

En foreslar att Roslagsviagen smalnas av och utformas som en stadsgata med
motivet att omradet skulle bli trevligare. En menar att Roslagsvagen bor
dackas over och att marken forses med gronska med motivet att £ bort
barridren genom Nationalstadsparken. En foreslar att Roslagsbanan gravs
ner efter station Morby sé befintlig bana kan byggas om till gdng- och
cykelvig in till Ostra station.

En foreslar forlangning av busslinjer fran Danderyds sjukhus till Odenplan
for att avlasta roda linjen. En foreslar en tempererad gangtunnel mellan
Roslagsbanans station Morby och Danderyds sjukhus for byte till
tunnelbana. Négra har framfort forslag pa tunnelforlaggning av E18 genom
Danderyd.
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En framfor att flera busshéllplatser lings Vallhallavigen har dragits in vilket
forsamrar tillgangligheten for dldre och andra som har rorelsesvarigheter.
Ett forslag 4r att bygga en Ostra link istillet, kombinerad bil- och spérvig.
En foreslar att biltrafik forlaggs under mark istillet for tagtrafik.

En lyfter att det ar av stor vikt att tig, bussar och stationer
handikappanpassas samt att det bor finnas toaletter pa samtliga stationer. En
annan framfor att tdgen behover battre luftkonditionering. Flera har framfort
onskemal om att biljettpriserna sianks. Nagra har framfort oro over att
biljettpriset hojs i samband med att Roslagsbanan forlangs till city.

Kommentarer: Region Stockholm har genomfort en tidigare
dtgdrdsvalsstudie. Atgdrdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som
bidrar till en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Projektet Roslagsbanan till city dar ett resultat av detta. I detta projekt ingar
det endast att utreda en forldangning av Roslagsbanan till city. Fragan om
utvecklingsbehov och trafikering av busstrafik, tunnelbana och lokalbana
ingar inte i lokaliseringsutredningen. Region Stockholm hdnvisar till SL:s
kundtjdanst for 6vriga synpunkter och fragor om kollektivtrafik som inte
ingar i projektet. Region Stockholm hénvisar till Trafikverket eller
kommunen for synpunkter kopplat till statliga vagndtet, kommunala
vdgnadtet eller kommunala dtgdrder.

Samrad med berorda myndigheter, kommuner och organisationer

Nedan redovisas en sammanstallning av de inkomna synpunkterna fran berérda
myndigheter och organisationer med Region Stockholms kommentarer.

Foljande myndigheter, kommuner och organisationer har lamnat synpunkter:
e Akademiska Hus

e Ellevio

e Kungliga Djurgardens forvaltning

e Skolfastigheter i Stockholm (SISAB)
e Statens fastighetsverk (SFV)

e Stockholms stad

e Stockholms universitet

e Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH)
e Trafikverket

e Vallentuna kommun

o Osterikers kommun

e Tiby kommun

e Forsvarsmakten
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Vattenfall Eldistribution AB

Akademiska Hus

Akademiska Hus betonar vikten av goda kommunikationer till Stockholms
universitet, KTH och Forsvarshogskolan, som alla paverkas av forandringar i
Roslagsbanans dragning. For att sdkerstélla en hallbar
kommunikationsinfrastruktur anser Akademiska Hus att det dr nodvandigt
att etablera en ny station nira Albano, som skulle fungera som en knutpunkt
for effektiva transportlankar for studenter, forskare och medarbetare. Vidare
varnar Akademiska Hus for att ett sparalternativ som begréansar larositenas
expansionsmdajligheter kan ha stora konsekvenser for Stockholm som
utbildningsort och for Sverige som kunskapsnation.

Akademiska Hus stodjer utvecklingen av Roslagsbanans koppling till
kollektivtrafiken, som forbinder Stockholms larosaten med regionen.
Forlusten av Ostra station skulle paverka bade lidrositen och den nya
stadsdelen Albano-Kriftriket.

En ny station vid Albano-Kraftriket anses kunna kompensera for forlusten av
Ostra station, minska barriireffekten mellan Campus Albano och Campus
KTH, och knyta samman Stockholms universitet, KTH och Karolinska
Institutet. Vartabanan under Albano ar forberedd for framtida dubbelspér
och stationsplattform, vilket skulle kunna knyta samman Stockholms
universitet, KTH och Karolinska Institutet.

Akademiska Hus papekar att de olika alternativen for Roslagsbanan inte
redovisar de anlaggningar och etableringar som kommer att behovas under
byggnation och drift, vilket kan paverka verksamheterna och utvecklingen av
det berorda omradet.

Stadsdelen Albano-Kriftriket, som blir allt viktigare for Stockholms
universitet och KTH, kommer att vixa samman med dessa larositens
centrala campusomraden och nar det ar fullt utbyggt kommer en forbattring
av kollektivtrafiken vara nodvandig i framtiden.

Nir Ostra station ldggs ner forviintas omstigning till tunnelbanans réda linje
ske vid T-Centralen, men for att 19sa tillgangligheten till Albano-Kraftriket
och hantera belastningen pa busstorget vid Universitetet, menar Akademiska
Hus att det behovs en effektivare omstigningspunkt, en bittre
busstorgslosning och utveckling av busstrafiken.
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En flytt av station Universitetet till norr om Vetenskapsakademin enligt
alternativ B innebér att forutsattningarna for resenérer till Stockholms
universitet forsdmras tillsammans med samre forutsattningar for omstigning
till/fréan buss och tunnelbanans roda linje.

Alternativ C innebdr att befintligt stationsldge Universitetet kan bibehaéllas,
men det ar otydligt hur trdg och tunnel kommer att planeras och placeringen
kan paverka kultur- och naturmiljéer, byggnadsminnen, Akademiska Hus
byggratter i norra Albano, samt forstirka barridren som Roslagsvigen utgor
och riskera att paverka grundlaggning och marklager under Albano samt
pagaende verksamhet.

Alternativ F kan mojliggora ett nytt stationslage kopplat till Campus Albano
och Campus KTH, ersitta forlusten av Ostra station, minska barriireffekten
av Roslagsbanans sparomrade, men paverkar den nuvarande kopplingen
mellan Albano, Stockholms universitet och KTH, vilket kraver sakerstallande
av gang- och cykelkopplingar mellan larosédtena och till nationalstadsparken.

Kopplingen mellan Albano, Stockholms universitet och KTH i alternativ G

och H kan paverkas av Roslagsbanans utveckling, vilket kraver sikerstillda
gang- och cykelkopplingar samt ytterligare utredning for att skydda KTH:s
grundlaggning, marklager och verksamhet under byggnation och drift.

Alternativ K kan paverka grundldggning och marklager under Albano,
pagaende verksamhet, befintliga byggratter i norra Albano och larositenas
framtida expansion, men kan ocksa mojliggora ett nytt stationslage vid
Campus Albano och Campus KTH, ersitta forlusten av Ostra station och
minska barridreffekten av Roslagsbanans sparomrade.

Alternativ L kan radera Akademiska Hus byggratter i norra Albano, paverka
larosatenas framtida verksamhet och expansion, samt riskera att paverka
grundlaggning, marklager och pagaende verksamhet under Albano under
byggnation och drift av Roslagsbanan.

Komumentar: Region Stockholm har noterat Akademiska Hus yttrande.
Manga olika faktorer dr av betydelse for val av lokaliseringsalternativ.
Region Stockholms kommande val av alternativ kommer att baseras pa
grad av maluppfyllelse, investeringskostnad och samhdllsekonomisk
bedomning, samrdadsyttranden och genomforbarhetsrisker.
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Beslut om val av stationer har fattats tidigare i processen. En station vid
Albano har studerats och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt
hog kostnad i forhallande till resendrsnyttor.

Bytesmajligheter pa befintlig bana ingar inte i projektet, dock kommer
fragor som exempelvis stationsutformning vid Universitet studeras i ndsta
skede av jarnvdgsplanen. Ambitionen med de nya stationerna dar att
utforma stationerna som smidiga bytespunkter och med sa korta bytestider
som mojligt.

Ellevio
Ellevio AB har mottagit ett rubricerat forslag for yttrande och har féljande
synpunkter:

Ellevio har undermarksanldggningar som potentiellt kan paverkas av de
foreslagna alternativen, beroende pa tunneldjup. Eftersom dessa
anlaggningar ar sikerhetsklassade, 6nskar Ellevio separat samrad pa samma
satt som tidigare.

Alternativ F, G och J foreslas ga under norra delen av Vanadislunden. Ellevio
har stora anlaggningar under mark och behover sikerstilla att dessa inte
paverkas. En fornyelse av Ellevios anlaggning ar ocksa planerad inom nagra
ar, sa forutsattningar for atgarder maste sdkerstillas.

Samtliga alternativ passerar undermarksanlaggningar dar Ellevio har
ledningar, men dar anldggningen dgs av annan part, fraimst Trafikkontoret.
Det ar viktigt att passagerna sker pa ett avstdnd som inte riskerar att orsaka
skador eller vibrationer pa dessa anlaggningar.

Ellevio onskar information om mojliga lagen for arbetstunnlar,
ventilationsschakt och etableringsytor sé snart platser for sidana foreslas.

Vid sprangning, borrning, spontning eller liknande arbete som genererar
vibrationer, bor Ellevio kontaktas for samrad. Ellevio 6nskar ocksa att bli
kallade till samordning. Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utfors
efter bestillning till Ellevio och bekostas av bestéllaren.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Ellevios synpunkter. I
lokaliseringsutredningen som samrdadet beror finns inget
utredningsalternativ som bendmns J. I ett kommande skede avser Region
Stockholm att ha fortsatt dialog med Ellevio kring aspekter som
undermarksanldggningar samt arbeten som genererar vibrationer.
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Kungliga Djurgdrdens forvaltning

Kungliga Djurgardsforvaltningen (KDF) har f6ljt planerna pa en forlingning
av Roslagsbanan i tunnel till city. KDF vilkomnar tunnelférlaggningar av
storande infrastruktur i Kungliga Nationalstadsparken. Deras 6vergripande
stdndpunkt ar att tunneln bor borja sa langt norrut som maojligt for att
minimera storningar pa parkens miljo. De forordar alternativ B och C, som
minskar buller och barridreffekter jaimfort med dagens situation. Alternativ F
och K dr ocksa godtagbara da de ligger i befintlig sparkorridor. Alternativ L,
som minskar bullret men hindrar utvecklingen av Norra Albano, ir inte
acceptabelt. Alternativ G och H, som gar genom ororda delar av Bjornnaéset,
ar omojliga enligt KDF pa grund av lagstiftningen om Nationalstadsparken.

Utifran Djurgardsforvaltningens uppdrag forordas alternativ B och C.
Alternativ F och K ar godtagbara, medan alternativ G, H och L av olika skal
anses oacceptabla.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Kungliga Djurgdrdens
forvaltnings forordande av alternativ B och C samt ovriga synpunkter.
Manga olika faktorer dar av betydelse for val av lokaliseringsalternativ.
Region Stockholms kommande val av alternativ kommer att baseras pa
grad av maluppfyllelse, investeringskostnad och samhdllsekonomisk
bedomning, samradsyttranden och genomforbarhetsrisker.

Skolfastigheter i Stockholm (SISAB)

SISAB framfor att de i egenskap av fastighetsagare har 6nskemal om en tidig
dialog for att diskutera paverkan pa verksamheterna. Om evakuering av
verksamheterna kravs framhalls att SISAB forutsatter att Regionen ansvarar
och bekostar detta. Alternativ K och L avfardas med motiveringen att
strackningarna kan komma att paverka SISABs fastighet.

Kommentar: Region Stockholm har noterat SISABs synpunkter. I ett
kommande skede avser Region Stockholm att ha fortsatt dialog med SISAB
kring arbeten som kan paverka SISABs verksamheter. Mdnga olika
faktorer dr av betydelse for val av lokaliseringsalternativ. Region
Stockholms kommande val av alternativ kommer att baseras pa grad av
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhdllsekonomisk bedomning,
samrddsyttranden och genomforbarhetsrisker.

Statens fastighetsverk (SFV)
SFV stoder ett robust kollektivtrafiknit i norra Stockholm och har uttryckt
att tunnelpéslagets borjan bor vara norr om Alkistan for att eliminera
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Roslagsbanans barriareffekt. Om detta inte 4r majligt, bor station
Universitetet behallas i sitt nuvarande lage. SFV motsitter sig forslag B, som
skulle ha en negativ inverkan pa Bergianska tradgarden och dess visuella
samband med Naturhistoriska riksmuseet. Dessutom anser SFV att forslag G,
som leder sparet genom kinsliga naturomraden, inte ar limpligt pa grund av
dess visuella paverkan och ljudstorningar. SFV forbehéller sig riatten att
komma med ytterligare synpunkter nir planerna konkretiseras.

Inom utredningsomradet, strickan Alkistan till Norrtull, dger staten genom
SFV foljande fastigheter: Norra Djurgarden 1:1, 1:15, 1:25, 1:44, 1:45, 1:46,
1:48, 1:49, 1:50, Teknikho6jden 2, Roslagsbanan 18:1, Forskningen 1:1,
Idrottshégskolan 1:1, Metallurgen 1:1, Roda korset 1:1 och Maskiningenjéren
1.

SFV har tidigare, under Sverigeforhandlingen samt i yttrande i tidigt samrad
daterat 2021-03-24 och 2022-06-22, uttalat att tunnelpaslagets borjan bor
vara norr om Alkistan for att eliminera Roslagsbanans barriireffekt i aktuellt
omrade. SFV vidhaller detta.

SFV kommenterar projektet utifran SFV:s kunskaper om natur- och
kulturmiljo, landskapsbild, riksintressen for kulturmiljo och rekreation och
tillginglighet for allmdnheten samt SFV:s forvaltade fastighetsbestand.

Om inte tunnelpéslag kan placeras norr om Alkistan anser SFV att station
Universitetet ska behéllas i befintligt 14ge. SFV kan inte acceptera mojlig
overgang mellan marklage och tunnel (forslag B) eftersom det mycket
negativt kommer att paverka den sodra delen av det statliga byggnadsminnet
Bergianska tradgarden, vatmarken i Bergianska tradgarden och det visuella
sambandet mellan de statliga byggnadsminnena Bergianska tradgérden och
Naturhistoriska riksmuseet Forslag B kommer aven ta i ansprak angsmark
mellan Roslagsbanan och Roslagsvigen vilket ar negativt ur
markanvandningssynpunkt.

SFV anser dessutom att forslag G inte ar ett lampligt alternativ da forslaget
innebar att sparet leds bade pa bank och bro genom kénsliga naturomraden
inom den Kungliga Nationalstadsparken. Detta forslag innebar en kraftig
barridr med visuell paverkan sa val som betydande ljudstorningar av icke
onskvard karaktar. SFV forbehéller sig ratten att komma med ytterligare
synpunkter vartefter planerna konkretiseras.
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Kommentar: Region Stockholm har noterat SFVs yttrande. Syftet med
lokaliseringsutredningen dr att vdlja ett alternativ med bland annat minsta
intrang och oldgenhet samt med hdnsyn till omgivningspdverkan.

Viktiga faktorer for lokalisering av overgang fran befintligt spar till tunnel
dar bland annat kvaliteten pa berget samt riksintressen och mark- och
vattenomrdden med hoga natur- och kulturvdrden.

Barridraspekten utgor en central fraga i den pdgdende utredningen for att
hitta lampligaste lokaliseringen.

Genom hela planldggningsprocessen sker en iterativ miljobedomning som
syftar till att integrera miljohdnsyn i projektet samt minimera projektets
miljopaverkan ur flera aspekter. Da Roslagsbanan till city bedoms medfora
betydande miljopdverkan kommer det under arbetet med jdrnvdagsplanen
att tas fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I det arbetet kommer
effekter och konsekvenser att utredas och redovisas for planforslaget samt
vilka atgdrder och anpassningar som bér vidtas for att ytterligare minska
projektets paverkan pa mdnniskors hdlsa och miljo.

Stockholms stad

Stockholms stad ser positivt pa att en forlingning av Roslagsbanan sker i
enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Stockholms stad anser att
Roslagsbanan till City okar kollektivtrafikens attraktionskraft i
nordostsektorn och forbattrar tillgangligheten och restiderna i det regionala
trafiksystemet. Projektet har darigenom potential att bidra till stadens mal
om minskad biltrafik och att avlasta stadens vagnat.

Samrédsmaterialet redovisar inte kostnader for de olika studerade
alternativen. Projektet kommer att redovisa kostnaden for det

alternativ som valjs, utifran lokaliseringsutredningen, genom en sa

kallad successivanalys. Stockholms stad vill lyfta fram vikten av den
kommande successivanalysen, som ska genomforas for delstrackan
Universitetet-Odenplan sommaren 2024. Projektet ar komplext och innebar
béade kidnda och okénda risker. Den kalkyl som successivanalysen kommer
fram till behover ta hojd for dessa, samtidigt som det ar en forutsattning for
projektet att den ramavtalade budgeten kan héllas.

Stockholms stad vill betona vikten av att det fortsatta arbetet utgar fran
kunskap om, och analyser av, de sammansatta natur- och
kulturmiljoer som finns inom utredningsomradet. Staden vill ocksa
understryka den juridiska risken for projektet vid ingrepp i och



JJ& Region Stockholm 49(67)

SAMRADSREDOGORELSE Arende/Dok. id.
2024-07-03 TN 2020-0641

Infosak. klass

K1 (Oppen)

paverkan pa nationalstadsparken. Det ar en viktig faktor vid val av
alternativ.

Alternativ B och C riskerar att paverka kansliga natur- och kulturhistoriska
miljoer, stadens undermarksanldggningar och stadsutvecklingen i Albano,
med sarskilda konsekvenser for universitetets utvecklingsmaojligheter och
Roslagsvigen i fallet med alternativ C.

Alternativ F, som bedoms paverka parkstrak och gronomraden vid Norra
Djurgarden och S6derbrunns koloniomrade, kan vara genomforbart om den
nya banan foljer Roslagsbanans befintliga sparlinje, vilket kan minska
bullerpaverkan och stirka sambandet mellan Albano och
nationalstadsparken.

Alternativ G och H, trots att de inte verkar komma i konflikt med stadens
undermarksanlaggningar, bedoms vara olampliga da de skulle innebéra stora
ingrepp i nationalstadsparken och paverka Norra Djurgardens historiska
park- och naturlandskap. Alternativ K, som bedoms ge minst negativa
konsekvenser for natur- och kulturmiljo, kan skapa mervarden genom att
forlagga spéret i Roslagsbanans befintliga strackning, men riskerar att
komma i konflikt med en av stadens undermarksanlaggningar och kraver
omfattande ersattningstrafik under byggtiden.

Alternativ L kan forbattra bullerpaverkan pa nationalstadsparken och stiarka
sambandet mellan Albano och parken, men riskerar att komma i konflikt
med en undermarksanliaggning, begransa universitetets
utvecklingsmojligheter, och skapa en trafikdominerad stadsmiljo som
fragmenterar norra Albano och forsamrar sambandet med Kraftriket.

Sammanfattningsvis anser Stockholms stad, utifran samradsmaterialet, att
alternativ K ar det alternativ som ger minst negativa konsekvenser.

Det dterstar dock ett omfattande fordjupningsarbete for att forsta

och kunna ta stillning till alternativets effekter och konsekvenser.

Det saknas ocksa en bedomning av alternativets kostnader.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Stockholms stads forordande
av alternativ K och 6vriga synpunkter. Manga olika faktorer dr av
betydelse for val av lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande
val av alternativ kommer att baseras pa grad av mdluppfyllelse,
investeringskostnad och samhdllsekonomisk bedomning,
samrddsyttranden och genomforbarhetsrisker. De mdlformuleringar som
tagits fram for lokaliseringsutredningen och anvdnds som grund for val av
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alternativ bedéms vara i linje med de mal och hdansyn som Stockholms stad
lyfter 1 sitt yttrande. Kostnadsbedomning redovisas i
lokaliseringsutredningen.

Genom hela planldggningsprocessen sker en iterativ miljobedomning som
syftar till att integrera miljohdnsyn i projektet samt minimera projektets
miljopaverkan ur flera aspekter. Da Roslagsbanan till city bedoms medfora
betydande miljopdverkan kommer det under arbetet med jarnvdgsplanen
att tas fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I det arbetet kommer
effekter och konsekvenser att utredas och redovisas for planforslaget samt
vilka atgdrder och anpassningar som bér vidtas for att ytterligare minska
projektets paverkan pG mdanniskors hdlsa och miljo.

I fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer byggskedet utredas
ndarmare och vid behov kommer beslut om anpassningar och
skyddsatgdrder fattas. Region Stockholm avser att ha ndra samverkan med
Stockholms stad gdllande stationsldgen och flera andra fragor for att
stodja framtida stadsutveckling och effektiv bytesfunktion.

Stockholms universitet
Stockholms universitet har lamnat synpunkter pa samradshandlingar for
Roslagsbanans lokalisering mellan Universitetet och Odenplan.

Generella synpunkter:

Universitetet dr beroende av goda kommunikationer till bade centrala
Stockholm och regionens norra delar, befintlig buss- och sparbunden trafik
nar kapacitetstaket under vissa tider sd en forlangning av Roslagsbanan
skulle vara valkommen. Vidare lyfter Stockholms universitet att det nya
campus Albano, med arbetsplatser och bostader, bor beaktas i det fortsatta
arbetet, i syfte att minimera storningar fran exempelvis stomljud och
vibrationer.

En flytt av stationslaget vid Frescati till traget norr om Vetenskapsakademin
enligt alternativ B anses forsamra kommunikationen till universitetet. En
strackning i befintlig sparinfrastruktur och under Roslagsvagen enligt
alternativ C paverkar kinslig bebyggelse mindre och mojliggor ett
stationslage i tunnel vid Albano.

Alternativ F mojliggor ett stationslige ovan jord oster om Albano med
mindre paverkan pa arbetsplatser och bostader. Strackningar G och H anses
hindra mojligheten till stationsldge vid Albano och skapa en barridr mellan
Frescati och Albano.
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Alternativ K och L m&jliggor ett stationslige i tunnel vid Albano, men kraver
noggrann hantering av storningar som bedoms uppsta.

Sammanfattningsvis anses alternativ C och F mest fordelaktiga. Universitetet
anser att alternativ B, G och H ar minst férdelaktiga eftersom de paverkar
verksamheten vid Frescati och Albano negativt.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Stockholms universitets
forordande av alternativ C och F och ovriga synpunkter. Mdanga olika
faktorer dr av betydelse for val av lokaliseringsalternativ. Region
Stockholms kommande val av alternativ kommer att baseras pa grad av
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhdllsekonomisk bedémning,
samrdadsyttranden och genomforbarhetsrisker.

Beslut om val av stationer har fattats tidigare i processen. En station vid
Albano har studerats och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt
hog kostnad i forhallande till resendrsnyttor.

I kommande skede da planforslaget tas fram kommer eventuella
storningar under bade pagaende arbeten och permanent drift
utredas ndarmare och vid behov kommer beslut om anpassningar och
skyddsatgdrder fattas.

Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH)

KTH ser det som positivt att regionen utvecklar ett miljomassigt hallbart
kollektivssystem. KTH berors av detta i de delar som ligger inom KTH
Campus, det vill sdga i ett omrade fran Valhallavagen i soder, norrut langs
Drottning Kristinas vag mot Albano-omrédet i norr.

Flera av KTH:s lokaler ar specialbyggda och verksamheten kan paverkas
negativt eller omgjliggoras av stomljud, buller, vibrationer, eller av
elektromagnetiska falt.

Alternativ F ar det lokaliseringsalternativ som troligtvis innebar minst risk
for framtida storningar for KTH:s verksamhet. Men ytterligare
undersokningar behover ske for att sikerstilla detta. Av de redovisade
alternativen anses alternativ G och H ha storst negativ paverkan pa KTH:s
verksamhet.
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Aven fast den planerade &tgirden kommer att innebira forbittrade
mojligheter for manga far den inte innebéra allt for stora tidsférlangningar
for andra. Resendrer fran nordostsektorn till arbetsplatser norr om
Valhallaviagen och de som reser till omraden s6der om Valhallavigen eller
vidare med tunnelbana eller buss fran station Stadion eller station
Ostermalmstorg, samt de som reser i motsatt riktning fran Stockholm mot
nordostsektorn, kan bli negativt paverkade.

I sitt yttrande lyfter KTH fragor sa som hur vindningskapaciteten pa T-
centralen kommer att bli, om det finns marginal for ytterligare
kapacitetsokningar genom framtida dubbelsparsutbyggnader pa
Roslagsbanan, och om det har genomforts tillrackliga trafiksimuleringar 6ver
hela Roslagsbanan inklusive framtida utbyggnader.

Vidare foreslar KTH en 16sning vid Ostra station som innebr att
stationsomrédet skulle byggas in och att kommande bebyggelse gors ovanp4,
som en dverdickning. Detta for att kunna beh4lla Ostra station och ge
mojlighet till okad kapacitet, samt mojliggora framtida anpassningar av
trafiken genom varierbara tidtabeller till Odenplan/T-centralen.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Kungliga Tekniska
Hogskolans forordande av alternativ F och 6vriga synpunkter. Manga
olika faktorer dr av betydelse for val av lokaliseringsalternativ. Region
Stockholms kommande val av alternativ kommer att baseras pa grad av
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhdllsekonomisk bedomning,
samradsyttranden och genomforbarhetsrisker.

Region Stockholm har genomfort en tidigare atgdrdsvalsstudie.
Atgdrdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som bidrar till en
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Atgdrdsvalsstudiens resultat och slutsatser studerades sedan vidare inom
ramen for Sverigeforhandlingens arbete. Region Stockholm beslutade att
projekt Roslagsbanan till city tillsammans med en del andra kapacitets- och
tillganglighetsforbdttrande dtgdrder i regionen var intressanta att utreda
vidare. Ett alternativ ddr Roslagsbanan gér frdn station Universitetet i
tunnel till Odenplan och vidare till T-Centralen togs fram. Alternativet
forordades och beslutades om i lokaliseringsutredningen 2023.
Forordandet gjordes bland annat utifrdn att alternativet visade pa storre
resendirsnyttor ¢in de andra alternativen. Alternativet innebdr att Ostra
station ldggs ner.
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2.2.9 Trafikverket
Trafikverket ser positivt pa att forlangningen av Roslagsbanan till city
motiveras utifran de transportpolitiska malen och de nyttor detta medfor for
regionen. Trafikverket noterar att korridorerna i lokaliseringen kommer att
berora vig- och jarnviagsanlaggningar av riksintresse, och att sarskild hansyn
behover tas till dessa och dess paverkansomraden. For att sdkerstélla
genomforbarheten bor potentiella konflikter mellan vag- och
jarnvagsinfrastruktur utredas och hanteras i ett tidigt skede. Dessutom bor
intrang i skyddszoner for Trafikverkets infrastruktur undvikas.

Trafikverket har dnnu inte tillrackligt underlag for att ta stillning till férslag
pa korridor, tunnelpéslag eller station. Det ar oklart om korsningar med
befintliga undermarksanliaggningar skiljer sig &t mellan de redovisade
korridorerna, vilket kan paverka projektets komplexitet och ekonomiska
ramar. For att Roslagsbanan ska bli verklighet kravs en omfattande
samordning vid de komplexa korsnings- och bytespunkter som identifierats.

Trafikverket instammer att projektet kommer att innebira en betydande
miljopaverkan. En aspekt som inte framgar ar hur detta paverkar befintliga
anlaggningar. Det ar viktigt att inkludera detta som en miljoaspekt. Ménga av
de befintliga undermarksanlaggningarna som Roslagsbanan kommer att
paverka, oavsett vilken korridor som viljs enligt samradsmaterialet, har
aktiva miljodomar gallande grundvattenbortledning och kontrollprogram.
Dessa maste beaktas och samordnas i projektet.

Ett omfattande samarbete kravs och bor tydliggoras ytterligare i avtal och
overenskommelser. For beroringspunkter dar andra aktorer planerar i
narheten av Trafikverkets viag- och jarnvagsanlaggningar kommer ett
bevakningsavtal att behova tas fram. Detta avtal innebar att Trafikverket
utser en bevakningsledare som deltar i processen fram till
genomforandeavtalet. Det gr inte att utesluta att Roslagsbanan till city kan
paverka en eller flera av de beroringspunkter som sker med Trafikverkets
anlaggning. Trafikverket forbehaller sig ratten att {2 till stand ett
finansieringsavtal (i de fall dar paverkan kan accepteras), dar sidana
atgarder finansieras helt av Trafikforvaltningen.

Trafikverket ser positivt pa de nyttor som skapas av Roslagsbanans
forlangning till city. Trots detta kan de inte fororda nagon specifik linje eller
tunnelpéslag baserat pa det publicerade samradsmaterialet. For att kunna
dra tydliga slutsatser om genomforbarhet och sikerstilla riksintresset for
kommunikation i omradet kravs fler utredningar och mer kunskap om de
korsningspunkter och anslutningspunkter som tidigare namnts. Trafikverket
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betonar vikten av att trafikférvaltningen i nista skede tydliggor och utreder
komplexiteten i dessa korsningspunkter samt faststéller de grundlaggande
krav som behovs for att sdkerstilla att atgirden kan genomforas pa ett tryggt
sétt. En fortsatt nira dialog mellan Regionen och Trafikverket dr nodviandig
for att hantera dessa fragor.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Trafikverkets synpunkter.
Korridorerna i lokaliseringsutredningen kommer att beréra flertalet vdg-
och jarnvdagsanldggningar av riksintresse och Region Stockholm
instdmmer att sdrskild hdnsyn behéver tas till dessa. I arbetet med
lokaliseringsutredningen har denna pdverkan éversiktligt studerats.
Paverkan bade under bygg- och driftskedet dr en del i utvdrdering av de
olika alternativ dar de tekniska riskerna bland annat omfattar mojlig
paverkan.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsdtter processen med
framtagande av jarnvdgsplan. Korsningspunkter/ beroringspunkter
inklusive tillstandshantering dr en av flera viktiga aspekter att hantera i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvdagsplanen samt dar en viktig del att
hantera i kommande tillstandsprovning for vattenverksamhet. Region
Stockholm kommer ha fortsatt kontinuerlig dialog med Trafikverket om
detta.

Vallentuna kommun

Vallentuna kommun forordar inget av de framtagna lokaliseringsalternativen
i detta skede utan ser fram emot att tillsammans med 6vriga parter utvardera
alternativen utifran ekonomi, funktion och tid efter genomfort samrad. En
ytterligare faktor som behover beaktas i valet och utvarderingen av
lokaliseringskorridor ar majligheterna att minimera trafikstorningar for
resendrerna under pagdende byggnation.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Vallentuna kommuns
synpunkter. I kommande skede avser Region Stockholm att ha fortsatt
dialog med Vallentuna kommun.

I lokaliseringsutredningen har man tittat overgripande pa byggskedet.
Storningar av trafiken under byggtid utgor en av bedomningsgrunderna
forval av lokalisering. Alternativens grad av pdverkan pa trafiken under
byggskedet vdgs mot andra intressen sGsom kostnad, samhdllsekonomi,
miljpdverkan och resencirseffekter. Atgéirder for att minska storningar
under byggskedet kommer hanteras fortlopande i det fortsatta
projekteringsarbetet.
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Osterdkers kommun

Ostergkers kommun ser positivt pa att projektet RBC fortskrider och
framhéaver vikten av dess utbyggnad som central for att mojliggora
kommunens planerade utveckling. En forlangning av Roslagsbanan 6kar
tillgingligheten till och fran Osterakers kommun och bidrar till en
kapacitetsstarkning av kollektivirafiksystemet i hela nordostsektorn. Detta
gynnar inte bara det regionala bostadsbyggandet och arbetsmarknaden samt
en héllbar utveckling genom 6kade forutsiattningar for hallbart resande, utan
starker ocksa attraktiviteten for nordostkommunerna som helhet.
Investeringarna bedoms sammantaget medfora en stor lokal,
mellankommunal, och regional nytta och Osterakers kommun ger fortsatt
sitt fulla stod till arbetet.

Kommunen ser positivt pa att ett brett samrad genomfors och att mojliga
lokaliseringsalternativ utreds for att undvika stor paverkan pé 6vriga viarden i
omradet, sa som kultur- och naturvérden.

I mojligaste mén behdver atgarder som begransar storningar, s som
paverkan pa resandet, under byggtiden vidtas och det ar av stor vikt att RBC-
projektet genomfors enligt tecknade avtal och satta tidplaner.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Osterdkers kommuns
synpunkter. I kommande skede da planforslaget tas fram kommer
eventuella storningar under bade pagaende arbeten och permanent drift
utredas ndarmare och vid behov kommer beslut om anpassningar och
skyddsatgdrder fattas.

Taby kommun

Taby kommun forordar det alternativ som motsvarar ramavtalad tid, kostnad
och funktion enligt Sverigeforhandlingen Ramavtal 6 — Stockholm storstad
(fortsatt bendmnt Ramavtalet).

I sitt yttrande papekar Taby kommun att det i samradsunderlaget inte
framgar vilken paverkan och konsekvenser de redovisade alternativen har for
Roslagsbanans framtida funktion och vilka effekter de medfor avseende den
ramavtalade trafikstarten samt totalkostnaden for projektet.

Taby kommun saknar en beskrivning 6ver hur alternativen paverkar resande
och arbetspendling mellan nordostkommunerna och centrala Stockholm
under byggtiden, bade for vagtrafik och resande med Roslagsbanan.
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Vidare efterfragar Taby kommun att en utbyggnad till dubbelspar pa 6vriga
strackor i befintlig bana ska inga i Region Stockholms kommande planering.
Detta i syfte att uppna ett robust och kapacitetsstarkt transportsystem.

Det forutsitts att det fortsatta arbetet med utvirdering och beredning sker
med transparens och i dialog mellan Ramavtalets parter i syfte att fa fram ett,
med parterna forankrat, beslutsunderlag infor val av lokalisering for strackan
mellan Universitetet och Odenplan.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Taby kommuns synpunkter.
I kommande skede avser Region Stockholm att ha fortsatt dialog med
parterna fran Sverigeforhandlingen.

Syftet med samradet var att fG synpunkter infor val av lokalisering for
delstrdackan mellan Universitetet och Odenplan. I tidigare utredningsarbete
har bland annat kostnadsbedomning, effekter och konsekvenser samt
paverkan pa trafiken under byggskedet studerats. Samtliga aspekter har
ingdtt i utvdrderingen av utredningsalternativen. Flera av aspekterna
presenteras 1 lokaliseringsutredningarna.

Fragan om utbyggnad till dubbelspar pa ovriga strdackor av Roslagsbanan
ingar inte i lokaliseringsutredningen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har tagit del av rubricerat samrad och har inget att erinra.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Forsvarsmaktens yttrande.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution AB har tagit del av rubricerat samrad och har inget
att erinra.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Vattenfall Eldistribution AB:s
yttrande.

Ovriga berorda myndigheter och organisationer
Ett flertal myndigheter och organisationer har informerats om rubricerat
samrad och avstatt fran att erinra. Foljande myndigheter och organisationer
ar:

e Lansstyrelsen Stockholm

e Kungliga vetenskapsakademien

e Kungahuset
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e Norrenergi AB

e Open Infra AB

e Ekoparken

e Riksantikvarieambetet

e Stockholm Gas

e Stokab

e Stockholm Vatten och Avfall
e Stockholm Exergi

e Svenska kraftnit

o Tele2
e Telenor
° Telia

Samrad med foreningar och ovriga intressenter
Nedan redovisas en sammanstillning av de inkomna synpunkterna fran berérda
foreningar och ovriga intressenter med Region Stockholms kommentarer.

Foljande foreningar och ovriga intressenter har lamnat synpunkter:

Danderyds Villadgarforening
Koloniforeningen Soderbrunn
Riidda Ostra station

Tekniska Hogskolans studentkéar
Brf Staren

Lilla Frescati koloniférening

Danderyds Villadgarforening

Danderyds Villadgarforening kritiserar utredningen for att vara falsk,
eftersom den visar pa tidsvinster for resenarer till Odenplan och Stockholm
C, men ignorerar tidsforluster for de som ska till Ostra Station. Kritiken
pekar pa att den foreslagna nya dragningen via Odenplan till Centralen maste
kompletteras med en 16sning for resenirer till Ostra, vilket inte har visats
eller kostnadsberdknats. Det finns en oro att Roda linjen skulle bli
overbelastad om alla som kommer med Roslagsbanan och ska till Ostra
station ska byta vid Universitetet. Ostra regionen ir starkt expansiv med flera
institutioner och verksamheter, och dessa kommer inte att forsvinna om
Ostra station l:iggs ner. Det betonas att en kommunikationslésning som
beaktar resande till Ostra behovs for att fi en helhetslésning och korrekta
bedomningar av tidsvinster och kostnader.

Alternativ B av strackningsforslagen kan strykas eftersom overgangen fran
Roslagsbanan till Roda linjen, sarskilt vid Universitetet, skulle ta orimligt
lang tid.
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Om Roslagsbanan far en ny strackning till Centralen via Odenplan, kan
alternativ G modifieras for att placera en ny Ostra station dir
tunneldragningen skar nuvarande Roslagsbana, vilket skulle ge battre
tillgang till regionen runt Ostra station. Alternativt féreslas att tunneln
anpassas for en optimal placering av en ny Ostra station, vilket mojliggor
omstigning till T-station Tekniska Hogskolan och en géngtunnel till Roda
linjens uppgang vid Odengatan — Valhallavigen, for att betjana de som vill na
KTH hallplats eller byta till tunnelbana.

Om Roslagsbanans dragning behalls men dras under jord mot Ostra station,
kan en snabb 6vergang till T-bana vid Tekniska Hogskolan méjliggoras,
kapacitetsbristen for Roda linjen kan losas med ett nytt signalsystem,
marken vid Ostra station kan utnyttjas till bostéider, och forslaget blir
billigare, vilket frigor pengar till andra alternativ. Darmed foreslas Roda
linjen forlangas till Roslags Nasby, vilket skulle medfora enkel omstigning
fran Roslagsbanan till T-banan for de som ska vidare mot Centralen,
eftersom tunneln redan ar forberedd for en sddan dragning forbi Morby C.

En Roslagsbana till Arlanda har 6verviagts men bedoms vara olonsam om den
utfors som en snabb direktlinje, men om den byggs med mellanhéallplatser pa
platser lampliga for villa- och tradgardsstader, anser man att 16sningen
troligen kan bli bade samhallsekonomiskt 16nsam och attraktiv.

Slutligen lyfter man fragan kring nedldggningen av héllplatserna Stocksund
och Bravallaviagen. Da omradet nira hallplatsen i Stocksund har och
fortsatter att expandera ifragasitts varfor inte stationen nyttjas mer. En
undersokning efterfragas.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Danderyds
Villadgareforenings synpunkter. Mdnga olika faktorer dar av betydelse for
val av lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av
alternativ kommer att baseras pa grad av maluppfyllelse,
investeringskostnad och samhdllsekonomisk bedomning,
samradsyttranden och genomforbarhetsrisker.

Region Stockholm har genomfort en tidigare atgdrdsvalsstudie.
Atgdrdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som bidrar till en
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn. Projektet
Roslagsbanan till city dr ett resultat av detta. I detta projekt ingdar det
endast att utreda en forlingning av Roslagsbanan till city. Alternativet
forordades och beslutades om i lokaliseringsutredningen 2023.
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Forordandet gjordes bland annat utifran att alternativet visade pa storre
resendirsnyttor dn de andra alternativen. Alternativet innebiir att Ostra
station ldggs ner och framtagande av underlag som redovisar fordndrad
restid for resencirer med slutstation Ostra station pdgdr.

Syftet med Roslagsbanans forldngning till city dr att bland annat avlasta
tunnelbanans roda linje som har ett kapacitetsproblem. Kapaciteten pa
tunnelbanans roda linje medger inte en utbyggnad av tunnelbanans roda
linje eftersom den skulle bli overbelastad.

Under arbetet med lokaliseringsutredningarna har samhdllsekonomiska
bedomningar tagits fram som visar att projektet har en lonsamhet vilket
innebdr att samhdllet far en positiv avkastning pa investeringen som
innebdr en forlingning av Roslagsbanan till city.

Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for stdllningstagande om
val av strdackning mellan Universitetet och Odenplan. Beslut om val av
stationer har fattats tidigare i processen. Fragan om nedldggningar av
befintliga stationer lings befintlig bana ingar inte i projektet.

Koloniforeningen Séderbrunn
Koloniforeningen ligger mellan Universitetet och Tekniska hogskolan och har
grans langs banvallen pa nuvarande Roslagsbanans strackning.

Koloniforeningen Séderbrunn férordar alternativ B da de tror att den nya
dragningen kommer att leda till ett hogre tryck pa stationen vid Universitetet
och en ny station di kommer att behovas. Ovriga alternativ, som ligger 6ster
om Roslagsbanan, kommer att gora intrdng i ett omrade som idag ar
betydligt mer ostort och oexploaterat jamfort med alternativ B.

Koloniforeningen Soderbrunn ar Stockholms forsta och en av landets aldsta
koloniforeningar. De reagerar negativt pa att kartan, som redovisar omraden
som kraver sarskild hansyn, utelamnar att foreningen har ett hogt
kulturvarde. De papekar dven att naturvarden oster om Roslagsbanan har
uteldmnats i kartans underlag. Ett tydligt exempel pa det ar de unika och
valdigt gamla tallarna som finns i det 6stra omradet. Med en uppmatt alder
till 200 — 250 ar tillfor tallarna ett mycket hogt naturvarde till hela
Nationalstadsparken.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Koloniféreningen
Soderbrunns forordande av alternativ B och ovriga synpunkter. Mdanga
olika faktorer dr av betydelse for val av lokaliseringsalternativ. Region
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Stockholms kommande val av alternativ kommer att baseras pa grad av
maluppfyllelse, investeringskostnad och samhdllsekonomisk bedémning,
samrdadsyttranden och genomforbarhetsrisker.

Syftet med lokaliseringsutredningen dr att vdlja ett alternativ med bland
annat minsta intrang och oldgenhet samt med hdansyn till
omgivningspdverkan. Koloniomrddet dr vdardefullt av flera aspekter,
ddribland bade natur- och kulturmiljé. Aven om kartan inte dr heltdckande
kommer hdnsyn att tas till omrddets vdarden som helhet for att minska
negativa effekter.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsdtter processen med
framtagande av jarnvdgsplan. I kommande skede da planforslaget tas
fram kommer eventuella miljoeffekter utredas ndarmare och vid behov
kommer beslut om anpassningar och skyddsatgdrder fattas.
Skadebegrdnsande atgdrder och atgdrder for att minska storningar under
byggskedet kommer hanteras fortlopande i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Genom hela planldggningsprocessen sker en iterativ miljobedomning som
syftar till att integrera miljohdnsyn i projektet samt minimera projektets
miljopaverkan ur flera aspekter. Da Roslagsbanan till city bedéms medfora
betydande miljopaverkan kommer det under arbetet med jarnvdgsplanen
att tas fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I det arbetet kommer
effekter och konsekvenser att utredas och redovisas for planforslaget samt
vilka atgdrder och anpassningar som bor vidtas for att ytterligare minska
projektets pdverkan pa mdanniskors hdlsa och miljo.

Réidda Ostra station
Radda Ostra station bestar av en politiskt obunden grupp vars gemensamma
asikt ar att Ostra station ska bevaras.

Ridda Ostra station uttrycker sitt missnoje 6ver att inte ha blivit tillfrigade
om forandringen pa Roslagsbanan och ifrdgasitter nyttan med
Roslagsbanans strackning till Odenplan istillet for Ostra station.

I sitt yttrande lyfter de fram vikten av kollektivhubbar i Stockholm. Idag
fungerar Ostra station som en komplementir kollektivhub till framfor allt
Centralen men aven till Odenplan som nu forvantas avlasta T-Centralen.

Den ekonomiska fragan lyfts ocksa fram som en viktig aspekt. Den bedomda
kostnaden for projektet pd omkring 7,1 miljarder kronor jamférs med den
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totala budgeten for svensk sjukvard pa omkring 235 miljarder kronor, man
anser att pengarna skulle gora mer nytta inom sjukvarden an pa
investeringen av forlangningen av Roslagsbanan, vars nytta anses vara liten i
forhéllande till kostnaden.

I och med att 40 000 nya hushall byggs i nordostkommunerna anser man att
en radikal kapacitetsokning av kollektivtrafiken behovs. Projektet att
forlanga Roslagsbanan till city anses dock inte innebara nagon
kapacitetsokning d& Roslagsbanan endast kommer att ga en annan rutt och
forlangas. I stéllet foreslas en utbyggnad av tunnelbanan till Taby, vilket
skulle skapa tre olika firdmedel jamfort med dagens tva, och darmed skapa
storre flexibilitet i systemet.

Sammanfattningsvis menar man att investeringar i kollektivtrafiken ar
nodviandiga, men att resurserna bor laggas pa forandringar som innebar
storre kapacitetsokningar, exempelvis genom att bygga ut tunnelbanan till
Taby.

Gruppen Ostra station anser att Ostra station ska behallas p& grund av de
resendrer som arbetar och spenderar tid i nairomradet och pa grund av dess
egenskap som naturlig knutpunkt for boenden norr om Stockholm.
Dessutom lyfts Ostra stations historiska och kulturella relevans som ett
viktigt argument.

Man vill se att beslutet om att stéinga Ostra station omvirderas och att de blir
involverade i den fortsatta processen och far mojlighet att ge forslag pa hur
Roslagsbanan kan utvecklas i framtiden.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Ridda Ostra stations
synpunkter.

Region Stockholm har genomfort en tidigare atgdrdsvalsstudie.
Atgdrdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som bidrar till en
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.

Atgdrdsvalsstudiens resultat och slutsatser studerades sedan vidare inom
ramen for Sverigeforhandlingens arbete. Region Stockholm beslutade att
Roslagsbanan till city tillsammans med en del andra kapacitets- och
tillganglighetsforbdttrande Gtgdrder i regionen var intressanta att utreda
vidare. Ett alternativ ddr Roslagsbanan gér frdn station Universitetet i
tunnel till Odenplan och vidare till T-Centralen togs fram. Alternativet
forordades och beslutades om i lokaliseringsutredningen 2023.
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Forordandet gjordes bland annat utifran att alternativet visade pa storre
resendirsnyttor dn de andra alternativen. Alternativet innebdr att Ostra
station ldggs ner och framtagande av underlag som redovisar fordandrad
restid for resendirer med slutstation Ostra station pdgdr. Det finns inga
konkreta planer eller beslut pd hur Ostra stationsomrddet kommer att se ut
ndr marken frigors. Region Stockholm kommer i samverkan med
Stockholms stad ha dialog kring Ostras stationsomrddet.

Under arbetet med lokaliseringsutredningarna har samhdllsekonomiska
bedomningar tagits fram som visar att projektet har en lonsamhet vilket
innebdr att samhdllet far en positiv avkastning pd investeringen som
innebdr en forldngning av Roslagsbanan till city.

Syftet med Roslagsbanans forldngning till city dar att bland annat avlasta
tunnelbanans roda linje som har ett kapacitetsproblem. Kapaciteten pa
tunnelbanans réda linje medger inte en utbyggnad av tunnelbanans roda
linje eftersom den skulle bli 6verbelastad.

I detta projekt ingar det endast att utreda en forldngning av Roslagsbanan
till city. Aktuell lokaliseringsutredning utgor ett underlag for
stdallningstagande om val av strdckning mellan Universitetet och Odenplan.

Tekniska Hogskolans studentkar
Tekniska hogskolans studentkar konstaterar att det aktuella beslutet kring
Roslagsbanans nya strackning kommer att paverka 45-50 000 personers
vardag och kan stiarka/sanka kunskapssveriges attraktion och
utvecklingsmojligheter.

Tekniska hogskolans studentkar betonar vikten av en ny station pa strackan
mellan Osteraker och T-Centralen for frimjandet av regionens utveckling och
larosatenas konkurrenskraft och kunskapsutveckling. En sadan strategisk
punkt bedoms vara skarningspunkten mellan KTH Campus och Campus
Albano, SU, KTH:s och FHS expansionsfront pa Norra Albano.

I sitt yttrande jamfors avsaknaden av en station vid universitetsstaden
(Stockholms universitet, Forsvarshogskolan, GIH och KTH) med exempelvis
om Solna station skulle tas bort frdn pendeltagslinjen till Uppsala.

Tekniska hogskolans studentkar menar att i dagslaget 4r kommunikationen
till campusomradet Albano mycket bristfillig med ett begransat antal
busslinjer som passerar forbi omradet och narmaste hallplats for sparbunden
trafik ar 20 minuters gangvag bort. Utan en station for Roslagsbanan mellan
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Albano/KTH Campus maste annars kollektivtrafiken stirkas kraftigt pa andra
satt med fler busslinjer i en redan belastad stad for att tacka upp for den brist
som finns idag. En brist som bara kommer 6ka med ett vixande samhdlle.

Baserat pa hur kritiskt Tekniska hogskolans studentkar ser att en station
mellan Albano/KTH Campus ir kan de inte fororda ndgra andra alternativ 4n
Alternativ F, mojligtvis dven K som bada mojliggor en station mellan
Albano/KTH Campus. Dock anses alternativ F vara bast och mest varsamt
och samtidigt hanterar universitetens utvecklingsresurs pa Norra Albano —
Det ar darfor av oerhord vikt och av nationellt intresse att fatta det beslut som
gynnar den gemensamma konkurrenskraften och fortsitter bygga
kunskapssverige.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Tekniska hogskolans
studentkdrs synpunkter. Mdanga olika faktorer dar av betydelse for val av
lokaliseringsalternativ. Region Stockholms kommande val av alternativ
kommer att baseras pa grad av mdluppfyllelse, investeringskostnad och
samhdllsekonomisk bedomning, samrdadsyttranden och
genomforbarhetsrisker.

Region Stockholm har genomfort en tidigare atgdardsvalsstudie.
Atgdrdsvalsstudiens syfte var att titta pd alternativ som bidrar till en
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.

Atgdirdsvalsstudiens resultat och slutsatser studerades sedan vidare inom
ramen for Sverigeforhandlingens arbete. Region Stockholm beslutade att
Roslagsbanan till city tillsammans med en del andra kapacitets- och
tillganglighetsforbdttrande dtgdrder i regionen var intressanta att utreda
vidare. Ett alternativ ddr Roslagsbanan gar fran station Universitetet 1
tunnel till Odenplan och vidare till T-Centralen togs fram. Alternativet
forordades och beslutades om i lokaliseringsutredningen 2023.
Forordandet gjordes bland annat utifran att alternativet visade pa storre
resendirsnyttor ¢in de andra alternativen. Alternativet innebdr att Ostra
station ldggs ner.

Beslut om val av stationer har fattats tidigare i processen. En station vid
Albano har studerats och valts bort pa grund av tekniska svarigheter samt
hog kostnad i forhdllande till resendrsnyttor.

Brf Staren
Fastigheten, som byggdes 1907, vilar delvis pa berggrund men huvudsakligen
pa trapalar i marken frén byggaret. Detta har resulterat i sattningsskador i
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huset, dir olika delar ror sig olika och sprickor har uppstétt. Flera av de
alternativ som utreds for framtida infrastrukturprojekt gar rakt under
fastigheten. Brf Staren ar oroliga att sprangningar nira fastigheten kan
forvarra sattningarna och paverka grundvattnet s att grundpélarna skadas
ytterligare. Dessutom ar de oroliga for att vibrationer fran framtida spartrafik
kan forvarra skadorna pa fastigheten.

Eftersom huset har hogt kulturhistoriskt varde och ligger inom ett visuellt
kansligt omréade enligt Stadsmuseets klassificering, 6nskar Brf Staren att
utredningen tar hiansyn till fastighetens utsatta situation. De vill &ven ha en
utpekad kontaktperson for specifika diskussioner och detaljerade tids- och
genomforandeplaner.

Kommentar: Region Stockholm har noterat Brf Starens synpunkter.

I kommande skede da planforslaget tas fram kommer eventuella storningar
under bdde pdgdende arbeten och permanent drift utredas ndrmare och vid
behov kommer beslut om anpassningar och skyddsatgdrder fattas. Region
Stockholm avser att ha fortsatt dialog med Brf Staren.

Lilla Frescati koloniforening

Lilla Frescati koloniférening konstaterar att flera av de presenterade
alternativen innebér att tunnelmynningen placeras pa eller i direkt anslutning
till foreningens omrade, och uppfattar darfor att foreningens och
koloniomradets existens ar hotat. Av den anledningen motsétter de sig
kraftigt dessa alternativ.

Man anser framfor allt att alternativ B och C skulle minska den redan
begransade marken som finns till forfogande for boende i Stockholm att odla
p4, och strida med ambitionen att ge fler manniskor mojlighet att fa tillgang
till en odlingslott. Dessutom anser man att de skulle forstora en unik natur-
och rekreationsmiljo och biologisk mangfald.

Lilla Frescati koloniforening inser komplexiteten med tunnelbygget och att
det kommer att paverka alla berorda verksamheter i narheten i ndgon
utstrackning. De vadjar dock om att endast alternativ som tilldter bevarande
av foreningens omrade ska anses vara aktuella for placeringen av
tunnelmynningen, och att alternativ som hotar koloniomradet bor avskrivas
fran planeringen pa grund av de negativa konsekvenser som dessa skulle
innebara.
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Kommentar: Syftet med lokaliseringsutredningen dr att vdlja ett
alternativ med bland annat minsta intrdng och oldgenhet samt med hdnsyn
till omgivningspaverkan.

Genom hela planldggningsprocessen sker en iterativ miljobedomning som
syftar till att integrera miljohdnsyn i projektet samt minimera projektets
miljopaverkan ur flera aspekter. Da Roslagsbanan till city bedoms medfora
betydande miljopdverkan kommer det under arbetet med jarnvdgsplanen
att tas fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I det arbetet kommer
effekter och konsekvenser att utredas och redovisas for planforslaget samt
vilka atgdrder och anpassningar som bor vidtas for att ytterligare minska
projektets paverkan pd manniskors hdlsa och miljé.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsdtter processen med
framtagande av jarnvdgsplan. I kommande skede da planforslaget tas
fram kommer eventuella miljoeffekter utredas ndarmare och vid behov
kommer beslut om anpassningar och skyddsatgdrder fattas.
Skadebegrdansande atgdrder och atgdrder for att minska storningar under
byggskedet kommer hanteras fortlopande i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Samradsmoten

Region Stockholm har genomfort samradsmoten med berérda myndigheter,
organisationer och intressenter i syfte att informera om samt att ta del av
erfarenheter, synpunkter och rad kring den planerade utbyggnaden.

Utover samradsmoten med parterna Akademiska hus, Kungliga Djurgardens
forvaltning, Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB), Stockholm Exergi, Svenska
Bostader och Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) har ocksa ett antal
samordningsmoten hallits genom Ramavtalsstyrelse, Projektstyrelse,
Kommunikationsrad, Ekonomirad samt gemensamma samverkansmoten.

Akademiska hus

Mote med Akademiska hus holls den 12 mars 2024. Syftet med motet var att
informera om projektet och padgdende utredningsarbete av strackan mellan
Universitetet och Odenplan samt beratta om kommande samrad. Vidare var
syftet att diskutera hur projektet padverkar Akademiska hus och inhdmta
synpunkter.

Kungliga Djurgardens forvaltning
Mote med Kungliga Djurgardens forvaltning holls den 12 december 2023. Syftet
med motet var att informera om projektet och pagaende utredningsarbete av

65(67)

Arende/Dok. id.
TN 2020-0641

Infosak. klass

K1 (Oppen)



JJ& Region Stockholm 66(67)

3-3

3-4

3:5

3.6

SAMRADSREDOGORELSE Arende/Dok. id.
2024-07-03 TN 2020-0641

Infosak. klass

K1 (Oppen)

strackan mellan Universitetet och Odenplan samt beritta om kommande
samrad. Vidare var syftet att informera om kommande fialtundersokningar och
hur Kungliga Djurgéardens férvaltning kan komma att beréras.

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

Mote med SISAB holls den 14 december 2023. Syftet med motet var att
informera om projektet och pagaende utredningsarbete av strackan mellan
Universitetet och Odenplan samt berdtta om kommande samrad. Vidare var
syftet att diskutera hur projektet paverkar SISAB och inhdmta synpunkter.
Utover det diskuterades dven 6vriga av SISABs planerade och pagaende projekt

Stockholm Exergi

Mote med Stockholm Exergi holls den 27 mars 2024. Syftet med motet var att
informera om projektet och pagaende utredningsarbete av strackan mellan
Universitetet och Odenplan samt berdtta om kommande samrad. Vidare var
syftet att diskutera hur projektet paverkar Stockholm Exergi och inhamta
synpunkter. Utover det diskuterades aktuella avtal som kan behova tecknas
under jarnvagsplaneprocessen samt Stockholm Exergis pagaende eller
planerade projekt.

Svenska Bostider

Mote med Svenska Bostader holls den 15 januari 2024. Syftet med motet var att
informera om projektet och pagdende utredningsarbete av strackan mellan
Universitetet och Odenplan samt beridtta om kommande samrad. Vidare var
syftet att diskutera hur projektet paverkar Svenska Bostader och inhamta
synpunkter. Utover det diskuterades Svenska bostaders grundlaggning for
befintliga samt pagdende eller planerade byggnader som kan beroras.

Stockholm Vatten och Avfall

Mote med SVOA holls den 20 mars 2024. Syftet med motet var att informera
om projektet och pdgidende utredningsarbete av strackan mellan Universitetet
och Odenplan samt beratta om kommande samrad. Vidare var syftet att
diskutera hur projektet paverkar SVOA och inhdmta synpunkter. Utover det
diskuterades aktuella avtal som kan behova tecknas under
jarnvagsplaneprocessen.
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4 Underlag

Inkomna synpunkter finns diarieforda i trafikforvaltningens
arendehanteringssystem under diarienummer
TN 2020-0641.
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