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1 Allmint om trafikforvaltningens riktlinjer

Riktlinjerna utgor grunden for trafikférvaltningens kravstillande verksamhet.
Riktlinjerna baseras pa lagar och férordningar eller bedomd kravnivé for att n
trafikforvaltningens kort- och langsiktiga mal.

For overgripande information om trafikforvaltningens riktlinjer samt av definition ska-
och bor- krav se Allméant och trafikforvaltningens riktlinjer (SL-S-1000221).

2 Inledning

2.1 Bakgrund

Trafikforvaltningens mél fortydligas i strategier for verksamheten. Strategierna anger
overgripande principer som ska tillampas nir trafikférvaltningen forvaltar och utvecklar
infrastrukturen. Riktlinjer Utformning av terminaler (RiTerm), sikerstiller
utvecklingen av bussterminaler utifran trafikforvaltningens strategier.

2.1.1 Riktlinjen i ett sammanhang

Riktlinjen ar knuten till andra riktlinjer och &r beroende av dessa vid utformning av nya
terminaler. Foljande illustration visar vilka riktlinjer som framst ar kopplade till
RiTerm. Aven andra riktlinjer kan behova lisas for att utforma nya terminaler.
Ilustrationen visar inte ndgon hierarkisk struktur mellan riktlinjerna.

Kommunen kan ocksa ha egna regler som paverkar utformningen av terminaler, sa
kallade Lokala trafikféreskrifter (LTF). Det kan exempelvis gilla regler for lastning och
lossning. Andra foreskrifter som kan paverka terminalen ar Trafikverkets skrift

om, Vigar och gators utformning (VGU).
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Trafikférvaltningen RIKTLINJE
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Riktlinjer Trafikinformation

Riktlinjer Brandskydd i byggnad, anlaggning och fordon

Riktlinjer Riktlinjer Planering av kollektivtrafik i Region Stockholm
Utformning av
terminaler Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik
RiTerm

Riktlinjer Tillgénglighet fér barn, dldre och personer med funktionsnedsattning
Riktlinjer Arkitektur- utformning av byggnader och fasta resenarsmiljger
Riktlinjer Infartsparkering

Riktlinjer Social hallbarhet

Illustration som visar sambandet mellan RiTerm och andra riktlinjer.

2.1.2 Busstrafiken dr en stor del av kollektivtrafiken

RiBrand

RiPlan

RiGata-Buss

RiTill

RiArkitektur

RiPark

RiSoc

Busstrafiken representerar en stor del av andelen resenérer som reser med
kollektivtrafiken. Nistan en lika stor del som tunnelbanetrafiken reser med
busstrafiken. Jimfort med spartrafiken s konkurrerar busstrafiken om utrymmet och
framkomligheten med annan trafik pa gator och vigar. Genom att ge bussen en 6kad
framkomlighet i trafiken med eget utrymme i form av kollektivkorfalt och prioritet vid
korsningar med trafikljus, kan bussens framkomlighet starkas och bli ett mer attraktivt
kollektivtrafikslag. For terminaler behovs det tillrackligt med ytor och funktioner for
busstrafikering och resenirsmiljo, som riktlinjen tar upp for att géra busstrafiken till ett

attraktivt och lattillgangligt trafikslag inom kollektivtrafiken.

‘ B Firdtjanst 0,4%
B sistrafic 0,5%
I Lokalbanor 7.0%

Pendeltag 13,3%

Buss 37,9 %

Tunnelbana 41,0 %

(11 500)
(15 500)
(216 000)
(410 000)
(1171 000)

(1266 000)

Diagram som visar hur stor andelen (och antalet) resendrer dr per kollektivtrafikslag
(pastigande resendrer en vintervardag 2019). Kdlla: Fakta och regionen 2019
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2.2 Syfte

Riktlinjen &r styrande for verksamheten och anger den ambitionsniva som
trafikforvaltningen efterstravar for terminaler for att kunna uppna maélen i
Trafikforsorjningsprogrammet (TFP) och strategierna.

Syftet med riktlinjen ar att:

- Skapa samsyn och forstielse kring terminalers funktion och behov hos alla som
arbetar, planerar eller pa annat séatt paverkar terminalers funktion eller behov.

- Skapa samsyn kring arbetsprocessen for utvecklingen av terminaler.

- Fungera som verktyg for trafikforvaltningens medarbetare i utformningen av
terminaler.

- Fungera som verktyg i kommunens planering.

3 Mottagare och anviindningsomrade

Riktlinjen riktar sig till kommuner, myndigheter, fastighethetsigare- och utvecklare,
byggherrar, trafikutovare, konsulter, och andra grupper som pa ett eller annat satt
paverkar forutsattningarna for terminalens utformning, placering och funktion i syfte
att skapa en attraktiv och 6ver tid hallbar kollektivtrafik.

Riktlinjen vénder sig ocksa till trafikférvaltningen internt, de trafikoperatérer som utfor
trafik pa trafikférvaltningens uppdrag, samt andra leverantorer som trafikforvaltningen
samverkar med.
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4 Definitioner och begreppsforklaringar

Definitioner och begreppsforklaringar for busstrafik. Fér andra kollektivtrafikslag kan
andra definitioner och begreppsfoérklaringar gélla.

dubbelt hallplatsldge enkelt hallplatslige
I .
L] L]
l angoringsplats | l angoringsplats I angoringsplats
«—
—
angoringsplats angoringsplats
L]
I

[ 2
|
vaderskydd pastigningsplats

Illustration som visar en terminal/hdllplats lings med gata, med dess olika funktioner
och hur de forhdller sig till varandra (enkelt/dubbelt héllplatslige, angoringsplats,
vdderskydd och pastigningsplats).

4.1 Pastigningsplats
Plats vid héallplatsldge som bussen ska kora fram till for att underlitta for resenérens
orientering och mgjlighet till pastigning.

4.2 Hallplatslige

Plats vid hallplats eller terminal som bussen upptar for pa- och/eller avstigning. Vid
varje héllplatsldage finns en péstigningsplats. Ett hallplatsldge kan anviandas av en eller
flera busslinjer och kan anvindas som pé- och avstigningsplats, avstigningsplats eller
péstigningsplats. En héllplats kan innehélla ett eller flera hallplatsldgen medan en
terminal alltid bestar av fler hallplatslagen.

4.3 Hallplats

Plats langs med en linje dar bussen stannar for pa- och/eller avstigning. En hallplats
kan innehaélla ett eller flera hallplatsldgen som kan trafikeras av en eller flera busslinjer.
En hallplats kan utgora en starthéllplats, andhéllplats och/eller pa- och
avstigningshallplats.

Not: Karaktaristiskt for hallplatser ar ett begransat resenérs- och bussfunktionsutbud,
som exempelvis ingen vinthall, offentlig toalett, uppstéllningsplats, rastlokal eller
konst.


https://polarion.int.sl.se/polarion/wi-attachment/GK/GK-6382/1-90-screenshot-20220217-123635.png?revision=204011
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4.4 Terminal

Omrade med flera samlade héllplatslagen med busstrafikerings- och
resenérsfunktioner. En terminal utgér mojlighet till byten mellan olika busslinjer och ar
ofta en bytespunkt till spartrafik. I en terminal ska minst en busslinje ha sin start-
och/eller vandplats med minst en uppstallningsplats.

Not: Karaktaristiskt for terminaler ar ett utokat resenérs- och bussfunktionsutbud, som
exempelvis vianthall, offentlig toalett, rast- eller pauslokal, motesplatser och konst.

4.5 Bytespunkt
En bytespunkt dr en plats dar byten sker inom eller mellan trafikslag i
kollektivtrafiksystemet.

4.6 Malpunkt

Stader och samhallen bestar forutom av bostdder och verksamheter dven av en mangd
andra funktioner och mélpunkter som skapar behov av resor. Platsens specifika
malpunkter kan exempelvis besta av storre arbetsplatser, handelscentra eller sjukhus,
universitet/hogskola, idrottsplatser, evenemangsarenor, servicecentra. Malpunkter ar
strategiska platser for kollektivtrafikforsorjningen.

5 Terminalens grundliggande forutsattningar

5.1 Terminalen i systemet

Busslinjesystemet kan ses som ett finmaskigt nat som bestar av flertal
busslinjedragningar. Bussarna utgar fran bussdepan for att ta sig till sin
starthallplats/startplats och slutar vid sin &ndhallplats/andplats. Beroende pé var
malpunkter finns och hur kollektivtrafikforsorjningen ser ut i stort kan terminalen
befinna sig var som helst lings med en busslinje och utgora startplats, stopp langs med
linjen eller vindplats. Givetvis ser det olika ut for respektive busslinje som trafikerar
terminalen.

Eftersom busstrafiken ofta delar utrymme i gatunitet med andra trafikslag som
péverkar bussens framkomlighet pé ett eller annat satt, behover busstrafiken planeras
med en tidsbuffert for att busstrafikforsorjningen ska kunna bli pélitlig for reseniren.
En tidsbuffert behover finnas for att bussen ska kunna passa sin nésta avgangstid och
kallas for tidsreglering. Tidsreglering kan vara alltifran ndgon minut, och dven gilla
genomgéende linjer, till 6ver en timme for vindande linjer. Langre uppehall ar oftast
kombinerade med paus eller rast. Tidsreglering ska alltid placeras i terminalen,
eftersom uppehallen kan vara mycket korta. Platser for paus och rast kan placeras i
anslutning till terminaler, men behover da riaknas pa for att undvika en alltfor dyr och
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ineffektiv trafikering. Det samlade begreppet for tidsreglering, paus och rast ar
uppstallningsplats.

Aven om kollektivtrafiknitet planeras for att tillgodose s ménga direktresor som
mojligt for reseniren, sé dr byten oundvikliga och bytespunkter nédvandiga.
Busstrafiken r till stor del uppbyggd som “matarlinjer” till spartrafiken, vilket betyder
att busstrafiken transporterar resenérer till spartrafik for fortsatt resa.

||IIIIIII||||IIIIIIII||I|IIIIIII|I|II||||ﬂ|I|I

@ terminal och bytespunkt
]

. terminal

® hallplats
O depa
linjestracka
utkorningsstracka

— spar

Illustration som visar relationen mellan busslinjers strdckning med start- och
dandhallplats, depd, terminal och bytespunkt.


https://polarion.int.sl.se/polarion/wi-attachment/GK/GK-6400/1-69-screenshot-20220215-134425.png?revision=204011
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5.2 Terminalen i stadsstrukturen
Nedan tas fyra grundliaggande faktorer upp som ar viktiga forutsattningar for att skapa
en effektiv och attraktiv terminal/bytespunkt.

5.2.1 Platsbunden

Terminalen ska ses som en permanent och platsbunden funktion som kommer finnas
under en 6verskadlig tid framover. Dess lokalisering ar en avgérande parameter for att
den ska fungera bra for bdde resenéren och for en effektiv trafikering. Vid bytespunkter
mellan exempelvis spar- och busstrafik ar det viktigt att terminalen &r placerad i direkt
anslutning till spartrafiken for att stadkomma sa korta bytestider som mojligt.

GK-6405, Systemkrav - Terminal - lokalisering spartrafik
Terminal ska vara lokaliserad i direkt anslutning till spartrafik nar sddan finns.

GK-6406, Systemkrav - Terminal - lokalisering ej spartrafik
Om terminal inte utgor bytespunkt ska terminalen vara lokaliserad i direkt anslutning
till centrum eller vid en stor malpunkt.

5.2.2 Vildimensionerad

GK-6408, Systemkrav - Terminal - vildimensionerad markyta

Terminal ska ha tillrackligt med markyta att tillgd for att inte begrinsa terminalens
utvecklingsmojligheter.

Not: I takt med det 6kade bostadsbyggandet s kommer kollektivirafiken och
busstrafiken att behova utokas, antingen med fler linjer och/eller 6kad turtathet. Darfor
ar det viktigt att tillrackligt med markyta finns att tillga for att inte begransa
terminalens utvecklingsmojligheter och darmed kollektivtrafikens utvecklingspotential.

5.2.3 Samlad

Terminal ska vara sd samlad som mojligt, inte vara uppdelad eller utspridd.

Not: En uppdelad eller utspridd terminal ar negativt for bade reseniren och
busstrafikeringen. Gingavstind ska goras s& korta som mgjligt inom terminalen och
bytespunkten for att mojliggora en effektiv och attraktiv resa. For resenéren forsvaras
ocksé orienterbarheten avsevart med en uppdelad/utspridd terminal. For
busstrafikeringen begriansas planeringen av busstrafikeringen med en utspridd eller
uppdelad terminal, genom langre korstrackor och minskad flexibilitet for
héllplatslagen.

GK-6411, Systemkrav - Terminal - gangavstand kollektivtrafikslag
Terminal i bytespunkt ska vara utformad sé att gingavstdndet mellan olika
kollektivtrafikslag ska vara mindre 4n 200 m i terminal.

Not: Riknas fran hallplatsldage langst bort till entré for spartrafik.
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GK-6412, Systemkrav - Terminal - gdngavstand yttersta hallplatsligen
Terminal ska vara utformad sé att gingavstind mellan de tva yttersta hallplatslagena i
terminal dr mindre dn 150 m.

5.2.4 Plan
Nivéskillnader bidrar till 1angre bytestider mellan olika busslinjer/kollektivtrafikslag,
som forlanger den totala resan och forsvarar for resenirens framkomlighet.

Resenirsfunktioner och gangytor/gangkopplingar som ligger pa samma niva skapar
battre mojligheter for tillganglighet, orienterbarhet, 6verblickbarhet och trygghet. Bade
vad giller gangytor/gangkopplingar till/frén och inom terminalen/bytespunkten med
dess resendrsfunktioner och byten mellan bussar eller annat kollektivtrafikslag.

GK-6416, Systemkrav - Terminal - plan nivaskillnader
Terminal bor inte vara utformad i flera plan.

6 Terminalens funktioner

GK-12866, Genomforandekrav - Terminalfunktioner
Trafikforvaltningen ska identifiera terminalens funktionsbehov enligt, arbetsprocessen,

Terminal

resendrsmiljo busstrafikering

En terminal kan delas in i tvd huvudgrupper, en som utgdr fran resendren och en som
utgdr fran busstrafikeringen.


https://polarion.int.sl.se/polarion/#/project/GK/wiki/RiTerminal/Riktlinjer%20utformning%20av%20terminaler?selection=GK-6592
https://polarion.int.sl.se/polarion/module-attachment/GK/RiTerminal/Riktlinjer%20utformning%20av%20terminaler/102-screenshot-20231208-085132.png?revision=288773
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GK-6419, Systemkrav - Terminal - utformning
Terminal ska vara utformad si att miljon for reseniren ar attraktiv och funktionell,
samtidigt som bussens framkomlighet och behov tillgodoses.

6.1 Resenarsmiljo

Resenérsmiljo ar den miljo i vilken resenéren ror sig och véntar i. Det kan vara i sjdlva
kollektivtrafikanlaggningen eller i anslutning till den, och den kan ofta vara svér att
avgransa. En attraktiv miljo kan skapas med hjalp av arkitektur och konst.

Kollektivtrafiken ar en samverkande miljo for bide resenirer, forare och 6vrig SL-
personal. I terminaler blandas resenarsrorelser och viantande resenirer, med parkerade
bussar och bussar i rorelser. Miljon praglas av fordanderliga floden 6ver dygnet, med
stora och snabba resendrsmingder under rusningstrafik, och ett lugnare och mindre
resenarsflode pa kvillar/natter.

GK-6427, Systemkrav - Resenidrsmiljo - komfort
Terminal ska vara en miljo som ger god komfort att ta sig fram i med tanke p4 fysiskt
utrymme och trangsel.

GK-16463, Systemkrav - Reseniarsmiljo- trangsel
Om det finns risk for trangsel ska en gangflodesanalys tas fram.

GK-6429, Systemkrav - Reseniarsmiljo - generell framkomlighet
Alla resenarsgrupper ska pa ett tryggt och enkelt satt kunna ta sig fram till
kollektivtrafiken och anvinda kollektivtrafikanldggningen.

Not. Resenirsgrupper med ett sarskilt behov kan vara reseniarer med barnvagn,
resenirer med bagage, dldre, barn och person med fysiskt eller kognitiv
funktionsnedsittning

6.1.1 Overblickbarhet, orienterbarhet, trygghet

En god overblickbarhet behovs for att lattare kunna orientera sig inom terminalen samt
pa vag till och fran den. Med en bra 6verblickbarhet, orienterbarhet och vil synlig
skyltning, 6kar tryggheten d& resenéren far en battre uppsikt 6ver den fysiska miljon. En
god overblickbarhet och orienterbarhet minskar ocksé kobildningar vilket leder till
snabbare floden och effektivare byten. Genom en god orienterbarhet skapas ocksa
inkluderande resenérsytor, s att s ménga som majligt kan resa med kollektivtrafiken.
GK-6422, Systemkrav - Resenirsmiljo - i terminal

Terminalens resenirsmiljo ska vara trafiksaker.

GK-6423, Systemkrav - Reseniirsmiljo - identifierbar
Terminal ska vara latt att identifiera och ta sig fram i.
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GK-6424, Systemkrav - Resenarsmiljo - skyltning
Skyltning i terminal ska vara utformad s att snabba och tidiga val av rorelseriktning
underlattas.

GK-6425, Systemkrav - Resenéarsmiljo - overskadlig
Terminal med anslutande gdngkopplingar och gangpassager ska vara lattoverskadlig
och enkel att orientera sig i.

GK-6436, Systemkrav - Resenirsmiljo - overblickbarhet
Resendrsmiljon ska vara utformad sa att resenar har god 6verblick 6ver terminalen och
dess resenarsfunktioner.

GK-6437, Systemkrav - Reseniarsmiljo - trygghet, prang
Terminal bor ej ha pring och skymda ytor for att skapa en trygghet.

GK-6438, Systemkrav - Resenirsmiljo - trygghet, upplyst
Resenarsmiljo ska vara val upplyst for att skapa trygghet och for att resendr lattare ska
kunna orientera sig.

Not. Resendrer kan ocksa uppleva 6kad trygghet av att servicepersonal eller annan
bemanning finns narvarande genom en form av “social kontroll” och méjlighet till hjalp
vid behov.

6.1.2 Tillganglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsdttning
GK-6441, Systemkrav - Reseniirsmiljo - tillganglighet gangytor
Géngyta i terminal ska vara utformad sé att personer med begransad rorelse- eller
orienteringsféormaga kan ta sig fram, och personer med rullstol ska kunna forflytta sig
utan hjalp.

Not: Se, Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsdttning (RiTill).

GK-6442, Systemkrav - Reseniarsmiljo - tillginglighet beskaffenhet
gangytor

Géngytor ska vara jamna, fasta och halkfria.

Not: Se, Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsdttning (RiTill).

GK-6443, Systemkrav - Resenirsmiljo - tillgéinglighet ledstrak
Oppna ytor i terminal ska vara utrustade med ledstrak.

Not: Se, Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsdttning (RiTill).
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6.1.3 Gangytor
GK-6445, Systemkrav - Resenirsmiljo - gangytor gangavstand
hallplatsligen

Géngavstidnd mellan hallplatslagen i terminal, och mellan héllplatsldgen och spartrafik
om sédan finns, ska héllas sa korta som mojligt.

Not: Detta for att mojliggora ett snabbt, effektivt och tillgangligt byte. Ett 1angre avstand
for resendren innebar lingre bytestider vilket kan leda till langre restider som i sin tur
kan leda till att andra fardsatt valjs. Alltfor 1dnga avstdnd i en terminal gor den ocksé
svar att overblicka och dirmed svérorienterad. Ldnga byten kan dven innebéara att
individer med fysiska funktionsnedsattningar inte har majlighet att genomfora
byten.

GK-6446, Systemkrav - Reseniarsmiljo - gangytor nivaskillnader
Géngyta i terminal bor ej ha nivaskillnader.

Not: Nivaskillnader forsamrar framkomligheten, tillgdngligheten och forlanger den
totala restiden for resendren. Ibland ar nivéskillnader oundvikliga och beh6ver utformas
med trappor, ramper, rulltrappor och hissar. Mer om hur nivaskillnader ska hanteras
och utformas finns under kapitel, Terminalutformning och i, Riktlinjer Arkitektur-
Utformning av byggnader och fasta resendrsmiljoer (RiArkitektur).

GK-6447, Systemkrav - Resenarsmiljo - gangytor tydlighet

Terminal ska vara utformad s& att det ar tydligt hur man forflyttar sig till och fran
terminal, hallplatsldgen och andra resenérsfunktioner.

Not: Viktigt ar att gdngytor gors trafiksiakra genom god 6verblickbarhet, samt beaktar
upplevelsen av trygghet, vilket kan goras pa flera sitt. Aven om trafikseparering med
tunnel eller gdngbro ofta innebar en trafiksiker miljo s& innebar det ofta en langre
gangvig for resendren.

GK-6448, Systemkrav - Reseniarsmiljo - gangytor tydlighet ej
trafikseparering

Om terminal inte dr utformad med trafikseparering ska géngytan vara tydlig och synlig
for bade resenirer och forare.

GK-6449, Systemkrav - Reseniarsmiljo - gangytor snoupplag
Gangyta ska planeras och dimensioneras for snorojning, med plats for
snoupplag.
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6.1.4 Vdderskydd

GK-6451, Systemkrav - Resenirsmiljo - viderskydd hallplatslige
Vaderskydd ska finnas vid varje héllplatslage for vantande resenirer.

Not: Det vill sdga pa alla hallplatslagen for pastigning och pa- och avstigning. Den
vanligaste utformningen ar ett vidderskydd per pastigningsplats och pa- och
avstigningsplats men skulle kunna goras som ett sammanhingande tak over flera
héllplatslagen. Vaderskydd hojer resenarskomforten avsevart med skydd mot vader och
vind. Olika typer av viderskydd skyddar reseniren olika mycket. Ett vaderskydd med
tak skyddar mot nederbord och kan ge skugga varma dagar men skyddar inte mot
vinden sarskilt vil. Darfor ar det viktigt att vdderskydd utformas med skyddande gavlar
och baksida.

GK-6452, Systemkrav - Resenarsmiljo - viderskydd krav
Vaderskydd i terminal ska uppfylla krav pa placering i forhéllande till héllplatslage och
pastigningsplats enligt foljande illustrationer och tabell.

W]

Figur 1. Illustration som visar avstdnd for vdderskyddets placering.


https://polarion.int.sl.se/polarion/wi-attachment/GK/GK-6454/1-screenshot-20220215-134425.png?revision=204011
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- vaderskydd (inkl. takutbredning)

@ pastigningsplats ot

Figur 2. Illustration som visar hur vdderskydd ska placeras i forhdallande till
hallplatsldge och pdstigningsplats.

PLACERING OCH AVSTAND REK. MIN.
Enligt figur 1
a Avstand mellan trottoarkant och vaderskyddets framre del inkl. takutbredning. 1,5 1,2

Mattet dr bestdmt for att undvika trénga resendrsytor vid av- och pdstigning, samt uppnd en god
trafiksdkerhet vid bussens utkérning.

b Utrymme f6r vaderskydd (markupptagning och takutbredning) 2,0 1,4

Hindersfritt (inget fysiskt hinder) bakom vaderskydd i syfte att méjliggéra drift och
underhall av vaderskydd.

Enligt figur 2

Véderskydd ska placeras sa att framkanten hamnar i héjd med pastigningsplats.

Fritt manodvreringsutrymme fér pa- och avstigning med rullstol med hjélp av ramp (géller vid

2,5
mittdérrar). !
Véndradie for rullstol vid hallplatslége inkl. kontrastmarkering. 2,2
(meter)

6.1.5 Trdd och planteringar

Med vixter kan resenidrsmiljon goras mer upplevelserik och attraktiv, att vinta i eller
upplevas pa héll. Lampliga platser for trad/planteringar dr motesplatser for att skapa en
mer attraktiv och rofylld reseniarsmiljo. Trad skapar ocksa skugga och binder damm.

GK-6458, Systemkrav - Reseniarsmiljo - triad och plantering,
framkomlighet

Trad/planteringar ska inte hindra resenirsfloden, av- och pastigning eller hindra
bussens framkomlighet.

GK-6459, Systemkrav - Reseniirsmiljo - trad och plantering, hinder
Trad som féller frukt bor inte férekomma i resendrsmiljo dd de kan skapa problem med
halka och bidra till 6kade underhéllskostnader.


https://polarion.int.sl.se/polarion/wi-attachment/GK/GK-6455/1-screenshot-20220215-134425.png?revision=204011
https://polarion.int.sl.se/polarion/module-attachment/GK/RiTerminal/Riktlinjer%20utformning%20av%20terminaler/71-screenshot-20220215-134425.png?revision=204011
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GK-16439, Systemkrav - Resenirsmiljo - triad och plantering, trygghet
Trad/planteringars utbredning och placering ska beaktas med hansyn till trygghet.

GK-6460, Systemkrav - Reseniirsmiljo - trad och planteringar,
utbredning

Tradens rotsystem och stammar med grenverk ska inte inkrikta eller utgéra hinder for
bussens framkomlighet.

6.1.6 Vinthall

En vénthall ger ett fullgott skydd mot vader och vind dir alla sidor ar tickta. En vanthall
kan ocksé goras uppvarmd for att hoja komforten ytterligare for reseniren i vantan pa
bussen. Andra resenirsfunktioner kan ocksé placeras har, exempelvis trafikinformation,
motesplats, konst, kommersiell service.

6.1.7 Motesplats

Terminalen fyller en viktig funktion som métesplats dar resenérer traffas, bade pa ett
planerat och oplanerat sitt. Det ar viktigt att skapa en attraktiv och trygg reseniarsmiljo
dir ménniskors moten underlittas i vintan pa bussen. Motesplatser placeras dar
flodena ar stora och dir 6verblickbarheten ar god for att underldtta moten, samtidigt
som framkomligheten inte far paverkas. Terminaler &ar trafikdominerande miljéer med
stundtals hoga bullernivaer som reseniren behover kunna skydda sig mot for att
resendrsmiljon ska vara attraktiv att vénta i.

GK-6465, Systemkrav - Reseniirsmiljo - motesplats utformning
Motesplats i terminal ska bestd av bankar/sittgrupp och vaderskydd/véanthall.

Not: Motesplatsen kan med fordel utformas konstnarligt for att ge platsen en starkare
identitet. Motesplatsen ar ocksa en bra placering for samlad trafikinformation.
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Foto som visar exempel pa en bra métesplats som erbjuder vdderskydd ddr
overblickbarheten dr god (svampen vid Stureplan).

6.1.8 Offentlig toalett

GK-6468, Systemkrav - Resenarsmiljo - handikappanpassad toalett
Om terminalen ligger i anslutning till en pendeltégstation eller tunnelbanestation ska en
handikappanpassad toalett (RWC) finnas innanfor sparrlinjen, enligt Riktlinjer
Arkitektur- utformning av byggnader och fasta resendrsmiljéer (RiArkitektur)

Not: Hit hinvisas dven bussresenirer.

6.1.9 Kommersiell service

Kommersiell service skapar ett mervirde for resendren som kan gora inkop eller 16sa
andra drenden i samband med sin resa. Kommersiell service kan vara allt ifrin en
varuautomat till en storre butikslokal. Viktigt ar att placeringen av lastzon/lastplats for
varuleveranser och sophantering inte paverkar bussarnas framkomlighet.

GK-6471, Systemkrav - Resenirsmiljo - kommersiell service
Kommersiell service ska inte vara placerad sa att framkomlighet for resenar paverkas
negativt.


https://polarion.int.sl.se/polarion/wi-attachment/GK/GK-6466/1-11-screenshot-20211228-102234.png?revision=204011
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GK-6472, Genomforandekrav - Reseniirsmiljo - behov kommersiell
service

Projekt bor bedoma behov av kommersiell yta utifran antalet pastigande resenirer/
vardagsdygn for framtida terminal.

Not: Med hjilp av foljande tabell kan antalet definierade ytor och total yta kommersiell
service identifieras utifran aktuell kategori (A-E). Framtida resendrsmangder ar
underlaget som tas fram i steg 1 i arbetsprocessen, se kapitel Arbetsprocess. Vilken typ
av kommersiell verksamhet som far bést effekt i resenirsviarde och ekonomi som borde
prioriteras ar: kiosker, caféer, kaffeférsiljning, posttjanster i form av att kunna hamta
paket och hamta bestillda livsmedel.

A B C D E

15000- 15000-5000 5000-2000 2000-500 500-0
Automat ~1kvm 3-6 st 2-4 st 1-3 st 2-4 st 0 st
7-12kvm 1-2 st 1-2 st 1-2 st Ost Ost
13-30 kvm 2-4 st 1-2 st Ost Ost Ost
31-70kvm 1-2st 0st 1st Ost Ost
71-200kvm 1st 1st Ost Ost Ost
201- kvm 1st Ost 0st Ost 0 st
Total kvm > 373 kvm 93-288 kvm  39-97 kvm 2-4 kvm 0 kvm

Tabell som visar forhdllandet mellan antalet pdstigande resendrer ett vardagsdygn
(A-E) och kommersiell yta.

6.1.10 Reklam

GK-12867, Systemkrav - Reseniarsmiljo - reklam

I bussterminaler dar trafikforvaltningen har radighet ska det finnas ytor som kan siljas
som reklamplats

Not: For trafikforvaltningen ar reklam en viktig intdktskélla men det far inte ske pa
bekostnad av funktioner som ar viktiga for trafiken eller resenéren. Det &r ocksa viktigt
att 4stadkomma en god balans mellan reklamen och 6vriga resenérs- och
bussfunktioner. Ansvarig reklamforvaltare ska involveras tidigt i processen.

6.1.11 Konst

Konsten tillfér en estetisk och trivsam upplevelse, som skapar ett mervarde till
resendrens upplevelse av resan. Arkitektoniska och konstnirligt gestaltade miljoer ar
viktiga for reseupplevelsen. Konsten medverkar ocksa till att ge varje terminal en egen
identitet.


https://polarion.int.sl.se/polarion/wi-attachment/GK/GK-6474/1-screenshot-20220215-134811.png?revision=204011
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Det visuella underlittar och gor det enklare att orientera sig i SL-trafiken. Reseniren
kan skilja mellan terminaler utan att lasa namn pa skyltar. Arkitekturen och de
konstnérliga inslagen gor resan till ndgot mer &n bara en transport mellan tva platser
och bidrar till att ge varje plats en egen identitet.

Kollektivtrafikens publika miljoer, med stort fokus pé sidkerhet och trygghet, stéller
hoga krav pa utformningen. Det ar en hart utsatt milj6 for bade vandalism, klotter och
hogt slitage som kraver mycket av miljoerna. Arkitektoniska och konstnarligt gestaltade
miljoer ar viktiga for reseupplevelsen, samt bidrar till att minska méngden klotter
genom att ingiva besokare med upplevelsen att platserna dr omhéndertagna och
eftersedda.

I grunden finns en demokratisk ambition, en tro pa att konstnérliga uttryck ar en viktig
del i den offentliga miljon och att den ska vara tillginglig for alla resenérer och for alla
dem som arbetar har.

GK-6480, Genomforandekrav - Resenirsmiljo - konst i projekt
Projekt ska tidigt ta upp frigan om arkitektur och konst i dialog med kommunen.
Not: Se, Riktlinjer Arkitektur- utformning av byggnader och fasta resendrsmiljoer
(RiArkitektur).

6.1.12 Trafikinformation

GK-6486, Systemkrav - Resenidrsmiljo - trafikinformation
Terminal ska ha fungerande vagvisning och skyltning som pa ett heltickande sitt
végleder resenir inom och till/fran terminal samt till/frdn angransande
kollektivtrafikslag.

GK-6487, Systemkrav - Resenirsmiljo - trafikinformation vagvisning
Viagvisning ska vara i linje med trafikforvaltningens skyltprogram och manualer for
skyltning.

6.1.12.1 Informationstavla

GK-6489, Systemkrav - Resenidrsmiljo - informationstavla

Vid respektive hallplatslige i viderskydd ska det finnas information som visar
serviceinformation, tidtabeller, destinationsskylt, lokal trafikinformation,
storningsinformation och geografisk karta.

GK-6490, Systemkrav - Resenirsmiljo - informationstavla
hallplatskarta

Terminal ska vara utrustad med informationstavla med 6vergripande karta over
terminalen (tidigare terminalkarta).



JJ& Region Stockholm 24(62)

Trafikférvaltningen RIKTLINJE Arende/Dok. id.
SL-5-419821
Faststéllt datum Revisionsnummer
2024-01-09 13
Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)

GK-6491, Systemkrav - Reseniirsmiljo - informationstavla placering
Informationstavla ska vara placerad dar resenarsfloden &r starka och i anslutning till
annan resenarsservice (ej i héllplatslaget).

6.1.12.2 Samlingstavla

GK-6493, Systemkrav - Resendrsmiljo - samlingstavla

Terminal ska vara utrustad med digital samlingstavla med information om kommande
bussar och fran vilket hallplatsldge bussarna avgar.

GK-6494, Systemkrav - Reseniarsmiljo - samlingstavla ledstrak
Samlingstavla ska ha ledstrak och mélpunktsmarkering samt tillhérande prator.

GK-6495, Systemkrav - Resenirsmiljo - samlingstavla placering
Samlingstavla ska vara placerad dar resenarsfloden ar starka, lampligen vid
motesplatsen.

6.1.12.3 Samtrafiktavla

GK-6497, Systemkrav - Resenarsmiljo - samtrafiktavla

Terminal som ligger i anslutning till pendeltdgsstation ska ha samtrafiktavla.

Not: Samtrafiktavlor visar nésta avgéng for pendeltagen och hanteras i dagslaget av
Trafikverket. Samtrafiktavlor ar ett hjalpmedel for bussforare att passa in (tidspassning)
nasta pendeltagsavgang och fyller en viktig funktion som trafikinformation for
resenirerna. Tavlorna behover alltsd placeras pa ett lampligt stille sé att forare kan se
samtrafiktavlan fran flera héllplatslagen, och resendren kan se samtrafiktavlan pa vag
fran bussen till pendeltiget.

6.1.12.4 Hallplatstavla

GK-6499, Systemkrav - Resenarsmiljo - hallplatstavla

Haéllplatslage ska ha information om vilket hallplatsldget ar och vilka busslinjer som
trafikerar hallplatsldget.

Not: Informationen ska vara tryckt och/eller digital.

GK-6500, Systemkrav - Resenirsmiljo - hallplatstavla hallplatslige
Haéllplatslage ska vara utrustad med digital skylt med tillhérande prator.

GK-6501, Systemkrav - Resenirsmiljo - hallplatstavla
dockningsterminal

Dockningsterminal ska ha héallplatstavla (gate-skylt) i anslutning till pastigning med
tillhorande prator.
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6.1.13 Parkering

Parkering inkluderar bade bil- och cykelparkering. Det dr kommunen som &r ansvarig
for parkering i anslutning till terminaler och bytespunkter. Kommunen kan ansoka om
finansieringsstod via forvaltningen for cykel- och/eller bilparkering i 14gen anslutna till
kollektivtrafik, och kallas da for infartsparkering. Mer om infartsparkering kan ldsas i,
Riktlinje Infartsparkering (RiPark).

GK-6504, Systemkrav - Resenarsmiljo - infartsparkering
Infartsparkering ska ha handikapparkering placerad nirmast entré till spartrafik men
fortfarande inte inom terminalen.

Not: se dven, Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsdttning (RiTill).

6.1.13.1 Cykelparkering

GK-6506, Systemkrav - Resenarsmiljo - cykelparkering

Terminal ska ha en direkt anslutande cykelparkering.

Not: Vid entréer till terminalen och i anslutning till cykelvagar bor det finnas
cykelparkering. Cykelparkeringen ska placeras sa att de inte utgor en trafikfarlig miljo
eller paverkar resenérsfloden pa ett begransande sitt. Utrymningsvigar eller
framkomligheten f6r buss och riddningstjanst far inte heller paverkas.

GK-6507, Systemkrav - Resenirsmiljo - cykelparkering placering
Cykelparkering ska vara placerad sé att den inte utgor trafikfarlig miljo eller begransar
resendrsflodet.

GK-6508, Systemkrav - Reseniarsmiljo - cykelparkering
utrymningsvagar

Cykelparkering ska vara placerad s att utrymningsvigar och framkomlighet f6r buss
och raddningstjanst inte begransas.

6.1.13.2 Bilparkering

GK-6510, Systemkrav - Resenéarsmiljo - bilparkering

Om det finns behov av bilparkering ska den finnas i anslutning till eller i ndrheten av
terminal.

GK-6511, Systemkrav - Resenirsmiljo - bilparkering handikapp
Bilparkering inklusive handikappsparkering ska inte finnas i terminal med anledning av
storningar pa busstrafikering.
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GK-6512, Systemkrav - Resenirsmiljo - bilparkering placering
Bilparkering ska inte vara placerad si att den utgor trafikfarlig miljo eller begransar
resendrsfloden.

6.1.14 Angoring och lastplats/lastzon

GK-6514, Systemkrav - Reseniarsmiljo - angoring

Angoring ska vara placerad sé att den inte stor bussens framkomlighet samt finnas i
direkt anslutning till terminal.

Not: Flera fordon behover kunna angora i anslutning till terminalen for
hamtning/lamning (kiss n ride), personer med funktionsnedsittning (ska stimmas av
med trafikférvaltningens tillganglighetsexpertis), taxi, firdtjanst m.m.

Varuleveranser till kommersiella lokaler, tidningsleveranser, sophdmtning, m.m.
behover kunna angoéra i anslutning till terminalen vid en lastplats/ lastzon. Angoring
och lastplats/lastzon kan delas men behéver dd dimensioneras for det.

6.2 Busstrafikering

GK-6433, Genomforandekrav - Busstrafikering - dimensionerande
Vid utformning av terminal ska projekt sdkerstilla tillrdckliga ytor for busstrafikering.
Not: Till busstrafikering raknas koryta med svangradier och svepytor, in- och utfarter
som inte delas med andra trafikslag, vindmgjlighet, hallplatsligen med
uppstillningsplatser, rast eller pauslokal, bussrampning, ersattningstrafik,
forstarkningstrafik, ledningsfunktion, 6vrig SL- trafik, kommersiell trafik/ andra
trafikhuvudman.

6.2.1 Koryta

GK-6518, Systemkrav - Busstrafikering -koryta

Terminal ska ha tillrackligt dimensionerade korytor for in- och utfarter, svingradier,
svepytor, vindning, omkorningsytor och hallplatslagen inklusive uppstillningsplatser.

6.2.2 In- och utfart

For att skapa en flexibel och robust terminal behover det finnas flera mojligheter for
bussar att ta sig in och ut fran terminalen. In- och utfartsvagar till terminalen behover
darfor kunna mojliggoras fréan alla korriktningar.

In- och utfarter ska vara dimensionerade med omkorningsmojlighet sé att det kan ske
utan storning for bussar i motsatt korriktning.

Not: Det forekommer att bussar havererar eller andra trafikincidenter uppstar, och
skulle det handa i en in- och/eller utfart s far det stora negativa konsekvenser pa
busstrafikeringen och resenirerna.
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GK-6522, Systemkrav - Busstrafikering - in och utfart dimensionering
separerade

Om infart och utfart ar separerade ska infart och utfart vara dimensionerade sa att tva
bussar kan kora i bredd.

GK-6523, Systemkrav - Busstrafikering - in och utfart dimensionering
kombinerade
Kombinerad infart och utfart ska vara dimensionerad si att tre bussar kan kora i bredd.

6.2.3 Vindmojlighet

GK-6525, Systemkrav - Busstrafikering - vindmaojlighet

Terminal ska vara utformad s att det finns vindmojlighet nira avstigningsplats for att
undvika storningar frén annan trafik.

Not: En grundlaggande forutsittning i en terminal ar att busslinjer som har sin dndplats
iterminalen (vindande linjer) ska kunna vinda smidigt och pé kort tid. For vindning
som bidrar till 1angre korstrackor blir konsekvensen en ligre turtithet, som i sin tur ger
en samre kollektivtrafikforsorjning. Langre korstrackor bidrar ocksa till hogre
driftkostnader, 6kade bullernivéer och 6kad bransleforbrukning.

6.2.4 Hallplatsldgen
En busslinje kan ha terminalen som startplats, dndplats eller vara ett stopp langs med
linjen. Generellt behovs fler hallplatslagen ju fler busslinjer som trafikerar en terminal.

Ett héllplatslage kan vara enkelt, dubbelt eller trippelt. Pastigningsplatser och pa- och
avstigningsplatser kan goras som ett enkelt eller dubbelt hallplatslige medan
avstigningsplatser kan goras som ett enkelt, dubbelt eller trippelt hallplatslige.

GK-12869, Genomforandekrav - Busstrafikering - hallplatslagen, behov
Projekt ska sikerstilla tillrackligt med antal hallplatsliagen

GK-6527, Systemkrav - Busstrafikering - hallplatsligen
Genomgéende busslinje ska ha tva héllplatslagen, en for varje destination.

6.2.4.1 Pa- och avstigningsplats

Haéllplatslage som trafikeras av en eller flera busslinjer med kombinerad av- och
pastigning dar kort tidsreglering i hallplatslaget kan forekomma. Kombinerad pa- och
avstigningsplats anvinds for genomgéende linjer.

6.2.4.2 Avstigningsplats
Haéllplatslage for endast avstigning som trafikeras av en eller flera busslinjer. En
forutsattning ar att aktuell busslinje har en péstigningsplats.
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GK-6534, Systemkrav - Busstrafikering - hallplatsligen
avstigningsplats placering

Om spértrafik finns ska avstigningsplats vara placerad nira entré till spartrafik.

Not: Detta for att skapa effektiva byten mellan kollektivirafikslagen. Om terminalen inte
ar en bytespunkt kan det vara aktuellt att placera avstigningsplats nira malpunkter, s&
som ett centrum.

6.2.4.3 Pastigningsplats

Haéllplatslage for endast péstigning som trafikeras av en eller flera busslinjer. En
forutsattning for separata pastigningsplatser ar att aktuella busslinjer ocksé har en
avstigningsplats. En pastigningsplats kan ocksa utgora forsta stoppet fér pastigande
resendrer och ar da en startplats om busslinjen dr vindande.

6.2.5 Uppstdllningsplats

Parkerad buss i eller i direkt anslutning till en terminal som anvinds for tidsreglering,
paus, rast eller elladdning. En uppstillningsplats for rast kan vara med eller utan
bussrampning och kan vara renodlade typer av uppstéllningsplatser eller kombinerade.

GK-6398, Genomforandekrav - Busstrafikering - uppstillningsplats
dimensionering
Projekt ska sikerstilla tillrackligt med platser for tidsreglering och paus/rast.

GK-6539, Systemkrav - Busstrafikering - uppstallningsplats placering
nira pastigningsplats

Uppstillningsplats ska vara placerad nira pastigningsplats.

Not: Detta si att forare kan se att pastigningsplatsen ar ledig och undvika onodigt 1anga
korviagar som innebir 6kade luftfororeningar, hogre bullervarden och 6kade
branslekostnader.

GK-6540, Systemkrav - Busstrafikering - uppstillningsplats placering
korta avstand

Uppstillningsplats ska vara placerad sa att buss ska kunna ta sig till alla
péastigningsplatser péa ett kort och effektivt sitt.

Uppstillningsplatser kan delas in i fyra olika kategorier:

6.2.5.1 Tidsreglering
Buss som star parkerad med forare ombord for att vanta in nasta kortid och fungerar
som en tidsbuffert. Tidsreglering ar normalt sett < 15 min.
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6.2.5.2 Paus

Planerad kortare paus som normalt sett 4r > 10 min med parkerad buss utan forare i
nira anslutning till en pauslokal for att bl.a. méjliggora toalettbesok.

6.2.5.3 Rast (med eventuellt behov av bussrampning utomhus/inomhus)
Planerad langre rast som normalt sett &r > 30 min med parkerad buss utan férare i nara
anslutning till en rastlokal for att bl.a. mojliggora toalettbesok och matrast.
Bussrampning kan behévas och kan ske badde inomhus och utomhus.

6.2.5.4 Elladdning (Elbuss)

Planerad laddning av elbussar med parkerad buss utan forare i anslutning till
laddstation. Idag finns tva olika typer av bussar som gar pa batteri och det som skiljer
typerna &t ar hur laddning sker. Antingen sa laddas bussen ldngsamt i bussdepé
(laddning tar 4-6 timmar) eller vid en héllplats/terminal (laddning tar 5-10 minuter).
Langsamladdning i depa sker normalt med plug-in. Laddning vid uppstéllningsplats i
terminal sker konduktivt med pantograf fast i tak/stolpe eller induktivt (platta i mark).
De konduktiva laddteknikerna &r vanligast forekommande. Laddning vid
uppstallningsplats via pantograf eller platta i marken kraver forutom sjéalva
laddutrustningen dven utrymme for likriktar- och transformatorstation.

Foto som visar hallplatsldge i terminal Ropsten dir elbuss kan laddas med pantograf
med tillhorande likriktarstation som skymtas framfor vdderskydd.
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Personallokal

GK-6553, Systemkrav - Busstrafikering - personallokal
Terminal ska ha lokal for forare och annan trafikpersonal for att mojliggora paus eller
rast.

GK-6554, Systemkrav - Busstrafikering - personallokal placering
Personallokal ska inte vara placerad langre bort dn 150 m fran uppstillningsplats.
Not: Detta for att inte paverka pausens/rastens tidslangd i for stor utstrackning. Om
rast- eller pauslokal placeras i ett attraktivt 14ge, nira andra resenirsfunktioner och
bemannad kommersiell service, s& kan det skapa ett mervarde for foraren.

GK-12865, Systemkrav - Personallokal ytbehov
Personallokalens ytbehov bor berdknas utifran tumregeln 10 kv per/viandande
busslinje.

6.2.5.5 Rastlokal
Lokal for férares rast som ar > 30 min och som kan samnyttjas med andra
kollektivtrafikslag.

GK-6557, Systemkrav - Busstrafikering - rastlokal kravlista
Rastlokal ska ha:

- Minst 3 st. toaletter

- Pentry

- Vilrum

- Stadutrymme med vatten och avlopp.

GK-6558, Systemkrav - Busstrafikering - rastlokal dimensionering
En rastlokal bor vara ca 30-150 kvm beroende pa antalet vindande busslinjer.

6.2.5.6 Pauslokal
Lokal for férares paus som ar > 10 min och som kan samnyttjas med andra
kollektivtrafikslag.

GK-6561, Systemkrav - Busstrafikering - pauslokal krav
Pauslokal ska ha:

- Minst 2 st. toaletter

- Tillgang till dricksvatten

- Stadutrymme med vatten och avlopp.

GK-6562, Systemkrav - Busstrafikering - pauslokal dimensionering
En pauslokal bor vara ca 15 kvm.
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6.2.6 Bussrampning
Bussrampning dr nar bussen star parkerad vid uppstallningsplats utan forare.

GK-6565, Systemkrav - Busstrafikering - bussrampning inomhus

Vid bussrampning ska buss kunna anslutas till el och tryckluft, utomhus &dven till varme.
Not: Tryckluft (8 bar) behovs for bussens bromsar, dorrar och fjadring. El (230/24 V)
behovs for underhallsladdning av bussens batteri. Varme (15 kW) behovs for
uppvarmning av bussens kupé, motor och vixellada, och gors med hjalp av glykolvatten.
Bussrampning sker normalt sétt i depd men kan ibland behova ske i terminalen
beroende pa hur busstrafikeringen ser ut.

Foto som visar bussrampning vid terminal Tekniska Hogskolan.
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6.2.7 Ersdttningstrafik (endast om spartrafik finns)

GK-6569, Systemkrav - Busstrafikering - ersittningstrafik spartrafik
Om terminal ligger i anslutning till spartrafik (pendeltag/tunnelbana/lokalbana) ska
utrymme for ersattningstrafik finnas.

Not: Ersittningstrafik kan delas in i planerad och oplanerad ersattningstrafik. Planerad
ersattningstrafik kan exempelvis vara om en tunnelbanelinje behver renoveras och den
behover stiangas av under en begriansad tidperiod. Trafikeringen 16ses da genom
planerad ersattningstrafik. Oplanerad ersattningstrafik ar nar spartrafiken blir stdende
nir en oplanerad héndelse intraffar, exempelvis vid stromavbrott.

GK-6570, Systemkrav - Busstrafikering - ersattningstrafik
dimensionering

Terminal ska ha minst 1 (enkelt) héllplatsldge for ersattningstrafik i varje riktning, om
anslutande spartrafik finns.

Not: Om terminalen dessutom utgor en strategisk plats i kollektivirafiknétet behovs fler
platser for ersattningstrafik. Det kan da ocksa vara aktuellt med fler
uppstallningsplatser om den planerade ersiattningstrafiken behover vinda i terminalen.

6.2.8 Forstdarkningstrafik (evenemangsbussar)

GK-6572, Genomforandekrav - Busstrafikering - forstiarkningstrafik
Vid dimensionering av terminal ska projekt ta hansyn till behovet av férstarkningstrafik.
Not: Vid sarskilda evenemang kan forstarkningstrafik komma att behova séttas in vid
evenemang som exempelvis Lidingoloppet. Forstarkningstrafik behover inkluderas vid
dimensionering av terminal med funktioner for busstrafikering och resenédrsmiljo.

6.2.9 Ledningsfunktion

Ledningsfunktionen ansvarar for den operativa trafikledningen av fordon inom
terminalen samt for resenirsfloden. Ledningsfunktionen ansvarar dven for att hantera
oonskade hindelser och hantera kommunikation med 6vriga trafikslag samt leda
utrymning av terminalen vid behov. Nar raddningstjanst/polis ar pé plats ska
ledningsfunktionen stodja dessa. Teknisk och operativ utrustning s som exempelvis
hogtalarutrustning, trygghetskameror, samt personal f6r ovanstdende uppgifter behver
sdkerstillas.

6.2.10 Ovrig SL- trafik

GK-6576, Systemkrav - Busstrafikering - ovrig SL trafik

Terminal ska ha minst tva parkeringsplatser for 6vrig SL-trafik. Vid storre
terminaler och bytespunkter behover troligtvis fler.

Not: Detta for att inte stora busstrafik. Exempel pa 6vrig SL-trafik ar yttre trafikledare,
kundvirdar, féraravlésning och servicefordon.
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6.2.11 Kommersiell trafik och andra trafikhuvudmdn

GK-6578, Genomforandekrav - Busstrafikering - kommersiell trafik
Projekt ska dimensionera och planera terminal utifran kdnda aktérer som bedriver
busstrafikering vid aktuell terminal.

Not: Andra bussbolag kan enligt lag nyttja SL:s terminaler och hallplatser for att bedriva
sin verksamhet. Exempel pa kidnda aktorer inom lénet ar bl.a.

- Flygbussarna

- Birka Cruises

- Hop on hop off

- Trosabussen

- Ikeabussen

- Sormlandstrafiken

- Upplands lokaltrafik (UL)

GK-6579, Systemkrav - Busstrafikering - kommersiell trafik
dimensionerande

Om terminal bedoms ligga strategiskt for andra trafikutovare ska terminal vara
dimensionerad sa att kommersiell aktor och andra trafikhuvudmén ska kunna trafikera
alternativt utoka turtathet i terminal.

6.3 Checklista for reseniirs- och busstrafikeringsfunktioner
GK-6581, Systemkrav - Checklista - funktionsbehov

Terminalens funktionsbehov ska vara dimensionerat efter antalet framtida resenérer
och bussar.

Not: Resendrsméngd riaknas som antalet pastigande/ vardagsdygn. Framtida
resendrsmangder dr underlag som tas fram i steg 1 i arbetsprocessen, se kapitel
Arbetsprocess. Generellt sa dr funktionsbehovet storre ju fler pastigande resenérer och
ju mer yta behover resenédrsmiljo- och busstrafikeringsfunktioner.

GK-6582, Genomforandekrav - Checklista - planering terminal

Projekt ska planera terminal utifrdn framtagen checklista for resenirs- och
busstrafikeringsfunktioner som grund.

Not: Checklistan ska ses som ett verktyg for att identifiera nédviandiga resenéarsmiljo-
och busstrafikeringsfunktioner. Andra funktioner kan ocksa behovas. Alla funktioner i
checklistan ar inte alltid aktuella i alla projekt.
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RESENARSMIUO

Overblickbarhet, orienterbarhet, trygghet
Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
Gangytor

Vaderskydd

Trad och planteringar

Vanthall

Métesplats

Komersiell service (se separat tabell)
Reklam

Konst

Trafikinformation (olika typer)
Cykelparkering

Bilparkering inkl. handikappsparkering
Angoéring och lastplats/lastzon
BUSSTRAFIKERING

Koryta

In- och utfart

Vandmojlighet

Hallplatslagen

Uppstallningsplats

Personallokal

Bussrampning

Ersattningstrafik (om spartrafik finns)
Forstarkningstrafik (evenemangsbussar)
Ledningsfunktion

Ovrig SL- Trafik

Kommersiell trafik och andra trafikhuvudman

Checklista som visar overgripande funktioner for resendrsmiljo- och busstrafikering.
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6.4 Placering av reseniirs- och busstrafikeringsfunktioner
GK-6586, Systemkrav - Funktioner - placering

Terminal ska vara utformad s att funktioner placeras sa samlat som mojligt for att
resan ska bli effektiv och attraktiv.

Foljande tabell visar vilka funktioner som behover finnas inom terminalen, vilka som
kan placeras i direkt anslutning till terminalen och vilka funktioner som kan placeras
utanfor terminalen. Tabellen nedan syftar till att ge en forstéelse for var resenirs- och
busstrafikeringsfunktioner behover finnas for att skapa en sa effektiv och attraktiv
terminal som mojligt. Tabellen kan inte tolkas rakt av utan varje terminal behover
analyseras for sig.

GK-6587, Systemkrav - Funktioner - placering tabellkrav
Resendrsmiljo- och busstrafikeringsfunktioner ska vara placerade i enlighet med
tabellen nedan for att skapa en effektiv och attraktiv terminal (gra rutor visar var
funktioner beh6ver placeras).

Tabell som visar var resendrsmiljo- och busstrafikeringsfunktioner behover placeras
for att skapa en effektiv och attraktiv terminal (fdrgade rutor visar var funktioner
behover placeras).

Inom terminalen I direkt anslutning  till |Utanfdr terminalen
terminalen

RESENARSMILIO

Overblickbarhet, orienterbarhet, trygghet
Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
Gangytor

Vaderskydd

Trad och planteringar

Vanthall

Motesplats

Komersiell service (se separat tabell)
Reklam

Konst

Trafikinformation (olika typer)
Cykelparkering

Bilparkering inkl. handikappsparkering
Angoring och lastplats/lastzon
BUSSTRAFIKERING

Koryta

In- och utfart

Vandmaojlighet

Hillplatslgen

Uppstaliningsplats

Personallokal

Bussrampning

Ersdttningstrafik (om spartrafik finns)
Forstarkningstrafik (evenemangsbussar)
Ledningsfunktion

Ovrig SL- Trafik

Kommersiell trafik och andra trafikhuvudman
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7 Arbetsprocess

GK-6592, Genomforandekrav - Arbetsprocess - behov

Trafikforvaltningen ska folja arbetsprocessen nedan som beskriver hur arbetet med
terminaler ska ga till.

Not: Om det dr en bytespunkt behover alla kollektivirafikslag tas med i arbetsprocessen.

Terminalens framtida behov ska identifieras och synliggéras genom ett analysarbete.
Detta blir allt viktigare ju titare staden blir eftersom tillgdngen till mark begriansas. En
terminal ska alltid planeras utifran ett framtida behov och inte utifrén en ersittning av
befintlig terminal med befintliga funktioner. En planerings- och byggtid pa 10 &r &r inte
alls ovanligt, varfor ett framtida behov av busstrafikering och resenéarsmiljo bor utga
fran ett framtidsperspektiv om ett medellangt (ca 10 &r) och langt (ca 30 &r) perspektiv,
for att fa en forstaelse 6ver utvecklingen, samt vilket &r som ar dimensionerande. Det ar
viktigt att identifieringen av det framtida behovet gors forst, redan nar den initierande
parten har en projektidé.

Identifieringen av behov for en terminal 4r en komplex fraga dar flera kompetenser
behover kopplas in. Forstaelse behover finnas for att analysarbetet tar tid. Genom ett
bra analysarbete blir den framtida planerings- och arbetsprocessen mer forutsagbar och
tydlig, vilket alla parter tjanar pa i slutindan. Risken for en redan urvaxt terminal med
underdimensionerade ytor och funktioner eller avsaknaden av ytor och funktioner ar
annars stor, vilket fir negativa konsekvenser for det kollektiva resandet och
stadsutvecklingen.

Efter att behovet har identifierats ska det kommuniceras med initierande part for att
darefter utgora forutsattning i det fortsatta arbetet. Det ar viktigt att framtida behov
som terminalen ska kunna tillgodose tydliggors och framfors, sa att ytor och funktioner
dimensioneras utifran det.
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Trafikanalys

Markanvandning
Kartldggning av framtida markanvandning och infrastruktur.

Trafikéversyn och resandeestimering
Kartldggning av dagens och framtidens resandeefterfragan och utbud {linjer, linjestrackning och turtithet).

- Oversyn av utbud | resandemadell

- Resandeprognos pa linjeniva

- Framtagning av dagens och framtidens naromrades- och bytesfitden
- Berdkning av linjevis turtathet

- Framtganing av linjekarta

Kapacitet
Berakning av framtida kapadtetsbehov och identifiera dvriga buss- och resendrsfunktionsbehov.

Kravlista
Identifierat behov sammanstalls | en kravlista som kommunericeras med initierande part.

Skissarbete pabdrjas utifran kravlista och gdllande riktlinjer for utformning av terminaler (RiTerm),
i syfte att ta fram ett eller flera alternativ.

Mar ett forslag for terminalutformning finns framtaget behéver det kontrolleras mot
ftiljande:

- Kravlista

- Gallande riktlinjer fér utformning av terminaler (RiTerm)
- Kirsparsanalys

- Bussomlopp

- Ev. mikrosimulering fér bade buss- och resendrsfléiden

Efter granskning och gjorda revideringar gérs ett stdllningstagande till forslaget.

Illustration som visar arbetsprocessen
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7.1 Steg 1. Identifiera behov

7.1.1 Trafikanalys

7.1.1.1 Markanvdndning

Kartldgga dagens bebyggelse och framtidens bebyggelseutveckling utifran
trafikférvaltningens gillande prognosscenarier, som utgar frin RUFS-principen om
lokaliseringen av bebyggelsetillskott i kollektivtrafiknéra lagen. Hinsyn behover dven
tas till kommunens gillande bebyggelseplaner (ex. 6versiktsplan). Om avvikelserna ar
stora bor resultat fran resandemodellen eventuellt justeras.

7.1.1.2 Trafikdversyn och resandeestimering

For att kunna bedéma behovet av utrymme i en bussterminal beh6ver en bedomning av
framtida busstrafik goras. I de flesta fall kan det ricka med att utgd ifran befintlig
busstrafik och lagga till, justera eller ta bort linjer utefter framtida behov.

Det framtida resandet estimeras utifran féreslagen trafikering. Det modellbaserade
resandet behover omfatta sévél dagens resande, som det framtida resandet. Det ar
viktigt att bide dagens och framtidens resande dr modellberéknat for att behalla och
synliggora de felmarginaler som finns i modellen och pa sa sitt uppna en direkt
jamforbarhet mellan utfallen.

Det forviantade resandet i framtiden jamfors med resandet i dagsliget i syfte att skapa
en forstaelse for hur efterfragan forviantas forandras. Det dr framforallt resandet under
den dimensionerande tidsperioden som bor analyseras vilken i de flesta fall intraffar
under formiddagens maxtimme.

Utfallet fran foregdende steg utgor grund for vilka turtitheter busslinjerna bor ha i
framtiden for att tillgodose den efterfrigan av resande som forvintas uppsti. Aven
nuvarande beldaggning behover tas hiansyn till. En sddan bedomning behver goras for
samtliga busslinjer som trafikerar terminalen.

Om terminalen utgor en del av bytespunkt behover dven naromrédes- och bytesfloden
mellan de olika kollektivtrafikslagen illustreras. For att synliggora busstrafikeringen av
terminalen tas en linjekarta fram som visar de olika busslinjerna, och om busslinjerna
ar vindande eller genomgéende.

7.1.2 Kapacitet

Efter att forslag for det framtida busstrafikutbudet tagits fram, gors en dimensionerande
berdkning och uppskattning av kapacitet i hallplatslagen och uppstillningsplatser for
tidsreglering, med hjilp av metoden som tagits fram i 'Trafikférvaltningen SLL
(Busskapacitet i héllplatser och terminaler, 2016)' samt, ' Al-Mudhaffar A. et al. (Bus
Stop and Bus Terminal Capacity, 2016) Transportation Research Procedia Volume 14
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Pages 1762-1771". I metoden anvinds bl.a. nedanstdende ekvation for bedomning av

héllplatskapacitet.
Bbap = maximalt antal
bussar/hallplatslige
(0_4_ 4 18660) + 3600 tc = Utrymningstid for buss frén hallplats
bap = td = Medeltid vid busshallplats
tet+ta+ (ZaxCy*ta) Z. = Korisk

C, = Variationskoefficient for hallplatstid

Flera olika faktorer paverkar kapaciteten i en terminal. Om forutsattningarna for
terminalen dndras sa forandras ocksa behovet av antalet hallplatslagen.

Summan av kapaciteten i varje enskilt hallplatslage i en terminal kan inte likstéllas med
en terminals kapacitet. Det finns flera faktorer som inverkar p& den faktiska kapaciteten
och som inte finns med i formeln for kapacitetsberdkning. Viktiga aspekter ar
trafikplanering, avstindet och korvillkoren mellan pastigningsplats och
uppstallningsplats, tidspassning till spartrafik, storningar eller hinder, kapacitet i in-
och utfart och forutsittning fér vindning. Exempelvis innebar en signalreglering en
kapacitetsforlust med 25-37 % beroende pa hur lang tiden i héllplatslaget ar. Ju langre
héllplatstiden ar desto hogre blir kapacitetsreduceringen. Om hinder forekommer
minskar kapaciteten och antalet héllplatsldgen behover 6ka. Om bussen daremot kan
lamna hallplatslaget och inte blockerar héllplatslagen for nista buss pa grund av hindret
paverkar det inte kapaciteten i héllplatslaget.

I vissa fall finns fordelar for resenérer, trafikplanering och ur utrymmesbehov med att
stacka hallplatser dvs placera flera bussar direkt efter varandra. Den vanligaste och mest
forekommande varianten dr ett dubbelt hallplatsldge, dvs. ett hallplatslige med
utrymme for tvd ledbussar. Men kapaciteten per héllplatsldge minskar for varje
tillkommande stackning. Exempelvis motsvarar ett dubbelt hallplatslidge kapaciteten av
1,7 enkla héllplatsldagen och ett trippelt hallplatslige motsvarar 2,25 enkla
héllplatslagen.

7.1.3 Kravlista

Efter att kapacitetsbehovet av héllplatsldgen och reglering for buss har identifierats s
behover dven behov for 6vrig busstrafikering och resenérsmiljo identifierats. Behovet
sammanstills sedan i en samlad kravlista och kommuniceras med initierande part.
Forslagsvis bokas ett mote for att presentera hittills gjorda delar i arbetsprocessen,
sdsom trafikanalys, linjenat med turtithet, kapacitetsutredning och kravlistan, som
utgor forutsittning for nasta steg, skissprocess.
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7.2 Steg 2. SKkissprocess

7.2.1 Skissarbete

For att f4 en uppfattning om den framtida terminalens storlek s& kan det underlitta att
jamfora antalet resenir och bussavgéngar med en annan terminal. Nedanstiaende tabell
visar nigra terminaler med antalet resenirer och bussavgangar.

Terminaler Antalet resendrer, 2018 |Antalet bussavgangar, 2017
(Pastigande per (Enligt tidtabell, vardagsdygn 6-22,
vardagsdygn 6-22, ej nattrafik och ersattning
bara buss). medraknat).

Slussen, Nacka/Varmdo 34977 2105

Odenplan 20848 1862

Gullmarsplan S 20061 1330

Danderyds Sjukhus 14413 2206

Liljeholmen véstra (stn) 12630 1031

Gullmarsplan N 11935 982

Brommaplan 10614 910

Jakobsbergs stn 10322 1036

Alvsjd stn 10106 867

Slussen, S6dermalmstorg 9390 1254

Huddinge stn (bada sidor om jvg) 9138 924

Tumba stn 9092 726

Kista C 8516 813

Marsta 7754 732

Spénga Stn 7576 1213

Upplands Vasby 6314 819

Skéarholmen C 4916 503

Orminge C 4617 709

Sundbyberg stn/torg (bada sidor om jvg) 4524 778

Gustavsherg C 4253 530

Arstaberg stn 3236 524

Akersberga stn 2370 406

Vasterhaninge stn 2241 326

Akalla C 2004 474

Ekeré C (inkl. Tappstrém) 1433 213

Lilieholmen dstra (Marievik) 806 245

Osmo stn 231 121

Tabell som visar exempel pa terminaler med antalet resendrer (2018) och
bussavgangar (2017)

Det ar ofta mer fordelaktigt att skissa tillsammans for att hitta en terminall6sning som
fungerar for inblandade parter. Flera alternativ kan tas fram for att kunna jamféra for-
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och nackdelar. Kanske gér det ocksé att kombinera alternativen, i syfte att komma fram
till en sa bra terminallésning som mgjligt. Terminaler ar stora anldggningar som ar bade
ytkravande och beroende av hur infrastrukturen i ndromradet ser ut. For att prova
skisserna behover dom renritas for att se sé att alternativen ar rimliga och mgjliga att
genomfora. Det vanliga ar att den initierande parten ritar upp alternativen.

Ibland finns redan ett forslag/skiss framtaget innan funktionsbehoven med dess
omfattning ar identifierat. Det 4r d& helt nodvandigt att paborja steg 1. Identifiera
behov, i arbetsprocessen.

7.3 Steg 3. Granskning

Nar ett forslag for terminalutformning finns framtaget behover en kontroll géras mot
kravlistans resendrsmiljo- och busstrafikfunktioner och géillande riktlinjer for
utformning av terminaler (RiTerm).

Alla bussrorelser i terminalen behover ocksé sidkerstillas med hjélp av en
korsparsanalys for ledbuss (1angd) och boggibuss (kurvor och sviangradier).
Instillningar for att underlitta trafikforvaltningens granskning av korspér finns att
tillga.

Alla busslinjers omlopp behover sikerstillas sé att korvagar ar majliga och effektiva.
Detta gors enklast och tydligast genom att illustrera hur varje busslinje kor in i
terminalen, till vilket hallplatsldge, hur vindning och uppstallning kan ske, och hur
korvigen ut frin terminalen ser ut. Aven vilka busslinjer som kan dela hallplatslige
behover tas med. Kartldggningen ar nodvandig for att sdkerstélla en mojlig och effektiv
busstrafikering.

Nir det finns en viss osékerhet for att terminalen inte kommer fungera pé ett effektivt
satt kan ocksa en mikrosimulering behova goras for bade buss- och resenirsfloden. Det
kan exempelvis vara i de fall interaktionerna mellan bussar 4r manga och behova goras
simultant, sdsom i en dockningsterminal och/eller nar framkomligheten vid in- och
utfarter ar bristfallig.

Mikrosimuleringen gors da for hela terminalen och angriansande kor- och géngytor for
att svara pa om utformningen och dimensioneringen ar fungerande och tillracklig.
Mikrosimuleringen visar exempelvis pa effekter av kobildning, gadngtrafikytor och
gingpassager.

Utifran vad som kommer fram i det har steget, behover forslaget sannolikt omarbetas
innan trafikforvaltningen kan ta stéllning till forslaget. Det ar vanligt med flera
omarbetningar och dr en del av skissprocessen.
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7.4 Steg 4. Stillningstagande

Efter att tidigare steg har genomforts sa kan trafikférvaltningen ta stillning till
forslaget. Ekonomi, ansvarsfordelning, gransdragningar och genomforbarhet ar ocksa
fragor som forvaltningen behover ta stéllning till.

8 Terminalutformning
I detta kapitel redovisas grundldggande dimensioneringskrav for terminalers
utformning som ska f6ljas. Mer information gillande detaljutformning kan beh6vas och

finns i, Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hdnsyn till busstrafik (RiGata-
Buss).

8.1 Overgripande dimensioneringskrav
8.1.1 Bussens ytbehov och dimensioneringskrav

ledbuss

| | ;
a c b c
boggibuss
J d
|
a
dubbeldackare
d
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a b C d
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backspeglar) | backspeglar)

ledbuss 18,75 2,55 0,25 3,55

boggibuss 15,00 2,55 0,25 3,55

dubbeldéckare 14,80 2,55 0,25 4,25

(meter)

GK-6634, Systemkrav - Terminal - dimensionering langsled
Terminal ska vara dimensionerad for ledbuss vad giller langdbehov for héllplatslige
och uppstillningsplats med tillhérande avstand for att mojliggora in- och utkorning.

GK-6635, Systemkrav - Terminal - dimensionering korsparsmall
Terminal ska vara dimensionerad for boggibuss vad giller vindning och svingradier.
Sviangar och vindning ska kontrolleras med

korsparsmall.

Not: Projekt rekommenderas anvianda trafikforvaltningens framtagna

korsparsmall.

GK-12871, Systemkrav - Terminal - dimensionering viandning
Terminal ska vara dimensionerad f6r bogsering av boggibuss vad géller vindning,
enligt inner- och yttermétt i nedanstdende illustration. I métten som inkluderar
sdkerhetszon far inget fysiskt hinder placeras, sdsom ex. viggar, pelare, stolpar

m.m.  Not: Sdkerhetszonen ar sarskilt viktig for inbyggda terminaler.
Teckenfdrklaring
Innerradie Kantsten
<R 4,0m (inkl. svep) Svep
— — — Sakerhetszon

<R 3,5m (inkl. svep och sdherhetszon

Ytterradie
>R 16,0 m (inkl. svep)
2R 16,5 m (inkl. svep och sakerhetszon
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GK-6636, Systemkrav - Terminal - dimensionering hojdled

En terminal ska ha ett fritt utrymme i héjdled pa 4,7 m for att maéjliggéra bogsering av
dubbeldéckare.

Not: Hojdkravet ar sarskilt viktigt nar det géller inbyggda/6verbyggda terminaler, samt
terminaler under broar. Utrymme for ventilation, pantografer, sprinklersystem,
armaturer m.m. behover beaktas och utredas i varje enskilt fall.

GK-6637, Systemkrav - Terminal - gangytor dimensionering

Géngyta i terminal ska vara dimensionerade med hiansyn tagen till bussens svepytor.
Not: For att undvika trafikolyckor mellan resenir och buss ska gang- och korytor
utformas med hinsyn till bussens svepytor med fram- och bakhang inkl. backspeglar.
Sarskilt viktigt ar det i kurvor, vindslingor och in- och utfarter.

GK-6638, Systemkrav - Terminal - korytor dimensionering

Koryta i terminal ska vara dimensionerad sa att en buss inte gor ansprik pa nagon
annans buss utrymme.

Not: Detta for att undvika inbordes storningar. Kérbanan ska vara reserverad for buss i
linjetrafik for att undvika stérningar fran ovrig trafik.

GK-6639, Systemkrav - Terminal - korytor beliggning

Korytor och bussuppstéllningsytor (géller hela terminalomradet) ska beldggas med ett
material som har hog elasticitet kombinerad med hog barighet och bestédndighet, och
samtidigt har hog motstandskraft mot kemikalier och sparbildning, samt en
temperaturbestindighet i intervallet -30 grader och +90 grader. Trafikforvaltningen
rekommenderar att projekt anvinder cementstabiliserad drianasfalt s.k. polymerasfalt,
bitumenbundna barlager kategori B, max 40 % asfaltgranulat (densifalt/cornfalt).

GK-6640, Genomforandekrav - Terminal - korytor utformning
Koryta i terminal, inklusive héallplatslagen, svingradier och in- och utfarter ska vara
utformade utifrén en hastighet om 20 km/h.

GK-6641, Systemkrav - Terminal - barande konstruktion
Barande konstruktion sd som 6verdiackningar ska vara utformad i enlighet med
barighetsklass 1 (BK1).
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Trafikférvaltningen

8.1.2 Scikerhet

GK-6643, Genomforandekrav - Sikerhet - utredning risk

Om terminal dr inbyggd/6verbyggd ska projekt utreda risker for brand och explosion.
Not: Bl.a. med anledning av mojliga behov av att trafikera terminalen med brinslecells-
eller biogasbussar. I riskutredningen ska ocksad brandutrymning tas med.

For att hoja trafiksdkerheten i terminalen kan racken behovas for att leda resenérer ratt
och pé sé satt undvika konflikter mellan resenérer och fordon. Fragan om ricken
behover bedomas fran fall till fall da flodesméngder, entréer, malpunkter, varierar

mellan olika terminaler.

8.1.3 Avstigning - uppstdllning — pdastigning

Faststéllt datum
2024-01-09

hallplatslagen
| avstigningsplats
P uppstallningsplats
| | pastigningsplats
| pa- och avstigningsplats
[ | vaderskydd
. pastigningsplats

Teckenforklaring

(M (2)

| —» —»

Illustration som visar bussens omlopp i terminalen med avstigning, uppstdllning och

pdstigning.

GK-6650, Systemkrav - Omlopp - oavsett trafikering
Terminal ska vara utformad f6r omloppet, "avstigning-reglering-pastigning" och

behover sikerstillas fran alla korriktningar.

Not: En grundldggande funktion i en terminal ar bussens mojlighet till att stanna till vid
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héllplatslage for avstigning/pa- och avstigning for att slappa av resenérer (1), kora
vidare till uppstéllningsplats for antingen tidsreglering eller paus/rast (2) och sedan
kora fram till hallplatslage for pastigning/pa- och avstigning for att ta ombord resenérer
(3). Omloppet i terminalen (1-3) illustreras ovan och géller for vindande busslinjer, men
ska alltid planeras in i terminaler for att inte omojliggora funktionen, oavsett hur
trafikeringen ser ut. Eftersom trafikeringen kan &ndras 6ver tid behover omloppet
sdkerstillas for alla korriktningar in- och ut frén terminalen.

GK-6651, Systemkrav - Omlopp - rundkoérningsmdojlighet
Terminal ska ha rundkérningsméjlighet.
Not: Det ger flexibilitet och robusthet i terminal.

GK-6652, Genomforandekrav - Omlopp - dimensionering
Projekt ska dimensionera omloppet i terminal utifran framtida trafikering.

8.1.4 Overgdngstiillen

GK-6654, Systemkrav - Overgangstiille - hallplatsliige efter

Om hallplatsldge &ar placerat efter 6vergéngstille ska det vara minst 5 m mellan bussens
bakre del och 6vergdngsstille.

Not: Om buss star omedelbart efter 6vergangsstille finns risk for att sikten blir skymd
for bade métande trafik och manniskor som ska ga 6ver gatan.

GK-6655, Systemkrav - Overgéngstiille - hallplatsliige fore
Om hallplatsldge ar placerat fore 6vergéngsstille ska det vara minst 10 m fore
overgéngstille.

GK-6656, Systemkrav - Overgangstiille - placering
Terminal ska vara forsedd med 6vergéngsstillen eller gdngytor diar gangfloden ar stora
for att uppna sa kontrollerade och trafiksdkra 6vergangar som maojligt.

GK-6657, Systemkrav - Overgangstiille - synlighet
Overgangstille/géngytor ska vara vil synligt for bade resenir och forare.
Not: Exempelvis genom att goras upphojt eller med en avvikande farg.
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Ilustration som visar hallplatslagens forhallande till varandra, i relation till
overgangstillen och fore/ efter en 9o graders kurva.

8.1.5 Hallplatslidgen
GK-6661, Systemkrav - Hallplatslage - dimensionering
Haéllplatslage ska vara dimensionerat for 1angd pé ledbuss och svingradie for boggibuss.

GK-6662, Systemkrav - Hallplatslige - kurva
Haéllplatslage fore och efter 9o graders kurva ska vara placerat enligt foregaende
illustration.

GK-6663, Systemkrav - Hallplatslige - mot kantsten

Avstdnd mellan héllplatsligen ska vara minst 14 m.

Not: Detta for att mojliggora en trafiksdker in- och utkorning som inte inkraktar pa gang
och vantytor, och korfalt i motsatt korriktning.

GK-6664, Systemkrav - Hallplatsliige - pastigningsplats markering
Péstigningsplats ska vara markerad genom att viaderskyddets fraimre del ar placerat i
ho6jd med bussens framre del vid angoring.

Not: For varje héllplatslage for pastigning eller pé- och avstigning finns en
péastigningsplats. Markeringen gor att resenéren vet var pastigning ska ske samt
underlittar for foraren att angora héllplatslaget.

GK-6665, Systemkrav - Hallplatslidge - pastigningsplats vaderskydd
Péstigningsplats ska aldrig vara placerad bakom viaderskyddets fraimre stolpe.
Not: I undantagsfall kan pastigningsplats placeras framfor viderskyddet.

GK-6666, Systemkrav - Hallplatslige - pastigningsplats ledstrak
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Péstigningsplats ska vara markerad med kupolplattor med ledstrék till
angoringspunkten.

Not: se, Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hdnsyn till busstrafik (RiGata-
Buss) och Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med
Sfunktionsnedsdttning (RiTill).

8.1.5.1 SGgtandsutformning

Sagtandsutformning har tidigare varit ett alternativ till angoring mot rak kantsten, som
ett sitt att hushélla med ytor, i syfte att fa in fler héllplatsldagen i terminalen. Nygjorda
korsparskontroller visar dock att sdgtandsutformning tar mer yta i ansprak i langd och
bredd, dn angoring mot rak kantsten, samtidigt som en trafiksiker miljo ska
uppratthallas vid svep och in- och utkérning. Av den anledningen redovisas inte
ségtandsutformning som ett utformningsalternativ for hallplatslagen.

Dock kan det fortfarande vara aktuellt med sagtandsutformning f6r uppstillning, da
andra matt for svepytor vid in och utkérning kan accepteras da resenirer normalt sitt
inte vistas vid uppstillningsplats. Det finns inga sidkerstéllda matt eller vinklar
framtagna for utformningen, utan behover kontrolleras i det enskilda fallet med hjilp av

korsparsmallar.
4_ L T ——— . :!' ‘ =
(meter) & forbikérningsfilt s

Hllustration som visar sdgtandsutformning.

8.1.5.2 Utformningsprinciper for hdllplatsldgen

Nedanstédende illustration visar 6vergripande utformningsprinciper for hallplatslagen
med avstédnd och bredder. Eftersom gangavstidnden i en terminal inte ska vara langre dn
150 m (se rubriken, Terminalen i stadsstrukturen) mellan de yttersta hallplatsldgena,
redovisas det maximala antalet héllplatsldgen inom géngavstdndet mellan
héllplatslagena.
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8.1.6 Lutningar

Lings- och tvirlutning for bade korytor och gangytor ska ha sa lite lutning som majligt.
Not: Detta for att tillgdngligheten ska bli sd god som méjligt for resenérer. Samtidigt
behover framkomligheten fungera for bussarna, sé att de kommer fram pé korbanan och
pé korstrackor till och frén hallplatslaget. Hallplatslage ska vara utformat sa att buss
kan bromsa in till hllplatsldget och accelerera dar ifran, sarskilt vid halt viglag.

GK-6676, Systemkrav - Hallplatslige - lutningar reseniir access
Haéllplatslage och anslutande gangytor ska vara utformade och placerade sa att resenir
kan ta sig till och frén hallplatslaget samt kliva p& och av bussen.

Not: Detta gor att det for gangytor ar viktigt att de utformas utifran tillgédnglighetskal.

GK-6677, Systemkrav - Hallplatslige - lutningar rekommenderade
tabell

Haéllplatslage bor inte ha lutningar som 6verskrider rekommenderade lutningar i
foljande tabell.

Not: Hénsyn bor ocksa tas till resultanten av tvir- och langslutningar, vilken inte bor
overskrida 4,0 % vid héllplatsldge och uppstillningsplats. I undantagsfall om det ar
sarskilt motiverat kan rekommenderade lutningar 6verskridas. Om rekommenderade
varden for lutningar 6verskrids ska varje fall provas for behov av tekniska installationer,
sdsom exempelvis nedgravda virmeslingor, for att undvika stillastdende bussar vid halt
vaglag.
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GK-6678, Systemkrav - Hallplatslage - lutningar max tabell
Haéllplatslage ska inte ha lutningar som 6verskriver maximala lutningar i foljande tabell.

vid hallplatslage vid uppstallningsplats vid korstracka

kérbana och gangbana kérbana korbana
l&ngslutning rek.<2,5% rek. <2,5% rek. <2,5%

max. 3,5% max. 3,5% max. 7,0%
tvarlutning rek.<2,0% rek.<2,0% rek. < 2,0%

max. 2,5% max. 2,5% max. 2,5%
resultanten rek.<4,0% rek. <4,0 %

Illustration som visar vad som gadller for lutningar vid hdllplatslige,
uppstdllningsplats och korstrdckor.

8.1.7 Gatusektioner
GK-6683, Systemkrav - Hallplatslage - gatusektioner
Gata ska ha bredd for koryta enligt foljande illustration:
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8.2 Terminaltyper

Vilken terminalutformning som lampar sig for aktuell plats beror pa en miangd faktorer
och behover skriddarsys efter varje enskild plats med dess fysiska milj6é och
forutsattningar.

For busstrafikeringen sé spelar busstrafikens omfattning med antal busslinjer, om de &r
viandande eller genomgaende busslinjer, turtdthet, hur bytesmonstret ser ut mellan
busslinjer och till andra kollektivtrafikslag om sédan finns, en stor roll i vilken
terminaltyp som ldmpar sig. Vid ménga genomgdende linjer lampar sig en terminalgata,
lamellutformning, eller 6- terminal/central plattform. Dockningsterminal ska undvikas
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nir genomgdaende linjer forekommer eftersom de behover placeras utanfor dockningen
for att undvika langre vantetider/kortider och innebar onédigt ldnga restider for de
resendrer som ska resa vidare. Dockningsterminal ska allts bara viljas nir alla linjer ar
viandande. Terminalgata ska undvikas med blandtrafik, sarskilt om det ar
genomfartsgata, da det forsvarar for bussar att ta sig in- och ut ur terminalen samt
forsvarar for resendrer att korsa vigen.

Beroende péa forutsiattningarna vid varje enskild plats kan typutformningarna nedan
tillimpas renodlade eller blandade.

Flera terminaltyper som presenteras nedan kan byggas in helt eller delvis. Inbyggda
trafikala ytor dr dock inget som trafikforvaltningen foresprakar, bland annat for att
detta begransar trafikuppliagg, och riskerar att forsvéra utvecklingen vad giller fordon
och branslen.
GK-12870, Genomforandekrav - Inbyggda terminaler
Om den initierande parten dnda vill bygga in en terminal ska den initierande parten i ett
tidigt skede och i tat samverkan med trafikférvaltningen utreda foljande fragor:

«  Arkitektur och utformningsprinciper

«  Brand- och risk kopplat till samtliga férekommande brinsletyper

« Ekonomi: investerings- och forvaltningskostnader

e Ansvar

«  Fastighetsrittsliga forhallanden

hallplatslagen
' avstigningsplats
P uppstallningsplats
| pastigningsplats
| pa- och avstigningsplats
[ vaderskydd
o pastigningsplats

Teckenforklaring
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8.2.1 Terminalgata
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Illustration som visar en terminalgata.

Hallplatslagena gors som pé- och avstigningsplatser (alternativt separat avstigning och
pastigning beroende pé hur trafikeringen ser ut) 1angs med en gata, utmed respektive
sida.

GK-6693, Systemkrav - Terminalgata - gangbana
Géngbana langs med terminalgata ska vara sa bred att den rymmer vaderskydd och
vantande, samt giende resenérer.

GK-6694, Systemkrav - Terminalgata - vaderskydd

Péastigningsplats pa terminalgata ska vara utrustad med vaderskydd.

Not: Med en terminalgata kan ofta befintligt gatuutrymme nyttjas men det ar svarare att
ordna med reseniarsmiljo- och busstrafikeringsfunktioner, som exempelvis vanthall och
paus/rastlokal. Vaindmoéjlighet som ska finnas i terminalen kan med den har
utformningen ske i en direkt ansluten cirkulationsplats eller runt ett kvarter i direkt
anslutning till terminalgatan.

GK-6695, Systemkrav - Terminalgata - ej vindning
Ifall vindning inte kan ske i terminal eller i direkt anslutning till terminal ska terminal
inte vara utformad som terminalgata.
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8.2.2 Lamellplattform
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Hllustration som visar en lamellplattform.

Vid en lamellutformning sker busstrafikeringen genom att bussen kor in till
héllplatslage for avstigning for att sedan kora antingen till en uppstillningsplats eller
direkt till en péstigningsplats vid lamellplattformarna. Med en lamellutformning
behover resendrerna korsa flera korytor pa vég till lamellplattformen vilket kan medféra
konfliktpunkter mellan bussar och resenirer om gangytan inte utformas pa ett tydligt
sdtt. Terminalen erbjuder vindning genom yttersta pastigningsplatsen. Genomgaende
linjer kan placeras lings med gata for en effektivare busstrafikering.

GK-6700, Systemkrav - Lamellplattform - viderskydd
Péastigningsplats vid lamellplattform ska vara utrustad med viaderskydd.

gangpassage

(meter) /

Hllustration som visar detaljutformning av lamellplattform
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GK-6703, Systemkrav - Lamellplattform - matt bredd

Lamellplattform ska vara minst 3,5 m bred.

Not: Detta for att rymma vaderskydd, god tillganglighet for rullstolsburna samt att det
ska finnas tillracklig yta for vantande och pastigande resenérer.

GK-6704, Systemkrav - Lamellplattform - matt koryta
Koryta mellan lamellplattformar ska vara 3,25 m.

GK-6705, Systemkrav - Lamellplattform - méatt langd
Lamellplattform ska ha en ldngd p& minst 20,25 m.

8.2.3 O- terminal och central plattform
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Hllustration som visar en terminalutformning som 0- terminal.
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Illustration som visar en terminalutformning med central plattform.

Busstrafiken med héllplatsldgen koncentreras runt en ”6” eller central plattform, dar
dven yttersidorna kan anviandas for hallplatslagen. I 6- terminalen kan vindning ske
effektivt runt ”6n” medan i utférandet med central plattform, ar vindningen mer
begriansad och dr bara mgjlig i vissa korriktningar. Terminaltypen “central plattform”
lampar sig darfor for en viss typ av trafikering med merparten genomgéende linjer. Med
terminaltypen frigors en central yta i mitten som ldmpar sig bra for resendrsmiljo- och
bussfunktioner, som exempelvis vanthall, motesplats, och rast- eller pauslokal.

GK-6711, Systemkrav - O-terminal - viiderskydd
Péastigningsplats vid 6-terminal och central plattform ska vara utrustad med
vaderskydd.

8.2.4 Dockningsterminal
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I \ : : o
* A o Y. A o
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Hllustration som visar en terminalutformning som en dockningsterminal med
hakutformning.
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Haéllplatslagena utformas sa att bussen kor in i en docka med fronten mot vanthallen.
Trafikeringen i en dockningsterminal bygger pa att avgdende buss "uppstroms” alltid
vajer for avgiende buss "nedstréms” i korriktningen. Dockningsterminalen erbjuder bra
mojlighet till resenérs- och bussfunktioner i en inomhusvéanthall.

GK-6715, Systemkrav - Dockningsterminal - genomgaende linjer
Genomgdende busslinje ska inte vara placerad i docka.

Not: Detta da konflikt mellan péastigande och avstigande resenérer blir for stor och
tidskravande. Dessutom blir trafiksikerheten simre med risk for resenédrer som vistas i
korytan med backningsutrymmet.

GK-6716, Genomforandekrav - Dockningsterminal - inbyggd

Om dockningsterminal dr inbyggd och/eller pdbyggd ska projekt tidigt studera pelarnas
placering noga sé att paverkan pa busstrafikering- och resenirsytor blir sa liten som
mojligt.

Not: Om dockningsterminalen ar inbyggd och/eller pidbyggd kan barande pelare behova
tringa igenom terminal. Pelarnas placering kan medfora att busstrafikeringen blir allt
for ineffektiv och/eller inte tillracklig trafiksaker, varfor en annan terminalutformning
behover viljas.

GK-6717, Systemkrav - Dockningsterminal - koryta pelare

Koryta i dockningsterminal ska inte innehélla pelare

Not: Med anledning av pelarnas krav pa utrymme &r det troligt att konsekvensen blir att
trafikerings- och resenirsytor behover mer utrymme an vad som redovisas under,
Dockningsterminal.

GK-6718, Systemkrav - Dockningsterminal - rullstolsburna access
Dockningsterminal ska vara utformad sé att rullstolsburna kan ta sig pa buss med hjalp
av ramp vid fram- och mittdorrar.

8.2.4.1 Gangyta

GK-6720, Systemkrav - Dockningsterminal - gangyta

Géngyta for pastigning mellan dockorna ska vara minst 2,5 m breda.

Not: Detta for att mojliggora ombordstigning av resendr med motordrivna rullstol samt
att tillrackligt utrymme finns for racken for att undvika resenar inom kéryta med
backningsutrymme. Pelare far inte paverka framkomligheten eller tillgingligheten for
resendrer vid av- och péstigning.

8.2.4.2 Koryta
GK-6722, Systemkrav - Dockningsterminal - koryta
Dockans koryta ska minst vara 3,25 m bred.
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8.2.4.3 Backning

GK-6724, Systemkrav - Dockningsterminal - backningsutrymme
Dockningsterminal ska vara utformad s& att buss ska kunna backa rakt bakét sa 1angt att
svang kan ske utan att buss inkraktar i sikerhetszon.

GK-6725, Systemkrav - Dockningsterminal - backningsutrymme
ledlinjer

Dockningsterminal ska vara utformad med ledlinjer i backningsutrymmet.

Not: Dessa visar ett rakt infarts- och backningskorfalt samt hur langt féraren behover
backa for att kunna svianga ut.

8.2.4.4 Forbikorningsfalt och sckerhetszon

GK-6727, Systemkrav - Dockningsterminal - forbikorningsfalt
Dockningsterminal ska vara utformad med forbikérningskorfalt bakom backningsyta
och vara 3,5 m brett.

GK-6728, Systemkrav - Dockningsterminal - forbikorningsfalt
sikerhetszon

Forbikorningskorfaltet ska ha en sikerhetszon pé 3,0 m.

Not: Zonen finns for att utgora trygghet for forare vid backning och minska konflikten
mellan forbikorande och backande buss, vilket annars leder till lingre kortider eller i
varsta fall trafikolyckor.

8.2.4.5 Uppstillning

GK-6730, Systemkrav - Dockningsterminal - forbikorningsfilt forare
Om uppstillning 16ses bakom férbikorningsfiltet ska krbredden vara 3,0 m, samt
ytterligare 1,0 m s att forare kan ta sig in- och ur bussen utan hinder.

8.2.4.6 Utformning av docka

GK-6732, Systemkrav - Dockningsterminal - utformning docka

Docka ska vara utformad sa att resenér kan nyttja alla dorrar i buss for ombordstigning.
Not: Tillgdngen pa mark avgor vilken vinkel/vinklar som dr mdjliga. En mindre vinkel
ger en langsmal dockningsterminal medan storre vinklar ger en djupare
dockningsterminal. Vinklar mellan 11-15 grader ger en hakutformning och vinklar
mellan 20-90 grader ger en kamutformning, som f6ljande illustration och tabell visar.
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Hllustration som visar hakutformning och kamutformning.
v a b [ d
(vinkeli grader) | (langsida) | (kortsida) | (backningsavstand)

Hakutformning

. 20,25 (19 +

11 Radie1,25) 4,00 20,65 9

15° 20,25 5,42 20,96 10

v a b1 b2 c d
(vinkel i grader) (langsida) (kortsida (kortsida (backningsavstand)

koryta) gangbana)

Kamutformning

20° 20,25 3,25 2,50 16,81 14
25° 20,25 3,25 2,50 13,60 17
30° 20,25 3,25 2,50 11,50 21
35° 20,25 3,25 2,50 10,02 24
40° 20,25 3,25 2,50 8,95 27
a5° 20,25 3,25 2,50 8,13 30
50° 20,25 3,25 2,50 7,51 33
55° 20,25 3,25 2,50 7,02 36
60° 20,25 3,25 2,50 6,64 38
65° 20,25 3,25 2,50 6,34 40
70° 20,25 3,25 2,50 6,12 42
75° 20,25 3,25 2,50 5,96 a4
80° 20,25 3,25 2,50 5,84 45
85° 20,25 3,25 2,50 5,77 46
90° 20,25 3,25 2,50 5,75 47

(meter)

Tabell som visar vinklar och mdtt for hakutformning och kamutformning.
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8.2.4.7 Stoppblock

GK-6736, Systemkrav - Dockningsterminal - stoppblock
Docka ska ha ett stopp for att minimera risken att buss kor for langt fram i dockan.
Not: Losningen kan exempelvis vara en balk eller kantsten.

GK-6737, Systemkrav - Dockningsterminal - Stoppblock
Stoppblock ska utformas enligt f6ljande métt, med tillhérande illustration.

a < 10 cm (h6jd mellan bussens undersida och markniva)
b 2,6 - 2,8 m (avstdnd mellan bussens front och hjulets framkant)

N

*F .

b

Illustration som visar hur stoppblock ska utformas.

8.2.4.8 Tekniska hjdlpmedel for forare
Backningskamera

GK-6741, Systemkrav - Dockningsterminal - backningskamera

Docka ska vara utrustad med kamera som filmar backningsomradet bakom buss som ett
hjalpmedel for forare.

Not: Kamera ska vara placerad utan risk for blandning.
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Forarmonitor

GK-6743, Systemkrav - Dockningsterminal - forarmonitor
Docka ska vara utrustad med digital skarm (minst 40 tum) framfoér bussen.
Not: Skidrm ska informera férare om linjenummer, destination och avgangstid.

GK-6744, Systemkrav - Dockningsterminal - skirm funktion
Nir buss ska avga och borjar backa ska skdrm vaxla bild sa att backningskamera visar
omradet bakom buss for sdker backning.

GK-6745, Systemkrav - Dockningsterminal - skarm bliandning
Skarm ska vara placerad sa att den inte bléndas.

DoOrroppning till vanthall

GK-6747, Systemkrav - Dockningsterminal - dorréoppning forare
Dorr till vanthall i dockningsterminal ska kunna 6ppnas pa initiativ av bussforaren.

Infartsskyltar

GK-6749, Systemkrav - Dockningsterminal - infartsskylt
Terminal ska vara utrustad med infartsskylt som informerar féraren om vilken docka
som ska angoras vid trafikstorning.

Tekniskt utrymme for styrning

GK-6751, Systemkrav - Dockningsterminal - tekniskt utrymme
Terminal ska pa lamplig plats ha ett teknikutrymme for styrning av backningskamera,
forarmonitor, dérropningsfunktion till vanthall som forare kan styra och infartsskyltar.

9 Tillfillig terminal under byggtid

Tillfallig terminal 4r sddan som ska finnas under begransad tid.

GK-6754, Systemkrav - Tillfallig terminal - standard

Tillfallig terminal ska uppratthalla samma standard som permanent bussterminal
avseende funktion, resenirsmiljo, tillgdnglighet, busskapacitet, framkomlighet och
trafikinformation.
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(D) Kantstd av granlt satt | betong, synllg héjd = 16 cm lngs
hela plattformens kngd.
Stenkvalitet; Gradhuggen faskantsten enligt anvisningar i
Teknisk Handbok,
Nivauiamning ska ske med en lutning av 2,5%. Gar ej detta
ska nivautjamningen ske pa en stricka av maximalt 4 m,

(2 Betongplattor, vita jushetstal 0.9, 2 rader.
Brottlastklass 250.

(@) Slnusplattor, vta jushetstal 0.9,
Betongmarkplattor dimensloneras enligt Teknlsk Handbok
del 2 avsnltt 22.5.

(@ Kupolplattor, svarta,
Kupol Stockholm eller Ilkvérdigt.
Brotiastlass 250,
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(&) Angdringsyta med frstarkt birlghet.
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Samtliga betongplattor ska ha matten 35x35 cm.
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samrad med bestallaren,

L1 =Infart, normalt 10 m,
P = Plattform, |4ngd efter samrad med bestéllaren.
L2 =Utfart, normalt 7 m.
a  =min, fritt matt 2,5 m mellan regnskyddets takkontur och
gangbanekant.
Redovisas pa arbetsritning efter samrad med bestAlaren,

ANMARKNING

Langslutning pa angbringsyta ska vara 1,0 - 3,5%,
Resultanten av tvar- och langslutningen far e} dverskrlda 4%
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