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1 Allmint om trafikforvaltningens riktlinjer

Riktlinjerna utgor grunden for trafikforvaltningens kravstallande verksamhet.
Riktlinjerna baseras pa lagar och forordningar eller bedomd kravniva for att na
trafikforvaltningens kort- och langsiktiga mal.

For overgripande information om trafikforvaltningens riktlinjer samt av
definition ska- och bor-krav se Allmént om trafikférvaltningens riktlinjer SL-S-
1000221.

2 Inledning

2.1 Bakgrund

Kollektivtrafiken ska bidra till en hallbar samhallsutveckling genom att
tillhandahalla majligheter till ett hallbart resande. Infartsparkering har lange
varit ett gemensamt ansvar for vighallaren/kommunen och
kollektivtrafikhuvudmannen. Ett gemensamt ansvar ar sillan okomplicerat och
det ar darfor viktigt med en klar och tydlig ansvarsfordelning. For
infartsparkeringar som kan erhalla medel fran Region Stockholm respektive
Lanstransportplanen (vidare kallad "Lansplan") utgor Riktlinjer for
Infartsparkering (RiPark) grunden for ansvarsfordelning. Trafikforvaltningen ar
i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet den part som kan soka om
medel fran Lansplanens “kollektivtrafikpott” dar infartsparkeringar for cykel
och bil ingar. Trafikverket ar den part som beslutar hur medel fran Lansplanen
ska fordelas.

Infartsparkeringar ar en viktig del i stommen i den regionala kollektivtrafiken
och ska mojliggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till kollektivtrafik. Bra
utformad, bra lokaliserad, i adekvat omfattning, forsedd med korrekta
trafikforeskrifter/skyltning och val skott tillhandahaller infartsparkeringen en
god service till kollektivtrafikresendren och utgor ett bra komplement till
kollektivtrafiken.

Infartsparkering for bil ska framst utgora ett komplement for de
kollektivtrafikresenirer som bor i de delar av lanet dar kollektivtrafikens
resandeunderlag inte ar tillrackligt for att erbjuda kollektivtrafik med sddan
turtiathet och nirhet att det fungerar for resenirens hela resa. Genomtankt och
bra utformad kan parkeringen bidra till att fler personer viljer att stilla bilen
vid narmsta kollektivtrafikknutpunkt istillet for att ta bilen hela vagen till
malpunkten. Riktade informationsinsatser ar ocksa viktigt sa att parkeringen ar
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kiand av de resenirer som ar i behov av den. Infartsparkering for bil 4r dock inte
okomplicerat da den i titbebyggda omraden med god tillgéng till kollektivtrafik
riskerar att fi motsatt effekt och istéllet bidra till en hégre bilanvindning genom
att reseniren foredrar att ta bilen istillet for buss till exempelvis
pendeltagsstationen. Darmed kan anlaggande av infartsparkeringar leda till ett
minskat resendrsunderlag for busslinjer, som darmed riskerar att dras ned.
Gratis eller skattesubventionerad infartsparkering utgor da en sponsring med
skattemedel av resor med bil, pa bekostnad av de grupper i samhallet som ar
hinvisade till kollektivirafiken for sitt resande, och som riskerar att fa en sdmre
service di resandeunderlaget sviktar och forutsattningarna for att uppratthalla
en god busstrafikservice forsamras. Tidigare studier (AB Storstockholms
lokaltrafik, Infartsparkeringar, fordjupande studier 1999, Infartsparkeringsplan
for Nordostsektorn 2016 m.fl.) har visat att majoriteten av resenidrerna som
nyttjar befintliga infartsparkeringar hade valt att cykla eller akt kollektivt till
stationen/hallplatsen om parkeringsmdgjligheten inte fanns i samma
utstrackning. Endast en mindre del skulle ha tagit bilen hela vigen till
malpunkten.

Infartsparkering for cykel har inte ovanstdende beskrivna problembild. Goda
mojligheter till cykelparkering i nara anslutning till kollektivtrafikens
héllplatser och bytespunkter innebar ett gott komplement till kollektivtrafiken,
ger en god service till reseniren, kan bidra till 6kad cykling och darmed battre
folkhélsa samt bidrar till ordning och reda och 6kad siakerhet vid utgdngarna om
cyklarna parkeras pa ordnade platser. Cykel ska vara ett alternativ till buss och
komplettera spartrafiken. For att cykelparkeringarna ska fylla sin funktion ar
det aven viktigt att det finns tillgangliga och sdkra anslutningsvagar. Enligt den
regionala cykelplanen for Stockholms lan ar utbyggnad av cykelparkeringar vid
kollektivtrafikens knutpunkter den atgird som bedoms vara till gagn for flest
resendrer fram till ar 2030.

2.2 Motivering och mal

I Stockholms lan utgor Regionen den regionala kollektivtrafikmyndigheten
(RKM), som bland annat har ansvaret for det regionala
trafikforsorjningsprogrammet, med flera mal med fokus pa en attraktiv
kollektivtrafik samt en 6kad kollektivtrafikandel. Vidare har trafikférvaltningen
strategier med principer som styr mot hallbar utveckling med fokus pé goda
bytesrelationer vid vara stationer och héllplatser.

RiPark utgor det styrande dokument som ska ligga till grund for vilka krav som
ska stillas pa infartsparkeringar som avses anliaggas med medel fran
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Lansplanen och fran Regionen, samt for hur dessa medel ska fordelas 6ver
lanets kommuner for anldggande av infartsparkering for savil bil som cykel.

2.2.1 Overgripande kravbild
RiPark ska forhalla sig till gdllande lagstiftning:
« Plan och bygglagen styr markanvindningen, genom kommunernas
mojlighet till planldggning och beviljande av bygglov.
» Regleringen av infartsparkeringen mojliggors genom planlaggning till
kvartersmark och mojlighet till utfirdande av kontrollavgifter enligt
LKOP (Lag om kontrollavgift vid olovlig parkering (1984:318)).

Vidare har RiPark att forhalla sig till den kravstallning och de medel som finns
att tillga i aktuell Lansplan, dar statligt medel kan sokas for anldggande av
infartsparkering.

RiPark ska ocksa forhélla sig till Regionens aktuella budget med planar. I RUFS
2050 ar ett av forhallningsatten for den rumsliga strukturen att utforma
infartsparkeringar for bil och cykel pa lampliga avstand i de stora striken for att
framja resor med kollektivtrafik in till den regionala kiarnan.

2.2.2 Mal for kollektivtrafiken i Stockholms lan

Trafikforvaltningen har mal om Attraktiva resor, Tillginglig och sammanhallen
region samt Effektiva resor med lag halso- och miljopaverkan. Det finns dven
mal om att andelen som reser kollektivt i lanet ska 6ka. Vil planerade kan
infartsparkeringar bidra till en 6kad méaluppfyllelse. Men infartsparkering kan
samtidigt bidra negativt till maluppfyllelsen genom att minska
resenarsunderlaget for busstrafiken, vilket medfor att busslinjer kan komma att
glesas ut. De kan dven resultera i att anslutningsresor till fots och med cykel
ersatts av anslutningsresor med bil.

2.3 Syfte och avgriansning

RiPark utgor trafikforvaltningens samlade kravbild och ger vigledning i arbetet
med lokalisering, planering och utformning av infartsparkeringar, samt
underlittar fordelningen av medel mellan de ansokningar som inkommer frén
lanets kommuner. RiPark ska forenkla, fortydliga och vara ett verktyg i arbetet
med planering och utbyggnad av bytespunkter for att ge reseniren ytterligare
ett komplement till sin resa.

2.4 Mottagare och anvindningsomrade
RiPark vander sig till trafikforvaltningen, myndigheter och kommuner som
trafikforvaltningen samverkar med vid nybyggnad av infartsparkering.



J& Region Stockholm 8(27)

Trafikforvaltningen RIKTLINJE Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling ) SL—_S_—772733
Fastighetsutveckling Faststallt datum Revisionsnummer
2024-01-09 AK6
Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)

2.5 Nar riktlinjen giller

RiPark ska efterfoljas i trafikforvaltningens verksamhet och ska utgora
grundldaggande forutsattningar nar infartsparkeringar anliggs med medel frén
Lansplanen och fran Regionen.

2.6 Avsteg
Avsteg fran riktlinjen kan medf6ra att ansokan om att fa medel fran Lansplan
och Regionen inte kan medges.

3 Definition av infartsparkering — krav for att ansoka om
medel fran Lansplanen samt fran Regionen

Medel fran Lansplanen och fran Regionen for anldggande av infartsparkeringar
ar till for att oka tillgdngligheten till kollektivtrafiken, framst for cyklister och
for sadana bilister som bor i de delar av lanet som inte har tillrackligt
resandeunderlag for att kollektivtrafiken ska kunna tillhandahalla tillrdcklig
narhet och turtithet for att mojliggora arbetspendling. Behovsbedomningen i
avsnitt 6 visar att personer som har langt till nirmsta héallplats/station har
storst behov av infartsparkering for bil, vilket framforallt géller personer boende
pa landsbygden.

Infartsparkering for bil bor inte anlaggas sa nara regioncentrum att bilresandet
konkurrerar med befintlig kollektivirafik. Det ar darfor battre att satsa pa fler
mindre infartsparkeringar ldngre ut i linet snarare an fa och stora nira
regioncentrum (Trafikforvaltningens trafikstrategi 2013). En avvagning vid
lokalisering av nya infartsparkeringar maste goras for att
kollektivtrafikreseniren ska fa en sa smidig resa som mojligt med fa byten
samtidigt som bildkandet bor minimeras.

Infartsparkering for cykel har inte samma problembild som infartsparkering for
bil utan bidrar till ett héllbart resande och med bra utformning och placering
kan den dven 6ka kollektivtrafikandelen. Behov av cykelparkeringsplatser finns
vid de flesta stationer och stombusshallplatser.

For att kunna komma ifraga for medel fran Lansplanen eller frin Regionen ska
nedanstdende punkter uppfyllas. Dessa punkter definierar vad som ar att
betrakta som infartsparkering enligt dessa riktlinjer.
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Vid beviljande av medfinansiering for infartsparkering for bil prioriteras
ansokningar for boende i de delar av lanet som inte trafikeras med
kollektivtrafik pa ett siddant sétt att arbetspendling fran hemmet dr mojlig.

GK-12006, Systemkrav - Infartsparkering - Byte till kollektivtrafik
Infartsparkering ska mgjliggora ett smidigt byte fran cykel eller bil till
kollektivtrafik.

Not: Parkering for andra dndamadl dn detta ska nekas medfinansiering.

GK-12007, Systemkrav - Infartsparkering - placering
Infartsparkering ska ligga i nara anslutning till en station eller héllplats med
hog turtathet.

Not: Vad som innebdr hog turtdthet skiljer sig beroende pG om parkeringen
ligger i tatbebyggt omrade eller pa landsbygden.

GK-12008, Systemkrav - Infartsparkering - avgiftsfri

Infartsparkering ska vara avgiftsfri for boende i de delar av lanet som inte
trafikeras med kollektivtrafik pa ett sddant satt att arbetspendling frdn hemmet
ar mojlig.

GK-12009, Systemkrav - Infartsparkering - konkurrens med
kollektivtrafik

Infartsparkering for bil ska inte ligga s nira regioncentrum att
infartsparkeringen konkurrerar med befintlig kollektivtrafik.

GK-12010, Systemkrav - Infartsparkering - reglering av anvindande
Om infartsparkering ligger nira regioncentrum bor berérd kommun infora
styrmedel for att reglera anvindandet av parkeringen.

GK-12011, Systemkrav - Infartsparkering - forfoganderitt
Infartsparkering ska vara lokaliserad pa mark som berérd kommun har
forfoganderatt over.

GK-12012, Tjanstekrav - Infartsparkering - Drift och underhall
Kommunen ska ansvara fullt ut for drift och underhall av infartsparkeringen.

GK-12013, Systemkrav - Infartsparkering - planlagd kvartersmark
Infartsparkering for bil inom tatbebyggt omrade ska vara planlagd eller inom
rimlig tid bli planlagd som kvartersmark.

GK-12014, Systemkrav - Infartsparkering - vigmirken
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Infartsparkering for bil inom tiatbebyggt omrade ska ha uppsatta vigmarken
enligt LKOP - Lag om kontrollavgift vid olovlig parkering (1984:318), for att
sakerstilla anvandning som infartsparkering.

GK-12015, Systemkrav - Infartsparkering - 6ppen for alla
Infartsparkering ska vara 6ppen for alla kollektivtrafikresenarer att anvanda
oavsett hemkommun.

Not: Anvdandande av infartsparkering far inte begrdnsas till de egna
kommuninvdnarna.

GK-12016, Systemkrav - Infartsparkering - avtal
Trafikforvaltningen och berérd kommun ska traffa avtal som reglerar
genomforande, underhall och drift av varje specifik infartsparkering.

Not: Detta krav dr en forutsdttning for att erhdlla medel fran Regionen for
infartsparkering.

4 Lokalisering och utformning av infartsparkering

4.1 Infartsparkering for bil

Lokalisering av infartsparkering har betydelse for i vilken utstriackning den
anvands. All aktid, vantetid och gangtid som kan besparas reseniren bidrar till
en okad attraktivitet for kollektivtrafiken. Infartsparkeringens utformning och
lokalisering ar ocksé central for kdnslan av trygghet pa parkeringen.
Avsaknaden av andra manniskor pa parkeringsplatsen och runt om gor att
infartsparkeringen kan kdnnas som en otrygg plats for den enskilda personen
och som en osdker plats for bilen att sta pa. Ridsla for bilinbrott ar storst under
dagen da det oftast ar valdigt stilla pa en infartsparkering medan radslan for sin
egen sikerhet ar storst pa kvallstid.

Bra belysning och korta gingvagar till det fardmedel resenaren ska byta till ar
viktigt for god tillganglighet och trygghet. Om parkeringen inte dr i markplan
utan har en flerplanslosning ar trygghetsskapande atgirder viktigare 4n om
parkeringen ligger i markplan.

Vid planering och anldggande av infartsparkeringar ovan och under mark ska
tillampbara delar i trafikforvaltningens Riktlinjer for tillganglighet for barn,
dldre och personer med funktionsnedsittning samt Riktlinjer for brandskydd i
byggnad, anldggning och fordon f6ljas.

Infartsparkering for bil som finansieras med medel fran lansplanen respektive
Regionen ska ha grundliaggande standard enligt nedan.
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GK-12023, Systemkrav - Infartsparkering for bil - kommunal
forfoganderatt

Infartsparkering for bil ska vara lokaliserad pa mark som kommunen har
forfoganderatt 6ver under hela den period som avtal for infartsparkering
omfattar.

Not: Med forfoganderdtt menas att kommunen ska dga eller pa annat sdtt ha
rdtt att nyttja marken for det avsedda dndamadlet under hela avtalsperioden,
exempelvis genom servitut eller nyttjanderdtt. Kommunen star sdledes som
dgare till anldggningen medan Regionens bidrag villkoras genom avtal
mellan parterna.

GK-12024, Systemkrav - Infartsparkering for bil - placering
Infartsparkering for bil ska vara placerad i narheten av station/hallplats for att
minska den totala restiden.

GK-12025, Systemkrav - Infartsparkering for bil - avstand
Infartsparkering for bil bor vara placerad maximalt 400 meter fran
stationsentré/hallplats.

Not: Lingre avstand kan accepteras beroende pa forhallandena pa platsen,
men da bor minst en parkeringsplats for fordon med speciellt parkeringsstand
for funktionsnedsdttning anldggas ndrmare stationsentrén/hadllplatsen.

GK-12026, Systemkrav - Infartsparkering for bil - mark och
anslutningsvagar
Ytor och anslutningsvégar for infartsparkering ska vara hardgjorda.

GK-12027, Systemkrav - Infartsparkering for bil - parkeringsrutor
Ytor for infartsparkering ska ha markerade parkeringsrutor.

GK-12028, Systemkrav - Infartsparkering for bil - belysning
Belysning for infartsparkering ska vara smaskalig och god.

GK-12029, Systemkrav - Infartsparkering for bil - inga
belysningsmaster
Belysning for infartsparkering ska inte vara utford med belysningsmaster.

GK-12030, Systemkrav - Infartsparkering for bil - reserverande
platser

Infartsparkering for bil ska ha platser reserverade for fordon med speciellt
parkeringstillstand for resenirer med funktionsnedsittning i enlighet med
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RiTill (Trafikforvaltningens riktlinjer for tillganglighet for barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning)

GK-12031, Systemkrav - Infartsparkering for bil - placering av
reserverande platser

Reserverade platser for fordon med speciellt parkeringstillstand ska vara
placerade narmast det firdmedel reseniren ska byta till.

Not: Parkeringsplatser for funktionsnedsatta ska i 6vrigt gdllande utformning
och lokalisering uppfylla kraven i RiTill, se avsnitt 4.5 for angoring och
parkering samt avsnitt 7.3 avseende skyltning.

GK-12032, Systemkrav - Infartsparkering for bil - gingvig
Infartsparkering for bil ska ha belyst och hardgjord gangvig till det firdmedel
resendren ska byta till.

4.2 Infartsparkering for cykel

Avgorande for om cykelparkeringen kommer att anvandas ar placeringen i
forhéllande till malpunkten. En felplacering av en cykelparkering pa bara nagra
meter kan avgora om parkeringen anvinds eller om cyklisterna parkerar
informellt. Ett for litet antal cykelparkeringsplatser skapar oreda och kan leda
till en ordningsfraga. Oredan i sin tur ar ett tillganglighetsproblem for personer
med nedsatt syn- eller rorelseforméaga och kan utgora ett hinder for
raddningstjansten. Kombinerade 16sningar med bade hjulhallande cykelstall
och ramlasning ar att foredra da det skapar mer ordning och det ar tydligare for
anvandarna var och hur cykeln ska placeras. Det ska vara bekvamt att komma
till och fran parkeringen och att lasa cykeln, oavsett cykelmodell.

Lanecykelstationer ar en form av cykelparkering som inte omfattas av
definitionen infartsparkering for cykel. Lanecykel ar ocksa ett komplement till
kollektivtrafiken dir reseniren har mojlighet att kombinera de tva
transportsitten for att uppna dorr till dorr transport. Lanecykelstationer bor
ligga i direkt anslutning till stationen/hallplatsen for smidig 6verflyttning. De
ska planeras och anlaggas i sddant lage att de inte blockerar utrymningsvagar
eller hindrar framkomlighet f6r raddningstjanst.

For cykelparkeringar finns inget krav att en kollektivtrafikmyndighet ska vara
sokande for att beviljas statlig medfinansiering. Kraven i detta avsnitt giller for
de cykelparkeringar som soks inom ramen for kollektivtrafikpotten tillsammans
med 6vriga infartsparkeringar.
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Infartsparkeringar for cykel, som finansieras med medel fran lansplanens
kollektivtrafikpott respektive Regionen, ska ha grundlaggande standard enligt
nedan.

GK-12038, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - lokalisering
Infartsparkering for cykel ska vara lokaliserad pa mark som kommunen har
forfoganderatt 6ver under hela den period som avtal for infartsparkering
omfattar.

Not: Med forfoganderdtt menas att kommunen ska dga eller pa annat sdtt ha
rdtt att nyttja marken for det avsedda dndamadlet under hela avtalsperioden,
exempelvis genom servitut eller nyttjanderdtt. Kommunen star sdledes som
dgare till anldggningen medan Regionens bidrag villkoras genom avtal
mellan parterna.

GK-12039, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - anslutning till
station/hallplats
Infartsparkering for cykel ska ligga i direkt anslutning till station/hallplats.

GK-12040, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - avstand
Infartsparkering for cykel bor vara placerad maximalt 25 meter fran
stationsentré/hallplats for att minska den totala restiden.

Not: Lingre avstdnd kan accepteras beroende pa forhallandena pa platsen,
men kommunen bor i sa fall sakerstdlla att cyklister inte kan parkera
informellt ndrmare entrén/hallplatsen.

GK-12041, Tjinstekrav - Infartsparkering for cykel - anslutning till
cykelvigar och gatuniit
Infartsparkering for cykel ska ligga i ndra anslutning till cykelviagar och gatunit.

GK-12042, Systemkrav - Infartsparkering for cykel -
stationsingangar

Om det finns fler dn en ingang till en station bor stationen ha infartsparkering
for cykel vid samtliga stationsingangar.

GK-12043, Systemkrav - Infartsparkering for cykel -
utrymningsvigar och framkomlighet

Infartsparkering for cykel ska inte vara placerad sé att den blockerar
utrymningsvagar eller hindrar framkomlighet for raddningstjanst.

GK-12044, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - utformning
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Cykelparkeringsplats ska vara utformad for mojlighet att 1asa fast cykelramen,
inte bara framhjulet.

GK-12045, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - belysning
Infartsparkering for cykel ska vara belyst.

GK-12046, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - tak
Infartsparkering for cykel ska vara forsedd med tak.

GK-12047, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - lastcyklar
Infartsparkering for cykel ska vara utformad for olika modeller av lastcyklar.

GK-12048, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - mopeder
Infartsparkering for cykel ska ocksa vara utformad for mopeder.

Not: En egen sektion av cykelparkeringen bor reserveras for mopeder genom
markmarkering/skyltning och ddr hjulhdllande cykelstdll saknas.

GK-12049, Systemkrav - Infartsparkering for cykel inomhus -
trygghet och siikerhet

Infartsparkering for cykel inomhus bor vara ljusa, trygga och utformade for hog
sakerhet.

GK-12050, Systemkrav - Infartsparkering for cykel inomhus -
bekvim

Infartsparkering for cykel inomhus bor vara lattillganglig och bekvam att
komma in och ut ur med cykel.

GK-12051, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - kostnad
Infartsparkering for cykel med grundlaggande standard ska vara gratis for
kollektivtrafikresenarer.

Not: Parkeringar med 6urig service sasom lasta cykelrum, cykelboxar och
omkladningsrum dar majliga att avgiftsbeldgga genom avtal med Regionen.

GK-12052, Systemkrav - Infartsparkering for cykel - anvindning
aret runt

Om infartsparkering for cykel finansieras med medel fran Lansplanens
kollektivtrafikpott och fran Regionen ska infartsparkeringen kunna anviandas
aret runt.

GK-12053, Tjinstekrav - Infartsparkering for cykel - drift och
underhall
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Om infartsparkering for cykel finansieras med medel fran Lansplanens
kollektivtrafikpott och fran Regionen ska kommunen skéta driften och
underhaéllet av infartsparkeringen &aret runt.

4.3 Anslutande gang- och cykelviigar till infartsparkering

For att infartsparkeringen ska kunna anviandas pa basta sitt ar det viktigt att det
finns anslutande gang- och cykelvigar i tillracklig omfattning samt att de ar
sakra och tillganglighetsanpassade. Kommunen ansvarar for att anslutande
gatunit samt gang- och cykelvagar som ansluter till infartsparkeringen finns
utbyggda och ir tillgdnglighetsanpassade. Detta giller dven i de fall kommunen
inte ar vaghallare. Kommunerna far i sddana fall ta kontakt med ansvarig
vaghallare och utreda mojligheten for tillginglighetsanpassning.

For att medel fran Regionen ska kunna tillskjutas till nya infartsparkeringar ska
nedanstaende krav vara uppfyllda.

Det kan dock finnas fall dar det 4r motiverat att anldgga en infartsparkering
aven fast det inte finns tillgdngliga anslutningsvagar utbyggda.
trafikforvaltningen bedomer huruvida avsteg fran riktlinjerna kan ske och foljer
da avstegsrutinen i avsnitt 2.6.

I trafikforvaltningens Riktlinje Tillganglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning (RiTill) finns kravstillning framtagen for tillganglighet
och siakerhet vid utformning av anslutningsvagar. Bland annat bor fotgangare
och cyklister separeras fran biltrafiken, belysningen ska vara god, gangvagar ska
ha en hérdgjord, plan och halkfri yta samt utformas sa att personer med nedsatt
rorelse-och orienteringsformaga kan ta sig fram.

GK-12059, Systemkrav - Gangviagar - sikra och
tillganglighetsanpassade

Mellan infartsparkering och det kollektivtrafikfirdmedel som avses anviandas
ska det finnas sikra och tillgdnglighetsanpassade gangvégar.

GK-12060, Genomforandekrav - Gang- och cykelvigar -
trafikforvaltningens riktlinjer

Trafikforvaltningens riktlinjer RiTill och RiPlan ska vara vagledande vid
utformning av anslutande gang- och cykelvagar.

5 Att styra anvandandet av infartsparkeringen for bil

Infartsparkeringar for bil i centrala och attraktiva ldgen ar ofta fullbelagda. I
punkterna nedan redovisas olika mojligheter att reglera infartsparkeringar for
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bil for att frigora platser for kollektivtrafikreseniarer som har mest behov av
dem. Regleringar infors efter 6verenskommelse mellan trafikforvaltningen och
respektive kommun.

5.1 Juridiska regleringar

Mojligheterna till reglering av anvindandet samt avgiftsbeldggning skiljer sig at
beroende pa om platsen for parkering ar i detaljplan upplaten som allmin
platsmark eller kvartersmark. P& allman platsmark far en kommun inte
reservera parkeringsplatser for en enskild, fysisk eller juridisk person. Avgifter
och regleringar som premierar pendlare kan dirmed endast inforas pa
kvartersmark. Kommunerna har mojlighet att gora planandring efter sina syften
att avgiftsbelagga eller reglera olika grupper.

Infartsparkeringar pa landsbygden har oftast inte samma behov av reglering
som infartsparkeringar inom tatbebyggt omrade och kraver darfor ingen
planéndring for att godkdnnas som infartsparkering finansierad med medel fran
Lansplanen och Regionen.

GK-12066, Genomforandekrav - Infartsparkering - kvartersmark
Vid ansokan om medel for infartsparkering ska kommunen pavisa att
infartsparkeringen ligger pa kvartersmark alternativt att en planandring avses
genomforas om parkeringen planeras inom ett titbebyggt omrade.

GK-12067, Systemkrav - Infartsparkering - vigmirken
Infartsparkering inom tétbebyggt omrade ska vara reglerad och skyltad med
vagmarken enligt LKOP - Lag om kontrollavgift vid olovlig parkering (1984:318)
for att siakerstilla att parkeringen anvands for sitt avsatta andamal.

Infartsparkeringar som inte kan regleras med vagmarken enligt LKOP ska dnda
vara tydligt utmarkta med information om det kollektivtrafikfardmedel som
parkeringen ansluter till.

Det kan finnas fall dar ett samnyttjande ar befogat, exempelvis vid
idrottsplatser, dar olika behov finns olika tider pa dygnet. Da kan tidsreglering
vara ett alternativ for ett effektivt nyttjande av parkeringen. Overenskommelse
med trafikforvaltningen kravs for ett reglerat samnyttjande.

5.2 Tekniska losningar
GK-12071, Tjinstekrav - Infartsparkering - kollektivtrafikindamal
Kommunen ska reglera att infartsparkering anviands for kollektivtrafikindamal.

GK-12072, Tjanstekrav - Infartsparkering - resvaneundersokning
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Kommunen ska gora en resvaneundersokning efter anldggande av en ny
parkering for att se behovet av en eventuell reglering av parkeringen.

Not: Reglering kan exempelvis ske via avgift. Aven kostnad for
resvaneundersokning kan inga i medfinansieringen. Kommunen ansvarar for
den tekniska losningen och ddrmed dven for kontakten med resendrerna som
nyttjar parkeringen.

GK-12073, Systemkrav - Tekniska losningar -
tillgdanglighetsanpassning

Parkeringsautomater och liknande system ska vara tillganglighetsanpassade i
enlighet med trafikforvaltningens riktlinje RiTill.

5.3 Information

GK-12075, Systemkrav - Information - regler for parkering
Infartsparkering ska vara forsedd med tydlig information om vilka regler som
géller for parkering.

GK-12076, Systemkrav - Information - trafikslag
Infartsparkering ska vara forsedd med tydlig information om vilket
kollektivtrafikslag parkeringen avser samt hanvisning till nirmaste héallplats.

GK-12077, Systemkrav - information - ansvarig
Infartsparkering ska vara forsedd med tydlig information om vem som ansvarar
for parkeringen respektive parkeringsautomaterna.

GK-12078, Tjinstekrav - Information - kommunens digitala
informationsytor

Berord kommuns digitala informationsytor sdsom hemsidor och kartor bor
innehalla information om infartsparkeringars lagen och vilka regler som galler
for respektive parkering.

Not: Det bor finnas en GPS-punkt for varje infartsparkering och
koordinaterna bor finnas ldtt tillgdngliga via respektive kommuns hemsida.

6 Metod for behovsbedomning av antal
infartsparkeringsplatser

Syftet med att anldgga och bygga ut infartsparkeringar ar att de ska utgora ett
bra komplement till kollektivtrafiken och bli en del i stommen i
kollektivtrafiknitet. Det innebar att behovet av infartsparkering for bil d&r som
storst i omraden dar kollektivtrafiken inte ar utbyggd i tillracklig omfattning for
att mojliggora arbetspendling. Samtidigt bidrar dess funktion till att skapa en
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smidigare resekedja och fa vardagen att fungera for manga resenarer.
Infartsparkeringar for bil i centrala ldgen ar ofta populdra men riskerar
motverka sitt syfte da fler viljer att ta bilen istéllet for att dka kollektivt, ga eller
cykla till stationen/héllplatsen.

For infartsparkering for cykel ser behoven annorlunda ut. Enligt den regionala
cykelplanen for Stockholms l4n ar utbyggnad av cykelparkeringar vid
kollektivtrafikens knutpunkter den atgiard som bedoms vara till gagn for flest
resendrer fram till &r 2030 (Regional cykelplan for Stockholms lan, 2014).

For att trafikforvaltningen ska gora en korrekt bedomning av behovet av den
infartsparkering som kommunen 6nskar anlagga eller bygga ut foljer nedan en
behovsmall med syfte att kategorisera parkeringen som underlag infor att
ansokan skickas in. Ansokningsprocessen beskrivs vidare under avsnitt 7. For
att kunna berdkna underlaget kravs tillgang till befolkningsstatistik och
kollektivtrafik i ndromradet.

GK-12083, Systemkrav - Typfall for infartsparkering

Vid ans6kan om medel for infartsparkering ska kommunen precisera vilket
typfall av infartsparkering som avses samt antal nya parkeringsplatser for att
ansokan ska inga i urvalsprocessen.

Not: Nedanstdende avsnitt 6.1 och 6.2 innehaller radgivande text for detta
andamadl avseende infartsparkering for bil respektive cykel.

6.1 Infartsparkering for bil

GK-12085, Genomforandekrav - Infartsparkering for bil -
behovsbedomning

Vid berakning av behovet av infartsparkering vid en given plats ska berérd
kommun forst genomfora en bedomning av vilket typfall som rader inom
upptagningsomradet.

Not: Utgangspunkten vid behovsbedomningen av lamplig mdangd
infartsparkering utgar ifran stationens/hdllplatsens ldge samt vilken
bebyggelsetyp som dess upptagningsomrade utgors av.

Tabell 1: Redovisning av typfall
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Bebyggelse inom tatort med langre 4n 900 meter  Typfall 1
gangavstand till en héllplats och med en turtithet
om minst 30 min i hogtrafik.

Bebyggelse utanfor tatort med langre 4n 900 Typfall 2
meter sdker gang- eller cykelvag till en hallplats
med en turtdthet om minst 30 min i hogtrafik.

Bebyggelse utanfor tatort med langre 4n 2000 Typfall 3
meter fran narmsta hallplats med en turtiathet om
minst 30 min i hogtrafik.

Typfall 1

Typfall 1 avser bebyggelse inom titort. Generellt sett s& anses de flesta boende
inom tatort i Stockholms ldn ha god tillgang till kollektivtrafik. For bebyggelse
som ligger inom 900 meter fran en héllplats eller station och med en turtéthet
om minst 30 minuter i hogtrafik finns inget behov av infartsparkering. For
bebyggelse som har langre an 900 meter till narmsta hallplats eller station
bedoms 25 % av de boende ha behov av infartsparkering. Inom tatort bor
infartsparkeringen placeras vid en héllplats eller station med en turtithet om
minst 15 minuter i hogtrafik.

Typfall 2

Typfall 2 avser bebyggelse utanfor tatort. For boende som har langre an 9oo
meter saker gang- och cykelvag till en hallplats med en turtathet om minst 30
minuter i hogtrafik bedéms 50 % ha behov av infartsparkering.
Infartsparkeringen bor lokaliseras till nirmsta stombusshéllplats eller
sparlinjestation med en turtathet om minst 30 minuter i hogtrafik.

Typfall 3

For boende utanfor tatort som har langre an 2000 meter gang- och cykelvag till
narmsta hallplats med en turtithet om minst 30 min i hogtrafik bedoms 100 %
ha behov av infartsparkering. Infartsparkeringar pa landsbygd bor lokaliseras
till narmsta stombusshallplats eller sparlinjestation med en turtdthet om minst
30 minuter i hogtrafik.

6.2 Infartsparkering for cykel

Vid bedomning av behovet av cykelparkeringsplatser far kommunen anpassa
parkeringstalet till aktuella forhallanden vid varje enskild hallplats. Hinsyn
behover tas till omgivande cykelnat och omgivande bebyggelsestruktur. Vid
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planering av nya infartsparkeringar for bil bor alltid behovet av
cykelparkeringar ses 6ver samtidigt.

Bedomningen bor ta hojd for ett 6kat cyklande till kollektivtrafiken i linje med
den regionala cykelplanen for Stockholms lan. Enligt den regionala cykelplanen
for Stockholms lan ar malet att cykeltrafikens andel av resorna i lanet ska 6ka
fran 5 % (RES 2005-2006) till 20 % ar 2030.

6.3 Kostnad for anliggning

Byggandet av parkering paverkas av flera platsspecifika faktorer, vilket gor det
svart att ta fram en generell kostnadsuppskattning. Utéver platsspecifika
omstandigheter och hur mycket vikt som laggs vid design och arkitektoniska
detaljer beror kostnaden for att bygga parkeringsanldggningar i forsta hand pa
hur yteffektiv anlaggningen kan goras. Generellt brukar 30 kvadratmeter per
bilparkeringsplats anges som ovre grans for en effektivt utformad anlaggning.
Ytan inkluderar parkeringsrutan och ytan som behévs for nédviandiga
funktioner.

GK-12095, Genomforandekrav - Infartsparkering - upprattande av
kostnadsuppskattning

Kommun ska uppriatta en kostnadsuppskattning av infartsparkering innan
ansokan om medfinansiering skickas in till trafikférvaltningen.

Not: Tidigare utredningar ska inte ldggas med i kostnaden utan endast
kostnader for projektering och genomforande kan beviljas medfinansiering.

Trafikforvaltningen utgér fran nedan angiven schablon vid bedomning av vad
som ar en rimlig kostnad for infartsparkeringen. Medfinansiering kan beviljas
for upp till 50 % av totalkostnaden fran Lansplan respektive upp till 50 % fran
Regionen. Hur stor del av kostnaden som beviljas medel fran Lansplan
respektive fran Regionen beror pa den mangd ansokningar som inkommit och
som behover fordelas.

Tabell 2: Sammanfattning 6ver anliggningskostnader for olika typer
av parkering

Kostnader for markparkering
Bil Cykel

30 000 - 50 000 SEK 3000 -8 000 SEK
per plats per plats
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Kostnader for garage ar generellt sett betydligt hogre dn for markparkeringar.
Nagon schablon for kostnadsuppskattning kan inte goras da kostnaden skiljer
sig avsevart beroende pa om garaget ligger ovan eller under jord, arkitektonisk
utformning med mera. Trafikforvaltningen avser inte att ingé i ndgot hyresavtal
for garageplatser men medfinansiering kan beviljas beroende pa lage och
utformning,.

I Sverige finns det fa garage for cykel intill kollektivtrafikknutpunkter men ett
antal storre har byggts senaste dren i bland annat Malmo, Lund och Stockholm.
En studie framtagen av Lunds Tekniska Hogskola (tekniska fakulteten vid
Lunds Universitet) 2014 visar att de cykelgarage som hittills byggts har anvants
forhallandevist sparsamt trots hog sdkerhet och bra vaderskydd. Orsakerna ar
inte helt klarlagda, men det kan bero pa flera faktorer sdsom placering i
forhéllande till trafikflodena i cykelnétet och att det ofta innebar en viss omvag
att parkera i ett garage istillet for att stilla cykeln precis intill stationsentrén.
Aven ovana kan vara en faktor, samt att det kan upplevas otryggt om det inte
finns full insyn i garaget tider pa dygnet som fa vistas dar. Vidare
undersokningar och inventeringar av befintliga cykelgarage beh6vs innan medel
kan beviljas for nya kostsamma garagelosningar.

6.4 Inventering

GK-12101, Tjanstekrav - Inledande resvaneundersokning
Kommunen ska inom ett halvar fran att en ny infartsparkering anlagts
genomfora en resvaneundersokning for att faststilla om nagot styrmedel
behover inforas for den aktuella parkeringen.

Not: Detta beskrivs ndrmare under avsnitt 5.2 Tekniska losningar.

GK-12102, Tjinstekrav - Periodiska resvaneundersokningar
Kommunen bor utfora resvaneundersokningar regelbundet for att kartlagga
vilka som anvénder infartsparkeringen och var olika styrmedel bor inforas for
att styra anvandandet.

GK-12103, Tjanstekrav - Inventering - behovsbedomning
Kommunen bor genomfora regelbundna inventeringar av befintliga
infartsparkeringar vad avser beldggningsgrad, sikerhet och standard for att
bedéma behovet av nya infartsparkeringar, samt behov av reinvesteringar.

GK-12104, Tjinstekrav - Atgiirder och underhall
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Kommunen ska ansvara for att se till att atgiarder i form av exempelvis
overvakning sker dar det behovs, att 6vergivna cyklar och bilar avlagsnas, samt
att parkeringarna underhaélls i tillracklig omfattning.

7 Processbeskrivning

I egenskap av planmyndighet, markagare och viaghallare ansvarar kommunen
for att infartsparkeringar med anslutande gang- och cykelvigar planeras,
projekteras, anldggs och underhélls, samt att nédvéandiga reinvesteringar
genomfors.

For anldggande av infartsparkering kan kommunen fa medfinansiering fran
Regionen samt fran Lansplan med upp till 50 % vardera, vilket innebar att
kommunen kan fa bidrag med upp till 100 % av den totala investeringsutgiften.
Anldggningen dgs av kommunen och villkoras i avtal mellan parterna. Detta
avser nya infartsparkeringar. For befintliga anlaggningar giller tidigare traffade
avtal mellan parterna.

I nuvarande Lanstransportplan (vidare kallad Lansplan) for Stockholms lan
2018-2029 samt revidering 2022-2029 finns medel avsatta under planperioden
for medfinansiering till byggandet av infartsparkering.

De infartsparkeringar som kan beviljas medfinansiering fran Lansplan
respektive Regionen genomgér en process som startar nér en
ansokningsblankett kommer in fran kommunen till trafikférvaltningen for att
uppfora en infartsparkering och avslutas med en slutbesiktning och utbetalning
av medel nir infartsparkeringen ar klar. Nedan beskrivs processen mellan
trafikforvaltningen, kommunen och Trafikverket samt vilka krav och villkor som
giller i vilka skeden.

7.1 Ansokningsprocessen

GK-12109, Tjinstekrav - Ansokningsprocessen - medfinansiering
Kommunen ska i ett tidigt skede s6ka medfinansiering ur Lansplanen via
trafikforvaltningen for att fa ersattning for anldggande av infartsparkering.

Inledningsvis viljer kommunen lamplig yta som de anser kan fylla behov som
infartsparkering under en langre tid framfor. Det dr en forutsittning att
kommunen kan tinka sig en langsiktig anviandning for andamalet samt att
parkeringen inte ligger for langt ifran kollektivtrafik. Fér en yta med bra
forutsattningar kan kommunen fa medfinansiering fran Lansplanen, samt fran
Regionen.
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Genom den arliga ansokningsperioden for statlig medfinansiering av icke
namngivna atgirder kan kommunen lamna forslag till den sa kallade
“kollektivtrafikpotten” i Lansplanen om att fa medfinansiering for att anldgga
exempelvis en ny infartsparkering (kollektivtrafikpotten). Ansokningsprocessen
presenteras varje ar pa Trafikverkets informationsseminarium. Lansplanen
uppdateras vart fjarde ar.

Utover mojlighet till statlig medfinansiering, som ar 10-50 % av det totala
beloppet, sd har Trafiknamnden (TN) avsatt medel i Regionens budget for
utbyggnad av infartsparkering. Regionens medel foljer de objekt som fatt
beviljad statlig medfinansiering. Det vill siga om objektet inte uppfyller kraven
for statlig medfinansiering kommer inte heller trafikforvaltningen att bidra till
anldggningen. Den totala medfinansieringen fran bada parter kan uppga till 100
% av beloppet. Avsteg fran ovanstdende princip kan goras i samrad med
trafikforvaltningen.

Trafikforvaltningen ar i egenskap av regional kollektivirafikmyndighet formellt
den part som kan soka atgarder ur kollektivtrafikpotten i Lansplanen i enlighet
med forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. Detta innebar att varje kommuns ansokan ska
skickas till trafikforvaltningen. Trafikforvaltningen ar den part som darefter gor
en ansokan till Trafikverket for respektive infartsparkering. Rent praktiskt
skickar kommunerna in ansokningsblanketten till Regionen. Om Regionen
valjer att g vidare med ansokan sa skickas ansokan in till Trafikverket innan
ansokningsperiodens slut. Vidare information finns pa Trafikverkets
ansokningsblankett ’Ansokan om statlig medfinansiering”.

Niar kommunen har fatt godkant av Trafikverket och trafikforvaltningen ska ett
avtal for genomforande, drift och underhall tecknas mellan trafikforvaltningen
och kommunen och darefter kan parkeringen byggas. Nar infartsparkeringen ar
fardigbyggd och slutbesiktigad ska kommunen skicka in kostnadsunderlag och
fotografier pa parkeringarna till trafikforvaltningen respektive till Trafikverket
for ett slutgiltigt beslut om beviljad medfinansiering.

7.1.1 Fordelning av investeringsbidrag

I de fall Regionens investeringsbidrag inte racker till for de atgarder som
kommunerna ansokt om ska fordelning av investeringsbidraget prioriteras
enligt foljande:

I forsta hand ska medel beviljas for infartsparkeringar i omraden utanfor tatort
dar kollektivtrafikforsorjningen ar bristfallig i enlighet med typfall 2 och 3, se
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"Metod for behovsbedomning” i avsnitt 6. En forutsattning for medfinansiering
fran trafikforvaltningen ar att de stillda kraven pa infartsparkeringen ar
uppfyllda och att avtal traffas mellan parterna.

D4 cykelparkeringar kostar betydligt mindre dn bilparkeringar bor dessa alltid
kunna prioriteras, framforallt vid stora bytespunkter och stationer, samt vid
héllplatser pa landsbygden.

7.2 Krav for genomforande

GK-12120, Tjinstekrav - Krav for genomforande - avtal
Trafikforvaltningen och kommunen ska traffa avtal om genomforande, drift och
underhall av infartsparkering innan bidrag kan betalas ut.

Not: En forutsdttning for att kommunen och trafikforvaltningen ska inga
avtal dr att avtalet ska gdlla i 25 ar for bil respektive 10 ar for cykel,
motsvarande anldggningens avskrivningstid. Kommunen och
trafikforvaltningen kan komma éverens om kortare avtalstid med da bor
Regionens investeringsbidrag minska i motsvarande omfattning.

GK-12121, Tjanstekrav - Krav for genomforande - uppsiagningstid for
avtal

Kommunen och trafikforvaltningen ska ha mojlighet att saga upp avtal rérande
infartsparkering med 1 ars uppsiagningstid.

GK-12122, Tjinstekrav - Krav for genomforande - avtal -
aterbetalning

Ifall kommunen siager upp avtalet med trafikforvaltningen rorande
infartsparkering i fortid ska kommunen aterbetala restvardet av
trafikforvaltningens utbetalda investeringsbidrag.

Not: Investeringsbidraget ska rdaknas av pa 25 ar med 1/25 arligen for bil
respektive 10 ar med 1/10 arligen for cykel.

GK-12123, Tjinstekrav - Krav for genomforande - 6verskridande av
budget

Kommunen ska sta for eventuella kostnader som 6verskrider den uppskattade
budget som beslut avseende investeringsbidrag har fattats utifran.

GK-12124, Tjanstekrav - Krav for genomforande - forfoganderitt
mark

Kommunen ska ha forfoganderitt 6ver marken under hela avtalstiden, samt
tillse att marken anvénds for det &ndamal som parterna avtalat om, annars
anses avtalet vara forverkat.
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7.3 Genomforande

GK-12126, Genomforandekrav - Ansvar for infartsparkering
Kommunen ska ansvara for att planera, projektera, samt anldagga
infartsparkering.

GK-12127, Genomforandekrav - Ibruktagande av infartsparkering
Kommunen och trafikférvaltningen ska i samrad bestamma ibruktagande av
infartsparkeringen.

7.4 Finansiering

7.4.1 Medfinansiering

GK-12130, Tjinstekrav - Medfinansiering

Trafikforvaltningen ersiatter Kommunen for kostnader som ar direkt hanforliga
till genomforandet av infartsparkeringen upp till, men inte 6verstigande beviljat
belopp for medfinansiering.

GK-12131, Tjinstekrav - Medfinansiering fran Lansplanen -
utbetalning

Efter genomford och godkand slutbesiktning av entreprenaden ska kommunen
soka om utbetalning av medfinansiering fran Lansplanen via
trafikforvaltningen. Fotografier pa infartsparkeringen och kostnadsunderlag ska
bifogas ansokan. Beviljad medfinansiering fran Lansplanen betalas ut till
trafikforvaltningen som i sin tur skickar vidare utbetalningen till kommunen
tillsammans med eventuella 6vriga mindre objekt som beviljats medel fran
Lansplanen.

GK-12132, Genomforandekrav - Medel fran Regionen - fakturering
For att fa medel fran Regionen fakturerar kommunen trafikférvaltningen
overenskommet belopp.

7.4.2 Drift och underhall

Med drift och underhdll menas bland annat sakerstillande av att trafiken
kommer fram till infartsparkeringen och att infartsparkeringen i sin helhet kan
anvandas for sitt andamal genom atgarder sdsom snoplogning,
halkbekampning, reparation av mindre skador och vidtagande av lampliga
atgarder for att tillse att 6vergivna fordon och andra stérre foremal avldgsnas.
Avser dven snoplogning och halkbekdmpning, samt vidmakthallande av
infartsparkeringens standard genom fornyelse av slitlager, vigmarkeringar och
dikning, renhallning av infartsparkeringen genom atgirder sisom sopning,
borttagande av skrap och smuts, samt ograsbekdmpning, skotsel av anordningar
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for dagvattenledning, elforsorjning och byte av forbrukningsmateriel till
belysning och andra elinstallationer.

GK-12135, Tjanstekrav - Drift och underhall - kostnader
Kommunen ska pé egen bekostnad utfora drift och underhall av
infartsparkeringen.

Not: Med drift och underhall omfattas atgdrder for underhdll, reparation,
renhdllning, serviceatgdrder och forbdttringsatgdrder.

GK-12136, Systemkrav - Drift och underhall - skotsel
Kommunen ska sikerstilla att drift och underhall skots fackmannamassigt och i
sadan omfattning att infartsparkeringen kan nyttjas for sitt iandamal aret om.

7.4.3 Reinvestering och standardforbdttringar

Kommunen kan ansoka om medel fran Lansplan respektive fran Regionen for
storre reinvesteringar och mer omfattande standardférbattringar i befintliga
infartsparkeringar. En forutsattning ar att behoven inte har uppkommit pa
grund av bristande drift och underhéll. Medfinansiering beviljas inte for
enskilda atgarder sa som byte av belysning eller inforande av elstolpar utan
behover vara av mer omfattande karaktér, sdsom en utokning av parkeringen
med fler platser, eller innefatta ett flertal forbattrade atgarder som
sammantaget kan utgora en storre reinvestering. Exempelvis skulle en ansokan
om nya cykelparkeringsplatser tillsammans med byte av belysningsarmatur och
inforande av laddningsstolpar sammantaget kunna utgora en sidan mer
omfattande standardforbattring. En bedomning gors fran fall till fall huruvida
medfinansiering kan beviljas.
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