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Samradsredogorelse

Samrad med myndigheter

En forstudie syftar till att utreda vilka utredningsalternativ som &ar
genomforbara. | arbetet identifieras olika problem och méjligheter med
alternativen. Utredningsarbetet med Sparvag syd har genomforts i tat dialog
med bertérda kommuner.

En arbetsgrupp bestdende av SL, Banverket och Vagverket (senare
Trafikverket), Stockholms stad, Huddinge kommun och Haninge kommun har
haft méten under arbetet med den strategiska fasen. Gruppen har ocksa
traffats i olika konstellationer for diskussioner kring t.ex. trafikanalyser och
fysisk dragning av sparvagen.

En referensgrupp har ocksa foljt arbetet. Referensgruppen har bestatt av
representanter fran Stockholms stad, Huddinge kommun, Botkyrka kommun,
Trafikverket, Lansstyrelsen och Regionplanekontoret.

Tidigt samrdd med allménheten

Samrad ar en del av utredningsprocessen och syftar till att pa ett tidigt stadium
samla in information om vad allméanheten tycker &r viktigt i ett berért omrade.
Vid samrad framkommer ocksa ofta kunskap som ar viktig i det fortsatta
arbetet.

Ett tidigt samrad med allmanheten har genomforts. Under oktober och
november holls fyra kvallsmoten pa platser utmed utredningsstrackan. Pa
dessa moten har SL presenterat projektet och det arbete som pagar. Det har
funnits tid och mojligheter for besokarna att stélla fragor och lamna
synpunkter.

Féljande moten har hallits:

e Flemingsberg, Sodertérns hdogskola den 19 oktober 2010. Omkring 50

bestkande.

e Skérholmen, Medborgarkontoret den 21 oktober 2010. Omkring 60
bestkande.

e Alvsjo, Johan Skytteskolan den 26 oktober 2010. Omkring 350
bestkande.

Vid moétet i Alvsjo kom fler personer &n vad lokalen kunde ta emot. Av den
anledningen bjod man in till ett extra moéte i Alvsjo.
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e Alvsjo, Alvsjomassan den 30 november 2010. Omkring 100
bestkande.

Utover dessa kvallsméten stod SL och Huddinge kommun p& Heron City
I6rdagen den 16 oktober och informerade och svarade pa fragor. Under de tva
timmar som SL fanns pa plats besokte omkring 35 personer SL:s monter.

SL stod aven pa Karolinska Sjukhuset i Flemingsberg den 19 oktober och
informerade om projektet. Under de tva timmar som SL fanns pa plats besokte
omkring 15 personer SL:s monter.

Inbjudan till samradsmotena skedde genom annons i lokaltidningar, Metro,
SVD och DN. En broschyr skickades till alla fastighetsdgare som ager en
fastighet i en korridor pa 100 meter p& varje sida langs sparvagens olika
dragningar. Affischer om samradet har satts upp pa pendel- och
tunnelbanestationer. Information har funnits pa SL hemsida.

Det extra motet i Alvsjo annonserades i lokaltidningen, pa SLs hemsida och
pa Stadsdelsnamndes hemsida och i Stadsdelsnamndens informationsblad.

Inkomna synpunkter

Under samradsmotena uppmanades besodkarna att skicka in sina synpunkter
via forfrankerade brev, som fanns i lokalerna, eller via e-post. Synpunkter som
framfordes under motena stammer 6verrens med de som inkommit efter
motena och som samlats i denna samradsredogorelse.

Inkomna synpunkter redovisas i detta dokument. Synpunkter inkomna till och
med 1 mars 2011 &r medtagna i denna samradsredogorelse. Synpunkter som
inkommit till SL efter den 1 mars finns i SL diarium och kommer att medtas i
det fortsatta arbetet.

Synpunkterna ar grupperade efter geografi och sakfraga. Ett sammanfattande
svar inleder varje &mne. Dar ges en generell bild av vad synpunkterna handlar
om och i vilken riktning de pekar. Eventuella synpunkter som inte tacks in av
det generella svaret kommenteras separat i hdgerkolumnen.

Alla synpunkter angdende for- och nackdelar med olika strackningsalternativ
redovisas under respektive delstracka.

En del synpunkter/svar avser flera sakfragor. En bedémning har da gjorts av
vilken fraga som upplevts som viktigast. Synpunkterna har da sorterats in
under detta &mne. Ovriga synpunkter har besvarats eller hanvisats till under
respektive synpunkt.
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Samradssynpunkterna ar grupperade enligt féljande:

Alvsjo-Fruangen
Fruangen-Skarholmen-Kungens kurva
Flemingsberg-Kungens kurva

Andra strackningar

Forlangningar/kopplingar till andra system/andra l6sningar
Andra transportslag

Fastighetsfragor

Buller

Samrad

Ovriga fragor/synpunkter

Synpunkter fran myndigheter och organisationer
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Alvsjé-Fruéangen

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Manga av de inkomna synpunkterna handlar om problemen med
alternativen som gar via Linbodavagen och forbi Alvsjoskogen.
Linbodavéagen ar en smal gata utan storre genomfartstrafik. Den passerar
Langbrodalsskolan med anslutande fritidsverksamhet och flera forskolor.
Alternativ Linbodavagen skar ocksa genom Viktoriaparken, en bit
gronomrade som anvands av manga boende i naromradet. Alvsjoskogen
ar ett viktigt rekreationsomrade fér ménga Alvsjobor, den anvands for
motion, promenader och utflykter, sommar som vinter. Skolor och férskolor
anvander skogen for sin verksamhet. Manga upplever att en sparvag
skulle kraftigt begréansa dessa aktiviteter. Dessutom papekar flera att en
sparvagsutbyggnad kan bli starten pa en fortsatt exploatering av
gronomradet vilket inte vill ar onskvart enligt inkomna synpunkter. Flera
framfor ocksa att Stockholm stad utreder Alvsjoskogen som méjligt
naturreservat i framtiden. Flera inkomna synpunkter ifrdgasatter ocksa
alternativ Alvsjoskogen pé grund av risken for intrdng pa fastigheter utmed
stambanan.

De inkomna synpunkterna pa Langbrodalsvagen beskriver bade for- och
nackdelar med alternativet. LAngbrodalsvagen ar redan idag en
genomfartsled genom bostadsbebyggelsen med tat busstrafik som
ansluter till Alvsjé och Fruangen. Vagen &r dock bitvis smal och backig
med dalig sikt vilket innebar att hastigheten har sankts till 30 km/h pa vissa
strackor. Vagen saknar idag anslutning till Alvsjovagen pga hog
olycksfrekvens i korsningen tidigare ar. Bussen ansluter istéllet till Alvsjo
stn genom Johan Skyttes vag.

Trots flera problem med alternativet forordas detta av manga som det
basta for att na Vantérsvagen.

Det strackningsalternativ som de flesta anda forordar mellan Alvsjo och
Fruangen ar Alvsjovagen. Alvsjovagen ar redan idag en hart trafikerad vag.
Den ar bred och det finns gott om plats for att géra bade trafikforbattrande
atgarder samt att fa in en sparvag. | princip alla som férordar Alvsjovagen
anser att vagen bér byggas om i samband med en eventuell
sparvagsutbyggnad.

Flera synpunkter lyfter fram ett alternativ som inte presenterats i forstudien,
Alvsjovagen via Svartldsavagen.

Generellt sett sa ifragasatter manga av de inkomna synpunkterna vilken
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nytta boende i Alvsjo egentligen far av en sparvag. Anslutningsmaéjligheter
till Alvsjo station och Frudngen genom de bussar som finns redan idag
upplevs som bra.

Behov av att aka till Skarholmen/Kungens kurva &r inte stort enligt de
inkomna synpunkterna, det ar ingen stor malpunkt fér omradet. Flera
staller sig fragande till vilken funktion sparvagen ska fylla. Den valda
funktionen bor styra vilket strackningsalternativ som véljs. Om det inte
finns ett behov av anslutning till Alvsjé och Fruingen bor inte sparvagen
dras in i villabebyggelsen. Da bor ett sa snabbt och gent alternativ som
mojlig valjas.

SL Kommentar

| tidigare studier har tva huvudalternativ for sparvagen funnits. Alternativen
innebéar att sparvagen dras utmed nagon av de storre vagar som kantar
Alvsjoomradet, via Alvsjévagen eller via Vantorsvagen. | arbetet har SL
konstaterat att den tidigare dragningen till Vantdrsvagen riskerar att gora
ett intrang i Alvsjoskogen. SL har darfér provat om det finns andra sétt att
dra sparvagen till Vantérsvagen. Darfor har en dragning via
Langbrodalsvagen eller via Linbodavagen provats. Ingen av dessa
dragningar ar problemfri. Inkomna synpunkter under samradet papekar en
mangd olika svarigheter med de olika dragningarna. SL konstaterar att det
blir stora konsekvenser pa omgivningen av dessa tre alternativ.

Med kunskapen om alternativen och den information som har inkommit
under samradet visar att alternativen Lindobdavagen och
Langbrodalsvagen ar svara att genomfora. Detta kommer att beskrivas i
forstudie rapporten och innebar antagligen att de avfardas som alternativ.
Aven en dragning genom Alvsjoskogen innebar intrdng och paverkan pa
Alvsjoskogen. Dessa konsekvenser kommer att beskrivas i forstudie
rapporten och vara en del i underlaget i varderingen av detta alternativ.

Nar det galler Alvsjovagen konstaterar SL att samradet visar att alternativet
ar genomforbart. Trafiksituationen pa Alvsjévagen ar ett problem som
kommer att studeras narmre i en eventuell fortsatt planering i fasen
jarnvagsplan och dialog med Stockholms stad kommer att ske i fragan.

SL konstaterar att forslaget med en dragning via Svartlosavagen innebar
att sparvagen skulle ga nastan till Fruangen for att sedan ga snett bakat till
Vantorsvagen och sedan aterigen ga mot Fruangen. Detta innebar en
restidsforlangning vilket SL bedomer inte ger en attraktiv sparvag.
Alternativet bedoms darfor inte som intressant att studera vidare.

Sparvags syd huvudsyfte ar att 6ka tillgangligheten till de regionala
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karnorna Kungens kurva/Skarholmen och Flemingsberg, detta genom att
koppla ihop tunnelbanan i Frudngen och pendeltagsstationen i Alvsjo.
Dessa tvd omraden ar ocksa utvecklingsomraden i Stockholms stad.
Denna funktion for sparvagen kan ocksa kombineras med en mer lokal

funktion for de som bor och arbetar langs strackan.

Synpunkter

SL Kommentar

jag har nu last er broschyr om planerad sparvag i
Alvsjo etc. Bra initiativ men ni far ABSOLUT INTE
dra den langs var lugna oas Viktoriaparken,
Linbodavéagen och alldeles intill
Langbrodalsskolan!!! Har ni ens varit har och
tittat? Det ar ett absurt forslag.

Detta ar barnens skolvag och det ar redan en
kranglig trafiksituation som det ar. Det pagar ett
intensivt arbete att forbattra trafikmiljon vid skolan
och en sparvagn som dundrar fram vore
KATASTROF. Vi tranar vara barn att ga sjalv och
de lar sig cykla pa cykelvagen i Viktoriaparken och
pa de sma villagatorna.

Det sjalvklara alternativet ar forstas att dra
sparvagen langs den redan trafikerade

Det tredje alternativet att inkrakta pa var fina
Alvsjoskog later ni bli. Dar har vi mangder av
dagisklasser och skolklasser varje dag som vistas,
spelar fotboll pa grasplanen, aker pulka,
valborgsfirande etc. Nagga inte pa var skog!
Detta ar JATTEVIKTIGT. Tack for att vi blir
tillfrdgade. SNALLA lyssna pa oss som bor har
och har vara sma barn som gar till skolan och
skogen.

Men mellanalternativet var bra, Langbrodalsvagen
ar DET ENDA vettiga alternativet

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Angéende Sparvag syd ( Alvsjo)

Enéar vi mottagit ert forslag och inbjudan till
samrad har vi féljande synpunkter:

De alternativ ni angett pa strackan Alvsjo station
till Fruangen maste vi med det bestamdaste
protestera emot.

Forslaget att gora dverkan pa Alvsjoskogen verkar
inte alls vara genomtéankt.

Fraga: Har ni gjort nagon undersokning om hur

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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manga manniskor som anvander skogen dagligen.
Jag férmodar att ni besokt skogen. Varfor placera
en station pa faltet? Dar bor det inga. Tanken fran
er ar val att med denna station foljer bebyggelse i
skogen. Varfér morka detta politiska beslut.
Forslag Langbrodalsvagen: Denna stracka ar
mycket olycksdrabbad, darfor ar det dar
hastighetsbegransning till 30 km sedan trettio ar.
Detta beroende pa ett flertal barn som passerar pa
vag till sina skolor. Forslag Linbodavagen: Denna
stracka passerar bade Fritids/Dagis och Skola.
Jag tror inte att nagra av vara yngre medborgare
kommer att nyttja en sparvagn for att ta sig till och
fran. Daremot vet jag som infddd Stockholmare
alla dessa vurpor pa cykel som drabbade oss
p.g.a. sparvagnsrals. Forslaget Alvsjovagen/Elsa
Brandstréms gata verkar som ett genomtankt
forslag, da finns det mojlighet att f4 passagerare
frAn Vastertorp. Nytt forslag 1: Alvsjovagen svang
in pa Svartlésavagen ner till Vantérsvagen. Da nar
man passagerare fran Langbrodal och Langbro.
Nytt forslag 2: Bygg ej denna sparvag utan se till
att befintliga busslinjer far en tatare turlista. Da
sparar vi pengar.

Har precis fatt brev fran er med inbjudan till
samrad vad galler forstudie sparvag syd.

Jag har en synpunkt som galler det omrade dar
jag bor; Langbro i Alvsjo.

En av de alternativa strackorna gar pa
Linbodavéagen. Stammer det? Intill Linbodavagen
ligger Langbrodalsskolan, en skola fran F- ak 5.
Jag tycker att det verkar helt vansinnigt att ha

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

har kommer synpunkter vad galler forslagen att
dra sparvag syd via Linbodavagen i Alvsjo.

Forslagen ar,

1. Alvsjovagen — en idag redan trafikerad vag
med tunnel under och 6vergangsstallen
med trafikljus. Har finns redan relativt
mycket trafik och dessutom redan
kollektivtrafik i form av bussar. Mao. Det ar

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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en infrastruktur som redan ar anpassad for
kollektiv trafik. Alltsa ett bra forslag.

2. Via befintligt spar och sedan genom
ytterkanten av Alvsjoskogen — har foljer
forsta delen den spartrafik som redan finns
vilket ar bra sedan maste man da goéra nya
spar i utkanten av skogen vilket sakert kan
diskuteras men det finns ju i alla fall plats
och det blir ju inte sa stor paverkan av
skogen emedan det bara ar den yttersta
kanten som berors.

3. Via Langbrodalsvagen till Vantérsvagen —
en bredare geniomfartsvag dar det redan
idag finns en hel del bade buss- och vanlig
trafik. Det innebar att det redan ar
anpassat for detta. Alltsd ett bra forslag.

4. Som 4:e forslag har vi da alltsa
Linbodavagen — Denna smala lilla vag utan
genomfartstrafik ar inte egentligen ens en
vag fran Alvsjovagen till Vantérsvagen
utan nagra korta stumpar med tva parker
emellan. Den &r sa smal pa sina stallen sa
att man maste ta mark fran husagarna for
att kunna bygga en sparvag, nagot som
inte borde behovas i nagot av de andra
fallen.

Vad som kanske anda ar allra varst med
detta forslag ar att sparvagen da kommer
att laggas i direkt anslutning till tva skolor,
Vivelskolan och Langbrodalsskolan. Dessa
bada skolor har barn fran 6-arsverksamhet
till och med mellanstadium. Alltsd sma
barn.
Det kdnns som en paradox att man aktivt
jobbar med "gaende bussar” dvs. vill
hindra foraldrarna fran att kéra barnen till
skolan pga. den 6kade trafikrisken och i
nasta stund bygga ett fullt utvecklat
kollektivnat direkt utanfér dorren.
En av anledningarna vad jag forstatt att man
overhuvudtaget vill ha sparvagen via
Vantorsvagen ar att na det nya Langbro omradet.
Det kan man gbra genom att ta forslaget
Alvsjovagen, Mickelsbergsvagen. Den gar ju
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ocksa vid nya Langbro omradet fast pa andra
sidan. Nagon far kortare vag och nagon langre.
Det finns heller inget forslag att anvanda sig av
Svartldsavagen som man ocksa kan kombinera
med Alvsjovagen, dd kommer man &t omradet och
anvander sig av en bred genomfartvag med
kollektivtrafik redan idag. Har ligger forvisso ocksa
en skola med det ar i férsta hand ett hdgstadium
dar det kanske kan hjalpa eleverna att ha en
sparvag till hands.

Med andra ord: Det kdnns som en helt forkastlig
idé att ens tanka Over att bygga sparvag pa
Linbodavagen som ar alldeles for smal for att det
ska kunna genomféras utan att ta mark fran
husagarna och dar det ligger tva stycken
smastadieskolor precis vid vagen. Har kan barnen
idag ga till och fran skolan med en kansla av
trygghet. Har SL verkligen ratt att ta ifrdn dem det.

Vi bor i Alvsjo Langbro vid Langbrodalsvagen. Jag
forstar inte vad ni fatt iden till det har ifrdn. Bussen
gar forbi vart hus 144 varje dag 6 ggr i timmen och
den ar knappast full. Hogst 1/3 av bussen ar tillsatt
i rusning.

Vi ar starkt motstandare till det har och kan inte se
hur ni tror att det finns ett behov av det hér.

Jag hoppas att vi i Alvsjo far vara med och
bestamma om det har ska bli av eller €j.

Upprord familj i Alvsjo !!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Undertecknade boende pa Linbodavagen i
Langbro protesterar mot forslag att nagon som
helst sparvag eller busslinje skulle dragas utefter
Linbodavagen.

Linbodavagen ar en forhallandevis smal gata.
Utefter Linbodavagen finns en stor skola dar
mangder av barn passerar och uppehaller sig.
Aven annan barnverksamhet

sasom sexarsverksamhet och fritisverksamhet
finns i anslutning till skolan samt pa andra stéllen
efter Linbodavagen.

Daghem finns ocksa helt i narheten.

For att minska trafiken och sanka hastigheten
finns redan en form av gupp inlagda i gatan vid
korsningen Linbodavéagen/Pukslagargatan. Det
vore helst absurt att ta Linbodavéagen i ansprak for

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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Sparvag syd.

Vi vill inte ha nagon sparvag som gar fran Se SL kommentar pa
Alvsjovagen via Viktoriavagen forbi sammanfattningen av
Viktoriaparken, Vivelskolan, Langbrodalsskolan inkomna synpunkter
eller i vilaomradet 6verhuvudtaget. Alvsjo-Fruangen.

Det ar fa grénomraden som finns har och dessa
behdvs for framforallt barnen. Dessutom ar
omrédena kring skolan SKOLVAG for flera hundra
barn. Trafiksituationen ar idag inte bra kring
skolan och det blir inte battre av att barnen ska ta
hansyn till en sparvag ocksa. Barnen behéver mer
trafikfri vag sa de kan ga till och fran skolan utan
att behova riskera livet. Jag vet inte vem som har
tankt sig den har stradckningen men det ar helt
idiotiskt. Det ar valdigt bra kommunikationer i det
har omradet som det ar med bussar pa
Langbrodalsvagen och Svartlésavagen samt
Vantorsvagen. Det tar 10-15 min att ga till Alvsjo
station och dar finns &hnu mer kommunikationer
at olika hall.

Ska det dras en sparvag i Alvsjo kan den halla sig
till de stora vagarna dar bussarna gar idag,
Svartlésavagen, Vantérsvagen,
Mickelsbergsvagen

Véra synpunkter pa ALVSJO-FRUANGEN delen:
For det forsta ar vi valdigt néjda med bussarna
som gar i omradet. Inom omradet har vi inga
behov av sa har drastiska andringar, mgjligtvis en
extra busstrackning mellan Alvsj6 och Fruangen
som gar langs Vantorsvagen.

Vi varnar om alla gronomraden och vackra trad
som finns idag. Det &r ju véldigt stor bebyggelse i
Alvsjo och pa alla smaplattar byggs hus.

Vi vill inte att Alvsjo skogen, allén mellan
Linbodavagen eller Viktoriaparken ska drabbas pa
nagra villkor.

Den stracka som vi & mest upprérda Gver ar
strackan Linbodavagen genom Victoriaparken till
Solberga. Den ar forkastlig.

Den skulle forstora Viktoriaparken dar dagis gar
och dar barnen leker och ta bort boulebanan for
pensionarerna.

Samt definitivt forsvara och gora skolvagen for alla
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barn som gar pa Viveln och Langbrodalsskolan
annu mera trafikoséker.

Skolan kédmpar for att det ska bli en saker vag
med vandrande skolbussar etc. Linbodavégen
borde aldrig varit ett alternativ alls.

Om man nu ska gora en sparvagnsstracka borde
Langbrodalsvagen vara ett alternativ men helst
inte. Alvsjovagen ar idag ocksa hart trafikerat men
dar finns tunnel under fér skolbarnen i Kampetorp.
Dar kunde snabbussar kdra mellan Frudngen och
Alvsjo men snélla led inte in dem i villaomradena.
Sa& sammanfattningsvis:

Lagg till en extra normal busstrackning mellan
Alvsjo och Fruangen som gar langs Vantorsvagen.
Det l6ser det enda trafikbehovet, som vi ser, inom
bostadsomradet.

Uppna sparvagskoppling mellan Alvsjé och
Skarholmen och samtidigt passa pa och gor
Alvsjovagsborna nojda (som lange kampat for
nedgravning av vagen) genom att:

Altl) Grav ner bade alvsjovagen och ny sparvag,
bredvid varandra, sedan dragning l&ngs EA4 till
skarholmen.

Alt2) Gor sparvagsdragning mellan Alvsjo, bredvid
alvsjovagen, och satsa hart pa bullerskydd, sedan
dragning langs EA4 till skarholmen

Inledningsvis maste jag saga att jag tycker att
"Inbjudan till samrad..." ar ndgot som ni skoter
professionellt. Tycker det &r en utomordentligt bra
idé att i tidigt skede bjuda in till denna typ av
samrad.

Mina synpunkter ror framst strackan Alvsjo -
Fruangen och vidare bort mot Kungens Kurva.
Den fortsatta strackningen kan jag for lite om for
att kunna ha en ordentlig asikt.

Nar det galler strackan Alvsjo-Fruangen-Kungens
Kurva sa tar jag min utgangspunkt i syftet. Vad ar
syftet med sparvagen?

Jag ser tva huvudsakliga anledningar:

1. samla ihop Alvsjobor som ska &t ena eller andra
hallet for vidare transport med Tunnelbana eller
Pendel, alternativt for att na sin arbetsplats.

2. erbjuda en effektiv sammanlankning av

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.




13(122)
u Storstockholms
Lokaltrafik
En investering for framtiden patum Identitet Informationssakerhetsklass
2011-10-24 Identitet K1 (Oppen)

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

existerande transportslag, och da aven for andra
an lokalt boende i Alvsjo.

Jag gor bedémningen att anledning 2 vida
overstiger vardet av anledning 1 ovan.

Det antal Alvsjobor som skulle fa ett andrat
resemonster enligt 1 tror jag inte ar tillrackligt
manga. Det finns relativt bra bussar som samlar
upp resenarer bade till Fruangen som Alvsjo och
nar vi Alvsjobor aker till Skarholmen/Kungens
Kurva ar det i huvudsak for att storhandla. De
stora kdpcentrumen, vilket i sig onekligen kan
diskuteras, framjar ju storhandling och bilakning
snarare an smaskalig handling. De som arbetar i
Kungens Kurva har i princip cykelavstand.

Om man anda leker med tanken att anledning 1 &r
oerhdrt viktig borde ju sparvagen dras "kors och
tvars", eller atminstone centralt, genom Alvsjo for
att samla upp sa manga som mojligt. | sa fall
forefaller en dragning Langbrodalsvagen (alt.
Linbodavéagen)-Vantdrsvagen-Frudngen vara att
foredra. Linbodavégen ligger valdigt nara en skola
med en smastrulig trafiksituation idag, vilken
mojligen kan vara en nackdel. En annan trolig
nackdel med en central dragning &r att
sparvagnen troligen kommer "ta mer tid pa sig",
an om den gar nagot mer skilt fran
bostadskvarteren.

Men min tes &r som sagt att alternativ 2 ar det
som ar det verkligt intressanta med sparvagen. Da
torde sparvagens "snabbhet" vara ett viktigt mal.
Sa fa korsningar som majligt, sa mycket "egen
bana" som mojligt, sa kort strackning som mgjligt.
Med detta i atanke bor alternativet via
Alvsjovagen-Mickelsbergsvagen (eller kanske
annu béttre Alvsjovagen-Elsa Brandstromsgatan
vara valdigt attraktivt. En saddan dragning bor
kunna ge snabbare snitthastighet pa sparvagnen,
och det finns fortfarande en rimligt stor

mojlighet for manga Alvsjobor att utnyttja
sparvagnen.

Vad som ocksa fortjanar ett eget omnamnande &r
dragningsalternativet Herr Stens Vag som jag
finner utomordentligt daligt for att inte saga
katastrofalt. Det forefaller &ven finnas en bred
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politisk samsyn runt orimligheten. Utdver att hus
riskerar att behéva rivas sa skulle sparvagnen
effektivt skara av omradets sista gréna lunga (som
redan ar genomskuren av stambanan). Den gréna
bollplanen och Alvsjéskogen anvands av tusentals
manniskor. Inte minst finns en bortat 12
dagisavdelningar och tre skolor som dagligen har
verksamhet pa "angen" och i skogen.
Tillgangligheten ar redan idag sisadar med fa
tydliga entréer till gronomradet och all ytterligare
exploatering ar definitionsmassigt dalig. Plus att
det Okar trycket pa vidare bebyggelse, ndgot som
kommer upp till ytan med jamna mellanrum. De
sma stegens tyranni som det brukar heta och som
kan ses pa s& manga andra stallen. De flesta av
0ss ar medvetna om att vi bor i en storstad och att
behoven av goda kommunikationer inte enbart &r
en lokal fraga men Alvsjoborna kommer
garanterat, liksom tidigare ganger, ga man ur huse
nar var grona lunga anyo hotas. Det far helt enkelt
inte ske!

Nagra andra punkter som jag tycker bor beaktas
(igen enbart fokuserat pa strackan Alvsjo-
Fruangen(-Kungens Kurva.)

* Ett helt annat alternativ bor vara att forbinda
tunnelbanan Hagsatra-Fruangen via Alvsjo. Da
skulle sparvagen ev. bara behdva franftill
Fruéngen och vidare bort mot Kungens Kurva.

* Oavsett alternativ maste det vara framtidssakert
och mojliggora hela eller delar av Alvsjovagens
nedgravning (i synnerhet genom centrum). Om
Alvsjovagen gravs ned genom centrum skulle f.6.
sparvagnen kunna binda ihop nya bussterminalen
vid Alvsjo C och ga via Johan Skyttes vag
bortéver

Vi har last igenom studien for Sparvag Syd och
tycker att den ar intressant.

Det &r dessutom bra att man ges mdjlighet att
l[Amna synpunkter i detta tidiga stadium.

De delar av studien som berér oss och som vi har
asikter kring ar hur den tankta sparvagen ska ga
mellan Alvsjo C och Fruangen/Hagersten.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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Vi tycker inte det ar rimligt att sparvagen ska ga
genom tatbebyggda villaomraden, speciellt
Linbodavagen. Har finns ett villaomrade med
skola och manga springande barn, darmed hog
potential for olyckor.

Vi tycker heller inte att det ar rimligt att sparvagen
ska ga genom var vardefulla Alvsjoskog. Idén att
skogen ska kapas av for sparvagen ar inte hallbar,
vi maste varna om naturen vi har i
Alvsjo/Stockholm!

Enligt var mening ar den enda lampliga vagen
Alvsjovagen som redan idag ar den naturliga
resvagen mellan Alvsjo C och

Frudngen/Hagersten

Efter att ingdende studerat de forslag till Se SL kommentar pa
alternativa vagar for sparvag syd via Alvsjo, som sammanfattningen av
redovisas i foldern "Inbjudan till samrad”, staller inkomna synpunkter
jag mig frdgande om ni projektorer pa det hela Alvsjo-Fruangen.

taget besokt de vagar som foreslas som
alternativa strak for snabbsparvagen.

De tre alternativa strackningar som jag med
bestdamdhet emotsatter mig ar:

Herr Stens vag via Alvsjo gamla idrottsplats till
Vantdrsvagen.

Alvsjovagen — Langbrodalsvagen - Vantdrsvagen.
Alvsjovagen - Linbodavagen - Vantérsvagen.

Lat mig borja med férstnamnda alternativ. Detta
forutsatter att all villabebyggelse mellan Herr
Stens vag och jarnvagen maste rivas, dessutom
flertalet villor belagna vid Herr Gostas vag.
Detsamma galler de villatomter pa Langsjovagen
som ligger i vagen for sparvagens dragning ut mot
Vantorsvagen. Ett flertal villor pa ena sidan av
Vantorsvagen fram forbi Langbrodalsvagen maste
ocksa rivas for att lamna erforderlig plats for
spavagen.

Dessutom skovlas gamla idrottsplatsen och
oersattlig natur. Att placera en hallplats i
anslutning till gamla idrottsplatsen ar markligt om
man inte har dunkla planer for Alvsjoskogen. Hur
rimmar det med utfastelsen fran vara politiker om
att skapa ett naturreservat av Alvsjéskogen?

Ett ingrepp av denna storleksordning i en genuin
villastad som Alvsjo med bebyggelse fran 1900-
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talet skulle innebara djupgaende forandringar av
hela miljon och kan inte betraktas annat an som
krankande mot oss Alvsjébor som manar om var
byggd och naturomraden.

Lat mig kort berora de bada 6vriga alternativen.
Langbrodalsvagen respektive Linbodavagen ar
enligt min mening lika illa alternativ och skulle
paverka villabebyggelsen i Alvsjo i stort sett i lika
hdg grad som ovan namnda vagval. Hur har man
tankt att sparvagnarna skall ta sig upp for den
kraftiga uppforsbacke som rader for
Langbrodalsvagen fran Blackensvagen upp mot
Herr Stens vag host- och vintertid? Ett av Alvsjos
brantare vagavsnitt. Ett for 6vrigt smalare avsnitt
av vagen dar ingrepp pa bebyggelsen ar
oundvikligt.

Betraffande alternativet Linbodavégen ar denna
vag pa vissa avsnitten en av de smalare vagarna i
Alvsjo, framfor allt vid passagen av Langbrodals
gamla skola och ned mot Vantérsvagen. Att dra
en sparvag forbi en skola dar mangder av barn ror
sig mellan lekplatser och andra skolbyggnader
forefaller illa genomtankt.

Vad jag vill ha sagt med detta inlagg &ar att enda
realistiska vagval av en framtida sparvag ar langs
Alvsjovagen via Elsa Brandstromsgata mot
Fruangen. Om behovet och kravet kvarstar att dra
sparvagen genom Alvsjé mot Vantérsvagen
forvanar det mig i hog grad att alternativet
Alvsjovagen-Svartlosavagen-Vantorsvagen inte
berorts i utredningen? Svartlésavagen anlades en
gang i tiden for att vara en stor genomfartsled
mellan Soédertéljevagen, Stuvsta och Huddinge.
Av den anledningen ar den vél tilltagen i bredd
och kan utan nagra problem hysa en sparvag utan
att man behover inkrakta vare sig pa
villabebyggelsen pa bada sidor om vagen som
ovrig trafik.

En sadan strackning mot Vantorsvagen skulle
ocksa betjana storre delen av den nya
bebyggelsen pa Langbroomradet, de blivande
fastigheterna pa Langbro bollplan, fastigheterna
vid Fru Marias Torg och de boende pa
trygghetsboendet vid Langbroberg, for att namna
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nagra exempel.

Vi har tagit del av utskicket ni gjort om Férstudie
Sparvag Syd. Inledningsvis vill jag saga att det ar
bra att utvidga kollektivtrafiken.

Men den foreslagna strackningen mellan
Alvsjovagen och Vantorsvagen som gar via
Viktoriaparken, full med lekande barn, vidare pa
en mycket smal villagata, forbi férskolan/fritidset i
Vivelparken och sen vidare forbi
Langbrodalsskolan, med massor av barn som
promenerar till och fran skolan, kanns valdigt
olamplig. Det kdnns som att det bara ar en
tidsfraga innan en allvarig olycka sker om
sparvag/bussgatan laggs i den strackningen. Ur
den aspekten verkar det bade naturligare, men
inte minst sakrare, att dra sparvagen langs
Langbrodalsvagen.

Vidare tycker vi att kommunikationerna mellan
Alvsjo och Fruangen redan ar valdigt bra med de
busslinjer som finns, och att dessa gar pa de
storre vagarna som Alvsjévagen och Johan
Skyttes vag.

Hoppas pa mer information om vad de olika
alternativen innebar pd samradsmotet i Alvsjo pa
tisdag.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Onskar fora fram ett ytterligare forslag till dragning
av sparvagslinjen genom Alvsjdomradet.

Forslaget bedoms
som svart att

genomfora.
Drag linjen fran Alvsjo station i Johan Skyttes Vag | Korsningar med
till LAngbroparken. Detta alternativ skulle innebara | Alvsjovagen,
battre tillganglighet for boende i Alvsjo-Langbro Langbrodalsvagen

och man slipper den ganska

komplicerade korsningen vid

Svartlésakopplet. Vagen ar tillrackligt bred for att
rymma tva spar. Biltrafik i huvudsak forbjuden
med undantag for behorig trafik till de tomter
utmed vagen som inte har mgjlighet att ordna
infart fran nagon tvargata. Tvargatorna blir
atervandsgator utom nagra storre
(Langbrodalsvagen, Svartlosavagen), som far
plankorsning med ljussignaler.

Busstrafiken ersatts med sparvagen. De boende
utmed Johan Skyttes Vag skulle fa en battre

och Svartlésavéagen
ar svara passager
som eventuellt kraver
planskildheter.
Alternativet gar
genom
villabebyggelse med
manga utfarter. Det
gor att sparvagnen
maste halla lag
hastighet av for att
vara beredda pa
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trafikmiljo, en tystgdende sparvagn var 10:e minut
e dyl. istallet fér den nuvarande stora
genomfartstrafiken. Sparvagen kunde sedan
fortsatta pa sitt miljovanliga satt genom
Langbroparken och ta sig vidare till Fruangen.
Inga skolor ligger utmed Johan Skyttes Véag, inga
affarer blir heller lidande, inget naturomrade
berérs. Topografin bor inte valla nagra problem,
enda backen ar vid Langbrovagen-Lievagen men
den ar inte sarskilt brant. Sparvagstrafik och
biltrafik samsas utan stérre problem i saval
Grondal som Innerstaden sa detta &r redan
provat.

fordon som kan kéra
ut fran tomterna. Den
lAga hastigheten ger
lang restid.
Sparstrackningen
bedoms inte fa storre
resandeunderlag
jamfort med
alternativen langs
Alvsjovagen och
Vantdrsvagen.

Jag laste idag i lokaltidningen att, man fran SL:s
sida anser att en dragning langs Alvsjévagen
skulle betjana farre resenarer. Staller mig
fragande till detta.

Nar jag tittar pa kartan far jag helt motsatt
uppfattning. Den strackningen skulle ju dessutom
kunna vara Solbergaborna till nytta.

Jag anser den strackningen fullkomligt sjalvklar.
Att man slipper riva villor styrker den ytterligare.

| vantan pa denna efterlangtade sparvag hoppas
jag man ser 6ver 173:ans tidtabell och fortatar
turerna och hallplatserna. Den &r ofta 6verfull. Det
skulle behdévas en hallplats tidigare pa
Alvsjovagen fran Fruangen raknat, alltsé fore
Kampetorpsskolan. Det skulle dessutom vara
fortraffligt mad en buss som gick mer direkt fran
Alvsjo till Skarholmen, utan den langa svangen
runt industriomradet.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

De trafikanalyser som
genomforts visar att
Alvsjovagen och
Vantorsvagen ar
relativt lika med
avseende pa antalet
resande.

Jag staller mig mycket positiv till Sparvag Syd.
Personligen skulle jag helst se att sparen gick fran
Alvsjo Station langs Goétalandsvagen, genom
gamla Ericssonomradet som skulle kunna ge
utrymme for nya stadsmassiga kvarter, tangera
Solbergaskogen och sedan fortsatta ut pa
Alvsjovagen med ett stopp vid Kampetorpsskolan.
Anslutning till Frudngen via Elsa Brandstroms
Gata. En ny stationsentré till T-Fruangen norrifran
skulle kunna skapa en smidig koppling mellan
trafikslagen. Strackningen darefter, genom
Segeltorp-Smista-Skarholmen har jag inga

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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konkreta forslag pa. Men generellt foredrar jag en
rak och snabb dragning.

For eventuella framtida forlangningar fran Alvsjo
Station skulle jag férorda en sydostlig via
Hogdalen, Hokarangen, Skéndal och Skarpnéck,
och en nordostlig via Orby, Ostberga och
Arstaféltets framtida nybebyggelse, som skulle
kunna kopplas ihop med Tvéarbanan mellan Valla
Torg och Linde.

sparet?

Vi har en fundering avseende alternativet Alvsjo.
Kommer man att bygga ut sparet som gar
parallellt med Herr Stens vag eller kommer
sparvagnen ga i befintliga spar? Om sparet ska
byggas ut hur paverkas villorna som finns nara

Om alternativet Herr
Stens vag finns med i
nasta
utredningsskede
kommer fragan att
hanteras dar.

broschyr

jag forstar inte den vackra broschyren som vi fick,
mdjligen har andra samma problem.

Mellan Alvsjo och Skarholmen finns en massa
svarta linjer och svarta punkter. Ar det friga om
olika alternativ med olika hallplatser, bade pa den
ena sidan av E4:an och den andra. Varfor far man
da inte veta vilken strackning som hor till vilket
alternativ? Eller ar det mojligen fragan om alla
strackningar kommer att trafikeras samtidigt, eller
ar det olika alternativa strackningar for alla tre
bade buss, BRT och sparvagn?

Varfor skickar man ut en information dar man inte
begriper nagonting? Eller ar det bara jag som ar
dum. Kom garna med en liten forklaring till denna

Det ar olyckligt om
broschyren har
uppfattats som
otydlig. Det finns en
rad olika alternativa
dragningar som kan
kombineras med
andra alternativa
dragningar.

| férstudierapporten
kommer alternativen
att beskrivas pa ett
tydligare satt.

Att dra sparvagen genom Alvsjoskogen ar
forkastligt eftersom Alvsjoskogen anvands av alla
Alvsjos dagisbarn, skolor, motionarer och familjer
som vill ha nagon form av natur i ett annars
trafikgenomkorsat Alvsjo. Om ni maste bygga, dra
sparvagen langs motorvagen dar det anda redan ar
trafikstort. For oss i Langbro ar sparvagen inte
onskvard, det finns redan kollektivtrafik som
tacker upp alla behov. Mycket klagomal blir det
och jag forstar att det ar svart att hitta nagot
omrade som vill bli forstort av en sparvag men

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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Langbro &r verkligen mycket trafikstort, det ar
mycket sma gator och hela omradet kommer att
andra karaktér av att skaras sonder av en bullrande

sparvag.

Efter kvallens mote har jag foljande synpunkter; Se SL kommentar pa
1. sammanfattningen av
Om sparvagen ska ga pa Gotalandsvéagen till inkomna synpunkter
Alvsjovagen. Alvsjo-Fruangen.

- Bullerskydd/staket bade under uppbyggnad och
permanent efter for oss boende.

- Lampliga ljudisolerande fonster i gammal stil
som passar vara villor fran 1920-talet.

- Cykel- och gangbanan ska vara kvar, det ar en
bra och séker vag for barn.

2.

Om sparvagen ska ga pa Alvsjovagen.

- Sparvagen far inte inskranka pa cykel- och
gangbanan langst med Alvsjovagen som &r en
trygg och saker vag for barn till och fran
Kampetorpsskolan med tunneln under
Alvsjovagen. Att det dessutom &r en bit mellan
korbanan och cykel- och gangbanan med lite
storre trad och staket &r bra for da kommer barnen
inte for nara vagen och traden dampar bullret lite.
Som nagon pa motet papekade sa ar det av stor
vikt att man aven tar hansyn till barnens
omgivning och sékerhet vi planeringen for det &r
inte bara vuxna som ska forflyttas hit och dit.

3. Om sparvagen ska ga pa Herr Stens Vag
och/eller mot Vanttrsvéagen.

- Snalla lamna Alvsjoskogen ifred, varfor forstora
det lilla naturen som finns kvar som anvands flitigt.
- Viktoria parken, samma sak som med
Alvsjoskogen dar det dessutom finns en lekpark.
Vis av erfarenhet av stora byggen (2006-2008
kvarteret Armborstet, pa den gamla
infartsparkeringen vid Ericsson, nu Sten Stures
Grand och Fru Kristinas Grand) sa vet jag att vi
som bor i narheten oftast kommer i klam. Man tar
lite eller ingen hansyn till oss och hur det
paverkar, kanske till och med stor oss i form av
shacktningar, sprangning, byggtrafik osv. som
aven paverkar vara hus.

Som boende ganska nara Alvsjostation sa skulle
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jag uppskatta om man under byggtiden tankte pa
oss och kanske till och med kompenserade oss for
sveda och vark under tiden. En galen idé ar
kanske gratis SL resor, som access arskort, under
de aren uppbyggnaden pagar som plaster pa
saren, en vanlig gest for berérda grannar till
bygget och en mikroskopisk kostnad for SL.

Nu har jag skrivit direkt fran hjartat och jag tackar
er for att ni tog er tid att lAsa mina synpunkter och
kanske tog till er nagot.

Att bygga en sparvag genom ett etablerat Se SL kommentar pa
samhadlle &r inte det lattaste det inser nog alla. sammanfattningen av
Dock ar sparvag ett bade miljovanligt och enkelt inkomna synpunkter
transportmedel som tydligt markerar i geografin Alvsjo-Fruangen.

var den finns.

Forst lite om Alvsjévagen som den nu &r.

| Alvsjo lider vi av att Alvsjovagen ar en alltfor hart
trafikerad genomfartsled. Morgnar och
eftermiddagar ar det langa kéer och aven helger
nar det ar allméant publika massor. Nagon sade att
Alvsjovagen ar tva filer i vardera riktningen. Ja
mellan rondellerna, men vad hjalper det, nar den
langsta strackan ar en fil i vardera riktningen.

| manga ar har jag framfort bade genom
hembygdsféreningen och genom
Alvsjoforetagarna att man borde sénka ned vagen
i en "6ppen tunnel”, om man kan saga sa. Darmed
skulle man automatiskt fa bullerplank och man
behover inte en tunnels ventilationssystem.
Darmed slipper man genomfartstrafiken och
endast trafiken till och fran Alvsjo viker av pa
lampliga stallen. Overfarter byggs vid
Sjattenovembervagen och Johan Skyttes véag
samt, pa lampliga stéllen gangbroar.

Nu har tanken pa sparvag langs Alvsjovagen
kommit och det skulle kunna fungera, men man
maste da ordna med sakra 6vergangar for
skolbarnen till Kampetorpsskolan och aven pa
andra stallen.

Att skylla pa att det ar daliga bottenforhallanden
haller inte. Det borde finnas teknik for att I6sa
detta och till yttermera visso skulle en sparvag pa
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nuvarande markniva krava omfattande
grundarbeten. Sparvagen klarar ju inte som andra
hjulfordon av den ojamna marken.

Sa till de olika forslagen till strackning.
Alvsjovagen:

Tekniskt genomfdrbart enligt ovan.

Snabb fardvag bort mot E4 och Fruangen.

Samre trafikantunderlag fran centrala Langbro och
Herrangen mm.

Vantorsvagen via Stambanan, Alvsjoskogen:
Kommer aldrig att ske. (L4s om Brannkyrkakriget,
nar Alvsjéborna stred for bade el och vatten och
avlopp.) (Jag var inte med da aven om man kan
tro det.)

Vantorsvagen via Langbrodalsvagen:

Bra forslag som nagon framférde pa métet.
Backarna &r ett mindre tekniskt dilemma. En lite
viadukt vid Vivelvagen skulle slappa igenom
bilarna latt tvars 6ver. Den strackningen far
optimalt kundunderlag fran stora delar av hela
regionen.

Vantorsvagen via Linbodavagen och
parkomraden:

Tekniskt vore det enkelt och skolbarnen skulle fa
nara till de tva skolorna. Dock &r de boendes
protester starka. Det skulle se trevligt ut med en
sparvagn genom bade park och allévag och det
finns fina exempel pa i andra lander.

Men har far nog forslaget vika for befolkningen.
Ytterligare forslag under motet.

Folkparksvagen mot Telefonplan:

Bra forslag, 142an ar éverlastad.

Vastberga alle, alternativt Ostbergavagen:

Inga bra forslag. Krangliga vagar och svara
overgangar 6ver stambanan.

Kvarstar alltsa Alvsjovagen eller
Langbrodalsvagen.

Nagra ord uppsnappade pa motet: (inte ordagrant
men ungefar)

Sparvagen skulle mest betjana de som aker
genom Alvsjo, menandes att inga pa eller
avstigningar inom Langbro, Herrangen m.fl. delar.
Givetvis skulle vi aka och speciellt som man
slipper aka bussen till Telefonplan och vidare med
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och Hoégdalen osv.

destination?

sparvagar.

stader i Europa.

och busstrafik.

Harlén far kopia pa detta.

T-banan. Till Skarholmen och K. Kurva dessutom
med byte vid Liljeholmen. Jovisst 173an finns, jag
har sjalv kort den, men den gar inte i herrangen
och da blir det 144an med byte i Fruangen.
Nagon sade att man borde forlanga linje 19 till
Alvsjo. Ja men det loser bara problemet for dm
som skall in till stan, och det kdnns dessutom
valdigt fanigt att ka den omvéagen via Hagsatra

Spartaxi ar annu i sin linda och inte tror jag den
kommer pa stort och tar mig dit jag vill. Hur manga
sidospar bygger man for att tillgodose att jag
kommer fran Blackensvagen 45 till annan

Nagra tankar om trafiken pa andra befintliga

Har man undersokt hur trafikantflodet &ar pa 12an,
Tvérbanan, och Lidingébanan och Roslagsbanan?
Sjalvklart har man det, men hur ser det ut?

Visa film pa nasta moéte hur spatrafiken flyter i

Jag avslutar nu med lite egna minnen av sparvag

Jag bor i Alvsjo men ar uppvaxt i Orby. Dar hade
vi fram till att man byggde "Grona faran” som den
kallades, linje 19 Orbybanan fran Orby Skola anda
in till Slussen. Det var den basta kommunikation vi
hade in till staden. Tvarbanan kan fér dem som
bor sa till, skatta sig lyckliga for det ar en
modernare variant av de forortsbanor som fanns.
Enskedebanan, Malarhojdsbanan, maste jag
namna for att bAde Bengt Hammar och Hans

Busstrafik ar bra dar det passar. Jag arbetade
mellan 1984 och 2002 pa SL — Busslink.
Nybodagaraget, senare en kort tid fick vi heta
Brannkyrkabuss och darefter blev det Stéderort.
Jag har kort de flesta linjer i séderort, aven
utlanad till Huddinge. Hornsberg och Séderhallen
likasa. Det var trevliga ar och mina trafikanter fick
god service. (ndgon namnde endast 2
barnvagnar). Jag klamde in fler och ett stdende
skamt var att jag kastar hellre ut nagra vuxna an
lamnar barnen utanfor. Vill man sa kan man.
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Om Ni pa SL vill kolla vem jag ar sa knappa in
5843 och checka med Ted Stridsberg, en av
manga garagechefer. (Aven Kjell Hultman var bra)
Under has tid konstruerade jag ett
portsakerhetssystem som fungerade perfekt pa
uppatgaende portar. Ingen sonderkdrd port efter
det.

Aven Turistlinjen och abonnemangstrafik hade
jag. Men det har inget med sparvéag att géra sa nu
slutar jag mitt CV, som det heter.

Se SL kommentar pa

Jag deltog pa motet i Alvsjo igar. Jag vill har sammanfattningen av
framféra mina synpunkter. inkomna synpunkter
For det forsta kan jag inte forsta hur ni sa fatalt Alvsjo-Fruangen.

kan missbedéma intresset sa att lokalen blir sa
underdimensionerad. Om ni vill vara seriésa med
att satsa pa sakerhet skulle ni blast av motet igar
och kallat till ett nytt. Det var valdigt manga fler pa
motet igar an vad som var tillatet och jag lovar att
brandkaren omedelbart skulle utrymt lokalen om
de fatt vetskap om motet.

Informationen var bra. Det var bra att ni hade med
experter som kunde svara.

Nar det galler dragningen genom Alvsjo sa finns
det som jag ser det bara 2 alternativ.
Langbrodalsvagen/Vantorsvagen eller
Alvsjovagen. Trafikmassigt ar det sakert bast med
Langbrodalsvagen/Vantorsvagen (storst
upptagning, pa alvsjovagen gar redan 173an) men
det ar sannolikt enklast Alvsjovagen trots lera och
trafik. Det kan bara bli battre for de som bor l&angs
med alvsjévagen om en sparvag innebar minskad
biltrafik.

De 6vriga alternativen k&nns inte genomférbara.
Att dra sparvagen genom Alvsjoskogen kommer
Alvsjoborna aldrig g& med pa. Det finns starka
krafter och viljor mot det. Nu ligger det dessutom
for utredning om skogen ska bli reservat.
Alternativet 6ver Viktoriaparken & Linbodavagen
kraver om jag forstar det ratt ett mycket stort
ingrepp. Har behdver man sannolikt riva upp ett
koloniomrade, en park med flertalet trad, passera
en skolpaviljong och dar riva en gammal allé och
sen passera just utanfor Langbrodalsskolan.
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Sékerhetsmassigt & bullermassigt ar detta helt fel.
Miljomassigt sa ryker koloniomrade & en mycket
valbesokt park samt flertalet trad. Om jag forstatt
saken ratt sa ska sparvagen ev. éverdackas fran
Victoriaparken nastan anda upp till Vantorsvagen.
Detta kostar enormt med pengar och kommer
inkrakta mycket for de boende i omradet.

Se SL kommentar pa
Jag tycker att det ar olampligt att dra sammanfattningen av
sparvagsstrackan langs med Linbodavagen da det | inkomna synpunkter
finns skolbyggnader langs med den. Situationen Alvsjo-Fruangen.

for barnens skolvag ar redan i htggrad paverkad
av biltrafiken. Skolan arbetar tillsammans med
trafikkontoret for att skapa sékrare skolvag.
Studier som ar gjorda har visat att ljudnivan fran t
ex sparvagnar paverkar barns inlarningsférmaga.
Det kanns hogst olampligt ur bade sakerhet och
bulleraspekten, att forlagga sparvag langs
Linbodavagen.

Jag sag nagot tidigare forslag pa att dra
sparvagen via Svartlésavagen (dar Johan
skytteskolan ligger), aven det berér ju skolbarnens
skolvag sakerhetsmassigt och bullermassigt.
Dessutom skulle det behévas mark/plats for att
bygga en till skola i Langbro och
Langbrodalsomradet da det ar ett stort
generationsskifte i detta villaomrade. Det ar ett
pressat lage da det inte finns plats for de barn
som bor i omradet, istéllet har man fatt tagit
nddlésningar och pressat in dessa i paviljonger,
vilket medfor flera konsekvenser, t ex mindre
skolgard osv. | forlangningen ar det inte hallbart
utan det kommer att kravas att politiker och
tjansteman tar fram forslag pa mer permanenta

|6sningar.

Jag var pa informationsmotet i Alvsjo igar och vill | Se SL kommentar pa
inledningsvis beratta att jag till skillnad fran de sammanfattningen av
flesta andra, som det verkade, &r positiv till inkomna synpunkter
utbyggnaden. Det kan val noteras att de flesta (I Alvsjo-Fruangen.

alla fall manga) pa motet var +65 och egentligen
knappast berérs med tanke pa hur lang tid det
kommer ta. Min fraga ar egentligen varfor man
inte byggt detta tidigare, ju forr desto battre!
Manga verkade forespraka Alvsjévagen av den
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anledningen att den ligger langt ifrdn dar de bor.
Jag bor pa Pukslagargatan mittemellan
Langbrodalsvagen och Linbodavagen och ar
darfor i hogsta grad berérd av flera féreslagna
dragningar. Jag har dock instéllningen, ju
narmare desto battre eftersom jag tanker dka med
sparvagen om/nar den kommer.

Jag kan dock dela synpunkten att Viktoriaparken
och sedan via Linbodavéagen férbi
Langbrodalsskolan till Vantorsvagen inte ar ett bra
alternativ, valj hellre Langbrodalsvagen som redan
ar en genomfartsvag men se till att lagga nagon
hallplats dar med.

Aven om jag egentligen tycker att dragningen i
utkanten av Alvsjoskogen vore det basta forstar
jag att det ar politiskt omajligt eller mycket svart att
genomfdra den strackningen och d& motstandet
skulle bli hart skulle bygget sannolikt forsenas
vilket jag inte vill.

Avslutningsvis, jag bodde i Gréndal i slutet av 90-
talet och var med pa motena da nar folk
beklagade sig 6ver allt hemskt som skulle handa
om man drog sparvagnen genom Grondal och vi
vet ju alla vad man tycker idag, Tvarbanan &r en
stor succé och den lokala foretagarféreningen i
Grondal har sparvagnsspar i sitt marke, trots att
man da sa att alla foretag skulle ga i konkurs pga
de 5(!) parkeringsplatser som férsvann.
Sammanfattningsvis, jobba pa s denna sparvag
byggs sa snart det gar.

Vi var med och lyssnade pa manga negativa
asikter om den framtida sparvagen i Langbro. Vi
tycker att det &r en bra miljésatsning och bidrar till
ortens utveckling. Dra den kortaste strackan fran
Alvsjo via Alvsjo IP och Vantdrsvagen och vidare
till Fruangen. Omradet kommer att vaxa med nya
barnfamiljer. De kommer att ha stor nytta av den
nya banan.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Med bestortning har jag tagit del av att ni har pa
forslag att lagga en sparvag pa Linbodavagen.
Jag finner detta ytterst olampligt eftersom det
ligger bade skolor och fritidshem dar.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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tack for ett intressant samrad, har kommer vara Se SL kommentar pa
synpunkter. sammanfattningen av
Dragningen Linbodavagen inkomna synpunkter
Vi anser att en dragning via Linbodavéagen till Alvsjo-Fruangen.

Vantorsvagen inte ar ett relevant alternativ da det
finns allt for manga fragetecken.

Forst och framst ligger Vivelskolan och
Langbrodalsskolan langs gatan dar det gar barn
fran forskoleklass till klass fem. En sparvag direkt
inpa skulle innebéara en forsamrad narmiljo bl a
med avseende pa bullernivaer samt en radikalt
minskad trafiksakerhet. Redan idag jobbar man
hart fran skolan for att minska biltrafiken runt
skolan, bl.a. med vandrande skolbussar. Skulle en
sparvag laggas bredvid skolan skulle vi vara
manga foraldrar som inte skulle vaga lata barnen
ga sjalva till skolan vilket da dessutom skulle
innebara ytterligare biltrafik i omradet.

Idag ar det valdigt manga barn som passerar bade
over och langs med denna vag till och fran skolan,
bade barn som gar till Langbrodalsskolan men
aven barn till Johan Skytteskolan

Dessutom skulle dragningen behdva inkrakta pa
Viktoriaparken. En vardefull park foér oss boende
dar det finns en lekpark, boulebana samt en stor
grasyta som anvands av manga i omradet, framst
barnfamiljer, forskolor, dagbarnvardare,
hundagare men dven manga andra. Vi tycker
ocksa att det ar vart att bevara parken for dess
stora I6nnar. Langre nerat Alvsjovagen finns det
ocksa koloniodlingar.

Vi tycker dessutom att det ar helt fel att dra en
sparvag ratt igenom ett villaomrade som detta,
vilket avsevart skulle forstora omradets karaktar
och lugna atmosfar. Eftersom vagen &r sa smal
skulle, vad vi kan forstd, denna dragning aven
vara den som innebar storst ingrepp pa tomter och
fastigheter for oss boende langs strackningen.
Dragningen langs Alvsjoskogen

Denna dragning kanns inte heller [amplig eftersom
den skulle innebar inkraktning pa Alvsjéskogen.
Alvsjoskogen ar hart varnad av oss boende i
Alvsjo och ska inte bebyggas.

Dragningen Langbrodalsvagen
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Ska sparvagen dras langs med Vantdrsvagen
tycker vi att Langbrodalsvagen skulle vara det
basta alternativet fram dit. Vagen har en hel del
trafik idag och bussarna som gar dar idag stor de
boende och skulle man da kunna minska ner
busstrafiken borde detta vara av varde for dom
som bor langs gatan.

Dragningen Alvsjovagen

Dragningen 6ver Alvsjovagen maste 4nda vara
det basta alternativet, dar gar dessutom buss 173
till Skarholmen idag. Alvsjovagen &r hart trafikerad
och borde byggas om och da kan ni se till att
samordna de olika trafikslagen. Vagen ar bred och
det finns gott om plats for att bade gora
trafikforbattrande atgarder samt for att fa in en
sparvag.

Sparvag ar bra bade miljdmassigt och
bullermassigt. Ger mojligen besvéar med
vibrationer. Sparvag Syd ar battre alternativ an
bussar, ger battre komfort. Det basta
dragningsalternativet enligt min mening ar
Alvsjovagen. Samtidigare utredningar konstaterat
ar det ett maste att grava ner biltrafiken for att ge
plats at sparvagen. Vilket ger en stor
miljoforbattring i hela omradet. Den I6sning som
rader i dag ar helt oacceptabel. Alvsjovagen mot
Alvsjo Centrum Det kors mot rétt ljus hela tiden..

ROR INTE ALVSO SKOGEN!!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Jag var pa moétet och lyssnade och lamnade mina
synpunkter strax efter métet, men jag kanner att
jag anda vill lamna mina synpunkter skriftligt sa
har kommer de.

Jag vill ha foljande dragning av sparvag syd:
Ytalternativet

Alvsjo station-Alvsjévagen- Langbrodalsvagen-
Vantorsvagen-Fruangsskolan-Fruangens
Centrum-Sodertéljevagen-Trafikplats Bredang-
Skarholmsvagen-Skarholmens Centrum-Kungen
Kurva (rakaste vagen

till Masmo)-Flemingsberg.

Tunnelalternativ 1

Alvsjo station-Alvsjévagen/Herr Stens vag (tunnel

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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borjar)-Linbodavagen/Vantorsvagen (tunnel slutar)
resten samma som ytalternativet.

Tunnelalternativ 2

Alvsjo station-Alvsjovagen/Langbrodalsvéagen
(tunnel bdrjar)-Linbodavéagen/Vantérsvagen
(tunnel slutar)

resten samma som ytalternativet,

Forst har jag nagra fragor:

1. Hur gor ni en inverkansbeddmning av att ta bort
fotbollsplanen och en del av Alvsjoskogen vid den
strackningen?

2. Hur skulle det I6sas med eventuell biltrafik i
samband med en station vid Alvsjoskogen? Idag
finns ingen bilvag in dit, inte som skulle kunna
anvandas frekvent iallafall.

3. Skulle man inte kunna dra sparvagen pa andra
sidan jarnvagen, ha stationen vid industriomradet
och sedan i tunnel som gar upp pa Vantorsvagen
dar den blir bredare? Da paverkas nastan inga
hus samt Alvsjoskogen.

Kommentar/asikt: | grunden &r jag positiv till en
sparvag. Men, jag bor precis vid Alvsjoskogen dar
gangvagen in till motionssparen och
fotbollsplanerna gar. Jag ar foraldraledig och
hemma till stor del av dagarna och ser darfor
tillstromningen av folk till skogen bade vardagar
och helger. Jag skulle uppskatta det till minst 400
pers per dag, allt ifrdn dagisbarn ifran 4-5 dagis i
narheten, skolbarn och andra privatpersoner. Det
ar nastan alltid aktiviteter pa fotbollsplanen i
veckorna, pa dagtid
gymnastiklektioner/friluftsdagar och pa kvallarna
fotbollstraningar, orientering och privata
tillstallningar. Utrymmet dar sparvagen skulle ga
och en station skulle ligga anvands av de flesta
Alvsjobor frekvent, samt ifrdn 6vriga omraden runt
omkring. Darfor anser jag det helt orimligt att dra
sparvagen den vagen.

| férstudieskedet gors
grova bedémningar
av paverkan pa
omgivningen. Om
alternativ
Alvsjoskogen tas med
i nasta
utredningsskede
kommer
intrangseffekterna att
studeras
noggrannare.

Att dra sparvagen pa
Ostra sidan av
jarnvagen innebar en
kostsam passage
over/under jarnvagen
som inte ar aktuell i
det har laget.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Alternativet med spardragning 6ver Victoriaparken
i Alvsjo ar helt otankbart, da gronomradet med
lekpark och promenadvag anvéands flitigt av
dagisgrupper, skolbarn m.fl. Dessutom skulle inte
ett dubbelspar rymmas pa ytan. En mdjlig

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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strackning kan vara: Alvsjovagen-Svartlosavagen-
Vantdrsvagen-Fruangen. Eller ge Solberga béttre
kommunikationer med en sparvagslinje. MEN
Finns det 6verhuvudtaget nagot behov av en
sparvag genom Alvsjos tata villabebyggelse sétt i
stéllet in fler, miljovéanliga mindre bussar med
tatare turer!

Har kommer lite synpunkter rérande sparvag syd i | Se SL kommentar pa

samband med forstudien som presenterats. sammanfattningen av
Undertecknad ar boende i Alvsjo och kommer att | inkomna synpunkter
paverkas av sparvagen. Alvsjo-Fruangen.

| grunden ar jag positiv till att en sparvag dras
mellan Alvsjo — Skarholmen — Flemingsberg.
Flertalet av dragningsalternativen ar dock mindre
val genomtankta enligt min asikt. Framst ar jag
kritisk till de spardragningsalternativ som gar fran
Alvsjo till Vantérsvagen genom villaomradet.
Véagarna i Alvsjo villaomrade ar allt sedan omradet
byggdes underdimensionerade och en
linjedragning efter Langbrodalsvagen eller
Linbodavagen skulle negativt paverka Gvriga
trafikslag mycket negativt (bil, buss, cykel).

En dragning langs Viktoriavagen, Linbodavagen
kommer fa flera negativa foljder. Viktoriaparken ar
en av allt farre kvarvarande gréna parkytor i
omradet och den anvands mycket flitigt av
framforallt barnfamiljer aret runt. Flera forskolor,
skolor (Langbrodalsskolan) ligger for nara
sparvagen med sakerhetsrisker for barnen.
Gatunatet ar for trangt och boende langs
sparvagen skulle fa en avsevart forsamrad
narmiljo. Omradet har under senare ar redan
fortatats till bristningsgransen och en sparvag
genom omradet skulle bara forvarra det hela.

En viktig fraga ar aven huruvida en dragning
genom villaomradet skulle ge fler akande &n om
sparvagen drogs langs Alvsjovagen. En gissning
ar att flertalet resenarer med denna sparvag skulle
vara personer som ska passera Alvsjo snarare an
stiga p&/av lokalt. Jag tror att en forkrossande
majoritet av de boende i omradet skulle féredra att
sparvagen drogs i utkanten pa omradet snarare
an genom detsamma och att antalet lokalt
resande inte skulle paverkas s& mycket. En
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enkatforfragan till berorda hushall skulle ge svar
pa detta.

Dragningsalternativet langs Alvsjovagen ser i mina
6gon ut att vara det enda logiska. Markyta finns
tillganglig langs stora delar av vagstrackningen.
De boende langs Alvsjovagen ar redan
trafikstorda av biltrafiken och en sparvagsdragning
skulle snarare kunna ge en miljoférdel om den
kombinerades med bullerdampande atgarder som
aven minskade bilbullret.

Ror ej Alvsjo skogen gor Alvsjévéagen spréng ner
Alvsjovagen och lagg sparvagen over. Lagg ner
Alvsjovagen i tunnel och dra sparvag syd over

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Att lata sparvag syd ga igenom villakvarteren i
Alvsjo, dar det kryllar av barnfamiljer, later sa
otroligt dumt och idiotiskt. Och att dessutom lata
sparen ga igenom var fantastiska Alvsjoskog och
dela av denna gor ju det hela till katastrofalt
projekt. Tank om! Lagg sparen utanfor
bostadsomradet och absolut inte igenom var skog!
Vi ar, tillsammans med alla vara grannar pa
Vivelvagen, HELT emot detta att lata sparen ga
inne pa sma villakvartersvagar och igenom
skogen. Ni kan helt enkelt inte géra sa! Tank om!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Vid motet i Johan Skytteskolan 26/10 hade
Alvsjoskogens vanner lyckats samla ihop en sé
imponerande skara anhéngare att vi som vill ha en
sparvag inte vagade yttra oss.

Visst ar Alvsjoskogen viktig, men en sparvagslinje
i skogens utkant minskar inte skogen varde i
namnvard grad.

For oss som bor i Langsjo ar alternativet med
sparvag pa Vantorsvagen det basta alternativet.

| vantan pa den sparvag som aldrig kommer att
byggas ser vi garna en forbattrad turtathet pa
bussarna 141 och 144.

Med en eller tva bussar per timme under
lagtrafiktid ar det inte konstigt att den egna bilen
framstar som det enda fungerande
transportmedlet

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Jag bor med mina tva séner och make i Alvsjo. Ert
forslag till att dra sparvagen forbi varat hus och

Forstudien kommer
att avslutas under
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vidare genom Viktoriaparken har gjort att

vi i nulaget ar lamslagna vad det galler var framtid.
| somras hade vi maklare hos oss med planen att
kbpa oss ett storre hus.

Nu nér era forslag har blivit kant for

allmanheten sa har varat hus varde dalat sa det ar
ingen idé att ge sig pa en forsaljning i nulaget. Nar
blir det bestamt vilka alternativa vagar som inte

Just detta forslag kanns forkastligt, och det ar inte
endast for att vi blir sarkilt drabbade, utan ocksa
for att barnen i Langbro endast har Viktoriaparken
att leka i och att inga barn ska behéva dela
utrymme med en sparvag pa sina raster. Sa skulle
det bli om ni tar detta alternativ och lagga sparet
forbi Langbrodalsskolan.

Sedan nar jag har talat med alla jag kédnner om
detta sa undrar vi varfor.

Alvsjo ar den forort som har de béasta
kommunikationerna i séderort. Nara till pendel en
massa bussar som tar oss nastan overallt, bl.a. till
tunnelbana Fruéngen. Det skulle vara intressant
att fa veta hur det har arbetet kom till, vem som
tyckte att vi behdver detta och vem som inte kan
se pa kartan att dragningen genom ett trangt
villaomrade skulle fa valdigt trakiga konsekvenser.
Jag var en utav dom som inte fick plats i den
alldeles for tranga lokalen ni hade ordnat den
26/10 och jag hoppas verkligen att jag kan komma
nasta datum som bestams, har dock inte fatt
nagot hemskickat som eran representant fran
motet lovade.

Hoppas verkligen att ni tar till er och lyssnar pa
oss boende.

Tack for er tid.

2011. D& beslutas om
vilka
strackningsalternativ
som fortfarande ar
aktuella.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Mitt naromrade ar Alvsjo-Langbro. Fér mig verkar
den basta dragningen av en sparvag fran Alvsjo
station mot Fruangen vara Alvsjévagen mot E4
samt folja i motorvagens narhet anda mot
Skéarholmen.

D4 ersatter den i stort buss 173. Ovriga bussar
som 144, 163 kan da bli kvar. Det viktigaste for
mig &r att Alvsjévagen séanks och dverdackas fran
rondellen vid Ericsson till jarnvagsviadukten.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.




AB 33(122)
u Storstockholms

Lokaltrafik
En investering for framtiden pawum Identitet Informationssakerhetsklass

2011-10-24 Identitet K1 (Oppen)

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

Det ar darfor viktigt att sparvagsplaner och
vagplaner samordnas.

Sdderort fortatas, fortatas och fortatas. Trad och
annan natur skovlas pa nagra timmar for att ge yta
at hoghus, radhus, laghus, parthus, slottshus,
ladhus... Vi invanare forlorar mer och mer av
"Naturen i vardagen” s.a.s. ; en dunge, en
plattgras, en pyttig park, en kulle ~ ALLT SKA
BORT!!!

Vi blir fler och fler ~da blir det an viktigare att
atminstone fa behalla EN bit mark som vi alla
maste vallfarda till for att f& uppleva lite tradsus
och se annat an fasader. Alvsjoskogen ar mycket
viktig att bevara for vara sjalar och kroppar .
Byggsspar och stationsanlaggning dar vandrar
"betongcivilisationen” snart in i hela skogen;
allehanda "intressen” borjar exploatera.

T.0.m. New York tafsar inte pa sitt vidstrackta
Central Park. Ju fler vi blir desto mer behgver vi
négon yta att andas i /pa —utan kommers! ROR
INTE SKOGEN!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Jag bor pa Herr Stens vag. Jag tycker det vore
omanskligt om man skulle ga in och meja ner och
forstéra den aldsta vagen (jarnvagsgatan) i Alvsjo.
Villadgarna pa andra sida vagen skulle ocksa fa
en samre och bullrigare miljé! Det maste ju finnas
andra vagar att ga, Alvsjovagen exempelvis, dar
man ej behdver gora stora ingrepp i miljon. Det
finns ju andra stallen med mycket samre
kommunikationsmdjligheten. Harifran finns det ju
allt! Dessutom den svindlande tanken att ga
genom Alvsjoskogen, som &r sa viktig for bade
Alvsjo- och Huddingebor!!! Man kan ju ocksa tata
173 turer det orsaka minst skada!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Det vore ju trevligt med en sparvag i vara sodra
férorter.

Men, inte till priset att gamla fina egna hus skall
rivas eller att Alvsjo -skogen ska naggas i kanten.
Sa det alternativet kan vi stryka.

Det basta for oss i Langsjo och Herrangen vore en
dragning Langbrodalsvagen och fortsattning pa
Herrangsvagen och sedan som buss 144:ans
strackning till Fruangen. Men det alternativet har
ni kanske inte tankt pa.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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Alternativen med Vantérsvagen och annu varre
med Alvsjovagen &r ju alldeles for 1angt borta for
0SS.

Om sparvagen hamnar pa Alvsjévagen eller
kanske annu langre bort i Solberga t.ex. maste vi i
Herrangen

och Langsjo fa ett annat alternativ. T.ex. skulle ju
buss 144 kunna dras &nda till Kungens Kurva och
Skarholmen. Den skulle ocksa behéva ha battre
turtathet, som samst var 15:e minut. Turtatheten
galler

aven buss 141. (Sag nu inte att det inte finns
tillrackligt underlag, vem vill vanta pa en buss som
gér var 30:e

minut eller en gang i timmen, da tar man bilen
istallet) Jag tror att manga fler skulle ta bussen om
det blev

tatare trafik. Se bara pa 12:an i Bromma

Och vi ska ju minska biltrafiken, eller hur?

Detta alternativ skulle ju bli betydligt billigare
ocksa, inga anlaggningskostnader alls. Vi
uppskattar att ni kallar till samrad och att alla far
tycka till!

Synpunkter angaende forslag Sparvag Syd
Undertecknad var narvarande vid métet i Johan
Skytteskolan for ett par veckor sedan. De forslag
som da presenterades vackte bland de
narvarande starka reaktioner. Att dra en sparvag
utmed jarnvagen till Alvsjo Gamla Idrottsplats ar
helt forkastligt.

Alvsjo ar ett gammalt villaomrade som borjade
byggas ca ar 1900. Att forstora omradet med
sparvag ar en forolampning mot de som
personligen kommer att drabbas. Vilka ar tankta
att anvanda sig av den hallplatsen? Starka
misstankar finns bland oss boende i omradet att
detta blir forsta steget mot en bebyggelse av villor
pa idrottsplatsen som ju gransar till Alvsjoskogen.
Vi som bor i Alvsj6 har kampat i artionden for att
Alvsjoskogen inte ska bebyggas utan i stallet bli
naturreservat. Vi behover vart gronomrade!

Vad géller Alvsjovagen sé har det sedan 60-70-
talet funnits 6nskemal fran de boendes sida om att
lagga vagen i tunnel. Denna fradga har stotts och

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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blotts hos politikerna men det har hela tiden
havdats att det saknas pengar. | och med att det
nu pagar byggnation av bostader utefter jarnvagen
dar tidigare infartsparkering lag, rondellen ska
byggas om till fyrvagskorsning m m ar det allra
klokaste som kan ske att man bygger om
Alvsjovagen, drar sparvagen via Alvsjovagen -
Svartldsavagen mot Fruangen. Da kommer man
antligen ifran det mangariga diskussionsamnet
och problemet.

Med stor sannolikhet kommer val aven gardet vid
Ericssons byggnader att pa sikt bebyggas med
bostéader vilket ger ytterligare trafikanter.
Alternativet med buss i egen bussfil kan tyckas
annu klokare ur flera aspekter. Dels utgar jag fran
att det ar ett mera flexibelt och billigare alternativ
an sparbunden trafik dar man ju "bygger fast sig".
Syftet med Sparvag Syd ar val anda att na sa
manga trafikanter som mojligt till rimliga
kostnader?! Jag hoppas och tror att det finns en
forstaelse och respekt for de synpunkter som
kommer att framféras frdn oss som bor i Alvsjo.

Synpunkter pé forstudie Sparvag Syd
Undertecknad &r boende i Langbro och dnskar
med detta mejl [amna synpunkter (samt forslag)
pa forstudiens alternativa linjestrackningar for
Sparvag Syd.

Forst vill jag framféra det positiva med att SL
utreder Sparvag Syd. En sparvagslinje som knyter
samman storre arbetsplats- och bostadsomraden
med tunnelbana och pendeltag i séderort ar
efterfrdgad och efterlangtad. Ett "studiebesok" pa
stombusslinje 173, som delvis trafikerar den
foreslagna linjestrackningen, visar pa behovet av
Okad kapacitet i sydvastra Stockholm.

Forstudien visar ett flertal alternativa
linjestrackningar av sparvagen mellan Alvsjo och
Fruangen, de har gemensamt att sparen antingen
maste dras via Alvsjovagen eller via
Vantorsvagen. Det senare alternativet innebar bl
a en dragning via Alvsjoskogen eller Vivelvagen.
Min uppfattning ar att linjestrackningen via
Alvsjoskogen inte ar genomforbar, dels for att
allmanhetens motstand ar stort och dels for att

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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upptagningsomradet ar alldeles for litet. Dessutom
kan skogen tankas bli klassad som naturreservat
inom en snar framtid - SL bor darfor utreda mer
realistiska alternativ.

Att dra sparvagen via Vivelvagen ar sannolikt
genomférbart, men &ven den dragningen kommer
formodligen att ifrdgasattas starkt p.g.a. narheten
till bostaderna i omradet och risken for att den
nyupprustade Vivelparken paverkas. Jag anser
dessutom att den linjestrackningen ar mindre
lyckad eftersom upptagningsomradet blir litet,
syftet med den strackningen tycks bara att pa
nagot satt nd Vantorsvagen.

Sammanfattningsvis anser jag att den enda
realistiska linjestrackningen som féreslagits ar via
Alvsjovagen, d v s just den vag som stombusslinje
173 trafikerar idag. Vagen ar bred och medger
utrymme for tva spar, sparvagen kan utnyttja sin
stora fordel som ett snabbt transportmedel med
hog kapacitet och risken foér protester ar lagre om
bullerskydd satts upp (vilket redan behdvs i
nulaget). Om sparen dessutom dras s att de

nar Alvsjo station soderifran kan en framtida
férlangning till Liljeholmen via

Vastberga/Arstadal mojliggoras. Sparvéag Syd
skulle da antingen kunna knytas samman med
Tvarbanan eller vanda i narheten av Cementas
anlaggning vid Liljeholmen (dar det finns
industrispar). Detta skulle innebara vasentligt
forbattrade resvagar for sdéderort eftersom restiden
mellan Alvsjo och Lilieholmen &r oacceptabelt l&ng
- dessutom skulle det skapas nya bytespunkter
mellan olika transportslag.

Utover detta foreslar jag aven att SL bor utreda pa
en alternativ strackning via Solberga
(Folkparksvagen), darigenom skulle
upptagningsomradet for sparvagen oka vasentligt
och kapaciteten 6ka jamfort med dagens hart
belastade busslinje 142.

Bifogad fil illustrerar de ovan namnda
linjestrackningarna - den bla linjen visar SL:

s utredningsalternativ som leder via Alvsjovagen
(med mojlighet till forlangning mot Liljeholmen i
detta forslag), den rosa linjen visar forslag till en
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linjestrackning via Folkparksvagen i Solberga.
Bada alternativen leder via

Mickelsbergsvagen mot Fruangens
tunnelbana/bussterminal (att dra sparvagen via
Vastertorp anser jag vara meningsldst). De olika
alternativen vaster om Fruangen tar undertecknad
inte stallning till.

Spéarvag syd bra men inte in i Alvsjoskogen. Se SL kommentar pa
Brannkyrka Centerpartiavdelning ser mycket sammanfattningen av
positivt pa Sparvag syd. Den behovs for att binda | inkomna synpunkter
ihop omradena med en attraktiv och miljévanlig Alvsjo-Fruangen.

kollektivtrafik.

Daremot séager vi nej till den foreslagna
dragningen frn Alvsjo — utefter jarnvagen och in i
Alvsjoskogen, med héllplats i Alvsjoskogen. De
gamla villorna, som &r en del av Alvsjos gamla
villabebyggelse utefter jarnvagen maste troligen
rivas for att fa plats med Sparvagen, vilket skulle
vara en kulturell katastrof. Det finns ingen
anledning att fortsatta utreda alternativet med
dragning av Sparvag syd in i Alvsjoskogen.
Stadsmiljoborgarradet Per Ankersjo(C) har nyligen
initierat en utredning om Alvsjoskogen som
naturreservat och de dvriga stadshuspolitikerna
verkar nu aven positiva till att Alvsjoskogen blir ett
naturreservat.

Sparvagen skall vara snabb men samtidigt vara
tillganglig for sa manga manniskor som mojligt. |
Alvsjoskogen bor det inte sarskilt manga
manniskor!

Tid och kraft bor darfor laggas pa att utreda de
ovriga alternativen samt finna andra l6sningar.
Brannkyrka Centern har inte tagit stéallning till
ovriga redovisade alternativférslag men vi dnskar
aven att SL kommenterar en tankbar dragning fran
Alvsjo via Johan Skyttes vag — f.d. Langbro
sjukhus omrade — Fruangen alternativt Johan
Skyttes vag — Svartlésavagen — Vantérsvagen -
Fruangen.

| det fortsatta arbetet med planering av Sparvag
syd maste andra alternativ till strackning utredas.
Ingen sparvag i Alvsjoskogen!
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Se SL kommentar pa
Jag ar boende i Alvsjo och har ndgra synpunkter sammanfattningen av
kring Sparvag Syd. inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Jag tycker att det ar hog tid att prioritera strackor
dar framforallt barn, men aven vuxna, kan réra sig
utan risk att bli pakorda. Vi har idag ett problem
med 6vervikt och fysisk inaktivitet och en
langsiktigt férebyggande atgéard bland andra ar att
sakra mojligheter for vardagsmotion. | villaomradet
mellan Alvsjo och Fruangen &r det ont om strackor
dar barn kan cykla pa cykelbanor, vilket man
uppmarksammas pa exempelvis nar ens barn ska
lara sig cykla. Manga kor forbluffande fort med sin
bil trots att det & sma gator i ett bostadsomrade
dar manga barn ror sig. Nar man gar till fots maste
man passera Over ett stort antal gator pa sin vag
till skola eller forskola. Om Sparvag Syd dras pa
nagon av de foreslagna strackorna genom
villaomradet tycks det som att det kommer att
paverka promenad- och/eller cykelvagen till
forskola och skola for ett stort antal barn, samt
miljon precis intill en rad skolor och férskolor.
Aven om man kunde hoppas att sparvagen skulle
vara i vagen for bilarna och pa sa vis verka
hastighetssankande sa &r den inte i sig sarskilt
motionsbefrdmjande. De féredémliga
cykelbanorna langs Vantorsvagen riskeras att
minskas eller t o m tas bort. Dessa ar uppskattade
dels for att de underlattar barnens vag till
skola/férskola, dels for att de mojliggér en hyfsat
obruten cykelvag till LAngbro Park och Fruangen
samt vidare darifran.

For att fortsatta sa har jag svart att se hur det, ur
trafikanternas synvinkel, skulle vara motiverat att
dra sparvagen genom villaomradet. Till att borja
med &r inte omradet extremt tatbefolkat eftersom
det fortfarande, trots byggherrars och kommunens
anstrangningar, 6vervagande bestar av
enfamiljshus. Med andra ord &r det inte en
jattestor mangd méanniskor som kommer att nyttja
sparvagen just har. Visst ar det smidigt att snabbt
komma till tunnelbanan i Fruangen eller
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pendelstationen i Alvsjo, men det gar idag bussar
som inte tar sarskilt lang tid och som har tata
avgangar i rusningstid. Det ar sallan som man blir
utan sittplats och i de fallen ar det enbart en
kortare stracka som man maste sta upp. Att aka
med sparvagen till Kungens kurva tror jag inte &ar
ett reellt alternativ for de flesta boende i omradet.
Majoriteten har tillgang till bil och nar man aker for
att handla i ett omrade som Kungens kurva
behéver man bilen for att kunna ta sig hem med
de inhandlade varorna. Till Flemingsberg har vi
redan utmarkta kommunikationer genom
pendeltaget fran Alvsjo station.

For trafikanterna tror jag att det ar betydligt mer
angelaget att binda ihop tunnelbanelinjerna i
sdderort med varandra och Alvsjo station. D&
menar jag samtliga gréna och réda linjer,
exempelvis Skarpnack-Hokarangen-Hagsétra-
Alvsjo-Fruangen-Bredang. Dar finns det

enorma tidsvinster att géra som
kollektivtrafikresenar! Vill man sedan fortsétta och
dra den till Kungens kurva och Flemingsberg sa ar
val det ett bra komplement.

Om Sparvag syd ska dras enligt nagot av de givna
forslagen anser jag att dragningen langs med
Alvsjovagen ar den minst daliga. Jag hoppas
innerligt att man inte ar allvarlig med att dvervaga
en forstorelse i kanten av Alvsjoskogen, det enda
skogsparti och sammanhangande gronomrade vi
har. Att behalla den intakt ar betydligt mer
angelaget an en férbindelse som vi som ar
boende i omradet inte har behov av. Detta med
hanvisning till det jag inledde med, behovet av
okade mojligheter till fysisk aktivitet men ocksa till
rekreation och allmant valbefinnande. Det ar svart,
for att inte sdga omoijligt, att aterskapa dessa
majligheter nar man en gang utplanat dem och vi
behdver alla mer, inte mindre av detta.

Ror absolut inte Alvsjoskogen och gamla IP. Vi vill
inte ha mer bebyggelse i vart fina omrade for det
blir det nog om det forst blir en hallplats dar. Inte
bra att behéva ta tomter eldelar av villadgare

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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langs jarnvagen! Riva vissa hus ocksa. Inte
manga som kan utnyttja hallplatsen heller. Inget
bra forslag.

Lagg hellre en sparvag fran Alvsjo stationen och
langs Alvsjovagen bred nog. Samarbeta och 16s
Trafik....? Mellan Johan Skyttes vag och sjatte
november vag. Dar finns fyra filer, ta tva till
sparvag och tva for bilar inga tomter behover tas
och lat den ga till svarlésavag ocksa bred och den
fram till vantérsvagen mot fruangen. Manga kan
utnyttja sparvagen. Nybyggen vid svartlésavag
och langbrosjénhusomrad och skolan och
fotbollsplanen , ny stor. Ni behdver inte ta tomter
och reta upp medborgare och fler kan utnyttja
sparvagen och det ar val meningen med det hela.

Som boende i Alvsjo tycker jag det &r viktigt att
saga vad jag tycker om dragningen av Sparvéag
syd genom Alvsj6. Dragningen via Alvsjo skogen
ar jag helt emot pga att Alvsjo skogen ar den yta i
omradet déar folk kan springa, promenera, ha
majbrasa, picknicka, spela fotboll, aka pulka, aka
skidor, skolorna och forskolor har olika traffar och
en hel del annat. Dar ska helt enkelt inte
sparvagen ga. Jag tycker inte heller att
dragningen via Langbrodalsvagen &r bra.
Langbrodalsvagen ar valdigt "backig". Vilket gor
att sikten ar dalig och har for flera ar sedan lett till
att ett barn blev pakort och fick hjarnskador. Idag
passerar skolbarn éver Langbrodalsvagen som
idag i den "backiga" delen har en
hastighetsbegréansning om 30 km/h. N&r det géller
sparvagstrafik sa har sparvagnen fortur dvs. att
det ar barnen som maste se upp. Detta &r en
orimlig begaran av mindre barn. Jag tycker inte
heller om dragningen via Linbodavagen da den
passerar tva skolor. Gatan ar smal idag och
barnen ror sig pa Linbodavagen flera ganger per
dag nér de t.ex. gar till gympasalen eller ska leka
pa Vivelangen, spela fotboll eller leka i
Spindelparken. Det ar inte lampligt att dra en
sparvag tvars igenom barnens lek och skolmiljo.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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Mitt forslag ar att dra sparvagn syd via
Svartlésavagen for att sedan svanga av at hoger
in pa Vantorsvagen. Har kommer dock nasta
problem. Jag har hort att det tillstand som finns for
spardragningen ar pa samma sida som Langbro
Park. Det skulle vara mycket lampligare att
sparvagnen gick pa andra sidan Vantdrsvagen.
Det ar inte rimligt att sparvagnen gar forbi
ingangen till dagiset och tar bort parkeringar for de
boende i Langbroparken. Om man drar
sparvagnen pa andra sidan Vantérsvagen/samma
sida som Langbropark s& maste det finnas sékra
Overgangar for alla de barn som kommer fran
Herrdngens skola/Herrangen nér de ska ha
gympa, simma osv. i Langbro hallen. Har ar det
ocksa manga barn i rérelse varje dag.

Annars ar jag positiv till Sparvag syd men det ar
viktigt att den dras pa basta satt med god sakerhet
och utan att forstéra en fantastisk narmiljo.

Vi pa mullegarden anvander Alvsjoskogen i var
verksamhet i friluftsframjandets Mulle- och
Knytteskolor samt i 6vrig pedagogisk verksamhet
med barnen. Skogen ar ett fantastiskt verktyg for
att utveckla barns forstaelse for manniskans del i
ekosystemet, respekt for allemanasratten och vilja
att [ara mer om och vistas i utomhusmiljo. |
skogen lar vi med hela kroppen och alla vara
sinnen, vi lagger grund foér en naturlig 6nskan att
varna om och bevara naturen i var narmiljo. For
var verksamhet vore det katastrofalt om var ang
och var grillplats, dar vi lagar mat med barnen har
foraldramoten osv. blev obrukbara pa grund av en
sparvagnsbana

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

For vem kommer denna sparvag vara till nytta jag
tror inte att vi som bor i Alvsjo &r i behov av att ha
en sparvag som gar igenom vart villaomrade, det
finns bussar som klarar detta och som redan gar
dessa strackor.

Det finns ju en anledning till att vi en gang kopte
ett hus i just Alvsjo och det &r att det var lugnt att
bo har som barnfamilj och vi vill att det sa ska
forbli .

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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Det racker med att det slas upp smyg radhus,
parhus flera stycken pa en och samma tomt och
radhus pa fotbollsplaner ska det dessutom komma
en sparvag som gar igenom omradet s& maste det
rivas en del hus, och vart villaomrade ar inte
langre ett villaomrade

Jag fattar inte vad ni som planerar detta tanker pa,
det finns mycket annat som ni borde kunna goéra.
Ta Alvsjovagen tex varfor gravs inte denna ned
som det har snackats om i flera ar och dra ndgon
typ av sparvag i samband med detta.

Jag var pa motet i Alvsjo den 30/11 och blev
forvanad 6ver alla negativa villadgare i Alvsjo.

De som &r positiva gar nog inte pa mote och det
finns ockséa bade flerbostadshus och hyresratter.
Sjalv bor jag i Fruangen och tycker det blir mycket
battre med en sparvag an en buss. Da kan man
lasa pa taget utan att ma illa.

Jag vill kunna aka snabbt och enkelt till Alvsjo for
att ta pendeltag till stationer bade norrut och
soderut.

Jag vill aka snabbt och enkelt till Skarholmen och
Kungens kurva for att handla och ga pa bio i
Heron City.

Jag vill inte aka pa sightseeing genom
villaomraden och koper varken mobler eller tv sa
ofta.

Det blir fantastiskt med en sparvag som binder
ihop dessa vélbesokta platser, farre bilar ger
battre luft och mindre buller.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Idén med att skapa Sparvag syd och mdjliggora
en enklare resvag ar i grunden mycket bra. Men
jag till er & 6vriga som bestdmmer om att absolut
inte forlagga sparvagen + stopp vid Alvsjoskogen.
Mina barn , 3 stycken , gar pa Mullegarden en
férskola "i ur & skur” , precis beldgen vid gamla IP
Alvsjoskogen. Den forskolan jobbar aktivt med att
fa barnen att lara sig om naturen och fa dem att
uppskatta den. Kanna, lukta, lyssna, titta och tom
ibland smaka! Flera ganger per vecka ar de ute
pa aventyr med Mulle i Alvsjo skogen . Berbva
dem inte det! De och vi vill inte ha en sparvag , att
titta, kdnna, lyssna och definitivt inte smaka pa!!!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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Forstudie sparvagn syd Se SL kommentar pa
Samrad synpunkter sammanfattningen av
Det kan bli bra med sparvagn mellan Alvsj6 och inkomna synpunkter

Fruangen. Men det &r inte bra om den dras pa ett | Alvsjo-Fruangen.
sadant satt att den forstér bebyggelsen .
Vantorsvagen skall utnyttjas s& mycket som
mojligt. Direkt frAn Alvsjo station eller via
Langbrodalsvagen. Dragning via Linbodavagen ar
direkt forkastligt av foljande orsaker,

1. Gatan ar mycket smal och rymmer inte en
dubbelriktad sparvag. Biltrafik kommer inte bl
mojlig.

2. Husen ligger mycket néra gatan. Det skulle bl
ytterst strande med sparvagnstrafik.
Boendemiljon skulle bli mycket dalig. Ett helt
omrade skulle forstoras.

3. Fran Alvsjovagen gar sparvagen genom
Victoriaparken. Den kommer att bli obrukbar om
det gar ett spar ratt igenom parken. Victoriaparken
ar en gron kil som utnyttjas

mycket av bade barn och gamla.

4. Vivelparken blir forstord. Den vackra allen vid
Vivelskolan forsvinner.

5. Pa Linbodavéagen finns tva skolor
Langbrodalsskolan och Vivelskolan. Hela dagarna
ror sig barn till och fran skolan pa Linbodavagen.
Manga har vissa lektioner pa Johan
Skyttesskolan. Det blir en mycket farlig trafikmiljo
med sparvagnar tatt intill skolgarden.\

Se SL kommentar pa

Som boende i Langbro, Alvsjo sa maste jag sammanfattningen av
opponera mig mot planerna att dra in sparvag i inkomna synpunkter
bostadsomradena. Alvsjo-Fruangen.

Vi har redan idag bra kommunikationer med buss
144 s& nagon sparbunden trafik finns det inte
behov av hérinne.

Med tanke pa omradets struktur och lugn sa skulle
detta aven foérfula omgivningarna, stalla till med
mer ovasen samt bli ett farligt moment i alla barns
vardag i omradet.

Just barnen ar nog den viktigaste orsaken till mitt
motstand da just villakvarteren har standigt fylls pa
med nya barn, vilket &ven marks i och med
problemen med forskoleplatser. Att da stoppa in
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sparbunden trafik med dess problem med att
bromsa och vaja for lekande barn i villakvarter
verkar helt idiotiskt.

Vi har pendeln City-Flemingsberg, T-bana City-
Fruangen/Skarholmen + en mangd busslinjer som
hjalper oss kollektivare.

Sparvag syd ma vara bra for vissa, men for det
stora kollektivet ar jag tveksam.

Och ABSOLUT ingen sparvag inne i
bostadsomrédena, vare sig i Alvsjo, eller i ndgon

annanstans.
Ang dragning av sparvag syd fran Alvsjo till Se SL kommentar pa
Fruangen sammanfattningen av

inkomna synpunkter
Jag anser att det med alla férslag som foreligger Alvsjo-Fruangen.
ar olampligt att dra sparvagen genom Langbro.
Det ar ett smaskaligt villaomrade och en sparvag
skulle medfdra ett alltfor stort ingrepp. Detta géaller
bade dragningen langs Herr Stens vag, langs
Linbodavagen och langs Langbrodalsvagen.

| dragningen langs Herr Stens vag blir det
oacceptabla ingrepp i den vardefulla
Alvsjoskogen.

| dagningen langs Linbodavéagen gors ingrepp i
Viktoriaparken som idag nyttjas av massor av
barn. Dessutom passerar sparvagen flera skolor
dar det redan idag ar stora trafikproblem.

Aven dragningen langs Langbrodalsvagen anser
jag ar olamplig da det kommer att stéra
omkringboende och miljon alltfér mycket. (Har
ifrdgasatter jag ocksa att det — om man valjer
denna dragning - gors sa fa hallplatser vilket gor
att det kdnns som om hela sparvagen gors for
boende pa Langbro Sjukhusomrade.)

Langbro ar ingen lamplig stadsdel for att dra en
sparvag igenom anser jag!

Det verkar inte genomtankt att dra in sparvag in Se SL kommentar pa
pa smala Linbodavagen dar det finns en hel del sammanfattningen av
barn aktiviteten. Vad vinner man med sparvagen inkomna synpunkter

har? Det maste finnas sd mycket battre I6sningar | Alvsjo-Fruangen.
(modern teknik?)

Synpunkter till att dra taget pa Svartlosavagen. Se SL kommentar pa
Svartlésavagen ar en stor genomfartsled for sammanfattningen av
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langsjo, Herrangen och langbro stora delar av inkomna synpunkter
Alvsjo. Den "leden” behdéver vi ha. Vagen éar en Alvsjo-Fruangen.

brandvag for brandkaren sa dom snabbt kommer
fram. Svartlosavagen bestar av gammal sjobotten.
Redan idag skakar husen vid tung trafik. Kommer
den att klara av ett tungt tag?

Manga skolbarn passerar Svartlosavagen for att
komma till Alvsjos 4 skolor. Det ligger aven skolor,
dagis pa Svartlésavagen. Det ar manga sma
tvargator till Svartlésavagen vilket kraver mycket
sakerhet fran tagen

Och aven mycket buller nar tdgen passerar alla
smagator pling fran ljudsignalerna.

Absolut inte sparvéag eller buss utifran Se SL kommentar pa
Linbodavagen! Se mitt mail av den 15/10 2010 ... | sammanfattningen av
skolor, fritids, dagis m. m. inkomna synpunkter
Dessutom: Underlag finns €] Alvsjo-Fruangen.

Forslag: utoka busstrafiken pa Langbrodalsvagen.
Lat 144 an ha tata turer, minst var tionde minut
fran tidig morgon till sent pa kvallen och aven turer
nattetid kop in fréscha och miljévanliga bussar

Se SL kommentar pa

Med anledning av de foreslagna strackningarna sammanfattningen av
som presenterats rérande dragningen av Sparvag inkomna synpunkter
syd meddelar jag nu min asikt. Alvsjo-Fruangen.

Som jag ser det finns det bara ett enda rimligt

forslag pa strackning och det ar utmed
Alvsjovagen. Jag och min familj har tidigare bott i
en av de fristdende villorna pa Alvsjovagen och
som jag ser det sa skulle en dragning av sparvag
dar enbart forbattra situationen for de boende.
Trafiksituationen dar ar idag en katastrof (som alla
kanner till) och med en sparvag i anslutning sa
kanske det troligen foéra med sig ett lugnare tempo
pa trafiken och da automatiskt mindre trafik.

Hur man ens har kommit pa tanken med att dra
stracken Over Linbodavagen, mitt inne i ett
villaomrade, ar for mig helt obegripligt. Det skulle
paverka och forstéra boendemiljon for en stor
mangd barnfamiljer och med stdrsta sannolikhet
gora villaomradet dar i kring betydligt mycket mer
otryggt an vad det ar idag.

Jag vet att manga manniskor i Alvsjo har &sikter
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om sparvag syd. Jag hoppas verkligen att ni tar till

er av dessa.

Vi vill gérna lamna ett protestinlagg till ett av de Se SL kommentar pa
férslag som lagts fram rérande dragningen av sammanfattningen av
sparvag syd. inkomna synpunkter
Pa det stora hela ar vi inte emot projektet, men Alvsjo-Fruangen.

nar vi sag forslaget att dra sparvagen i
Alvsjbomradet langs Linbodavagen - da menar vi
att det ar helt fel tankt. Vi som bor langs
Linbodavéagen vet att det férutom att det &r en
smal vag ocksa ar en av omradets idag mer
trafikerade vagar. Narheten till skolor, dagis, BMX-
banan, fotbollsplan och gymnastikhall gor att det
kring Linbodavagen vistas mycket barn, med eller
utan foraldrar, cyklar, bilar, mopeder och
gangtrafikanter i 6vrigt. Det lar inte sparvagen
avlasta da det i hog utstrackning rér sig om
boende i naromradet som har arenden hit.

Tidvis &r det svart att ta sig fram, och det blir svart
med sikt och manga riskabla omkdrningar sker
dagligen. Vi som bor har har bevittnat flera bil- och
cykelolyckor med barn inblandade, och sedan
lange insett att Linbodavagen ar évertrafikerad i
forhallande till sin storlek. Att dartill trycka in en
sparvag pa denna smala vag ar helt orealistiskt.
En sparvag maste placeras pa en bredare vag,
t.ex.

Langbrodalsvagen eller varfor inte Svartlosavagen
som inte ens ndmns som forslag (vi vill garna veta
varfor!). Dar torde ocksa upptagningsomradet vara
storre.

Vi &r langt fran ensamma om denna synpunkt, och
hoppas och antar att Linbodavagsforslaget faller
pa sin orimlighet

Strackan Solberga—Vantdrsvagen via Se SL kommentar pa
Linbodavéagen sammanfattningen av

inkomna synpunkter
Vi bor pa Linbodavagen och har foljande Alvsjo-Fruangen.

synpunkter pa de forslag som framforts fran SL:s
sida angaende alternativa strackor inom Alvsjo-
Langbrodal.

Som vi har forstatt det hela finns det tva
huvudalternativ till forbindelse mellan Skarholmen
och Alvsjo station. Den ena &r Alvsjévagen och
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den andra ar Vantérsvagen. Vi ar endast berérda
av alternativet med Vantorsvagen.

Om man valjer att dra linjen via Vantdrsvagen
uppkommer behov att férbinda Vantérsvagen med
Alvsjo station. Enligt det nu aktuella forslaget
skulle detta kunna ske pa tre satt; antingen via
Alvsjoskogen eller via LAngbrodalsvagen eller via
Linbodavagen.

Som vi forstar kan alternativet via Alvsjoskogen
med all sannolikhet betraktas som 6verspelat med
tanke pa att staden nu ska utreda majligheterna
att bilda ett naturreservat dar. Dessutom |ar
Trafikverket inte vara sa intresserade av detta, da
det stor stambanan.

Da aterstar de bada 6vriga alternativen;
Langbrodalsvagen eller Linbodavagen.

Vid samradsmote i Alvsjo den 26 oktober 2010
framkom en hel del kritiska synpunkter fran dem
som bodde i nérheten av Viktoriaparken och dem
som har barn i LAngbrodalsskolan. Vi bor mitt
emot skolan och kan bara instdmma i den kritiken.
Harutover skulle vi vilja framfora foljande.

Vid samradsmotet sades att sparet inte skulle ga i
gatuplanet utan i en tunnel under Linbodavagen i
dess strackning ner mot Vantdrsvagen. Tunneln
skulle enligt uppgift anldggas genom den s.k. cut
and carve — tekniken, dvs. att man forst graver ur
vagen och sedan tacker med betongelement.
Linbodavagen ar en mycket smal vag och utmed
vagen finns ett femtontal fastigheter som ar helt
beroende av vagen. Oavsett vilken metod man
anvander sig av vid anlaggandet av en sparvag
utmed Linbodavagen, kommer de flesta
fastigheterna som ar beroende av vagen att
behdva losas in for att kunna genomfdra sjalva
bygget. Det paradoxala i sammanhanget ar att
behovet att |6sa in fastigheterna enbart ar betingat
av tillgangen till projektomradet under byggtiden,
inte for den trafik som darefter ska bedrivas.
Nagra av fastigheterna, daribland var, ar
nybyggda. Att bli tvungna att flytta skulle vara en
uppoffring for var del som inte star i rimlig
proportion till den eventuella nytta som sparvagen
skulle inneb&ra. Om man nédvéandigtvis ska ha en
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sparvagsforbindelse mellan Skarholmen och
Alvsjo station, torde en strackning utmed
Alvsjovagen vara den enda realistiska. Vi har
overhuvudtaget mycket svart att forsta att
alternativet Linbodavagen ens har kommit pa tal.
Enbart kostnaden for inlésen av fastigheter uppgar
med all sannolikhet till femtio miljoner kr, vilket far
betraktas som ett tamligen betydande inslag i
etableringskostnaden !

Vi forutsatter att vi kommer att hallas informerade i
egenskap av direkt berérda sakagare om den
fortsatta hanteringen i processen.

Synpunkter pa sparvag syd fran boende i omradet | Se SL kommentar pa
Alvsjo. sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Villaomréadet i Alvsjo ar idag val forsett med lokala | Alvsjo-Fruangen.
kommunikationer med hjalp av bussar. Tre
busslinjer 144, 163 och 141 betjanar omradet val
och vi kan snabbt ta oss till vara knutpunkter d.v.s.
Alvsjo Station, Fruangen eller Telefonplan.

Det ar ett valdigt begransat lokalt
befolkningsunderlag som skulle ha nytta av en
sparvag inom omradet. Manga har dessutom
redan idag kort gdngavstand till Fruangen eller
Alvsjo Station.

De trafikanter som vill ta sig tvars, vill ju ha
snabba transporter mellan knutpunkterna. En
sparvag genom det relativt sett glest befolkade
villasamhallet via exempelvis Vantorsvagen skulle
ge en forlangd restid och upplevas som att man
akte med "mjolkbilen" som stannar vid varje
mjolkpall eller gatukorsning och som maste sakta
ner i de skarpa kurvorna och i 6vrigt halla 1ag
hastighet p.g.a. narhet till skolor och daghem med
manga barn ikring.

Resande som aker med pendeltag till eller fran
Alvsjo Station vill ha en snabb forbindelse till och
fran Skarholmen/Kungens Kurva eller vidare!
Den snabbaste, raka och basta vagen, ar den via
Alvsjovagen som har gott om utrymme for en
sparvag, via Fruangen och vidare mot
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Skarholmen.

Tysta stationer /varningssystem! Varningsklockor
blir mycket mer stérande i ett villaomrade jamfort
med omrade med flerfamiljhus. Vi vill kunna leva
"villa’n” och vara ute pa tomten utan att
....(olasbart) Viktigt! X sparvagen har farre
stationer an buss. Ska enligt uppgift i motet
(Alvsjomassan) sannolikt ga langsammare. Vidare
inte fler avgangar. Detta ger totalt samre
tillganglighet fér oss som bor i Herrdngen
/Langbro/Langsjo. Varfor da drar sparet langs
Vantorsvagen? Det maste da vara battre att fa sa
kort restid mellan Alvsjé och Fruangen och
utnyttja Alvsjovagen!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Det ar klart att en sparvagslinje bor knyta ihop
pendeltag och olika T-banegrenar. Slapp
ambitionen att flertalet villadgare ska ha nara till
sin sparvagn. En sadan losning staller till med mer
olagenhet an trivsel. Ett tatt villaomrade ar inte ratt
miljo for en sparvagn och Nockebybanan snirklar
inte heller runt bland alla sma villavagar. For
denna aktuella sparutbyggnad sa ar den
lampligaste strackningen att lagga sparen utefter
Alvsjovagen for att knytta ihop Alvsjé med
Fruangen-Skarholmen. Men pa denna del av
forbindelsen skall kostnaden noga vagas mot de
utmarkt fungerande busslinjer som finns idag och
som da anda till stor del maste finnas kvar!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Mina synpunkter begrénsas till féreslagna
alternativ i centrala Alvsjo/Langbro mellan Alvsjo
och Fruangen.

Foreslagna alternativ saknar stéd i gallande
oversiktsplan

Mellan Alvsjo och Fruangen foreslas som jag
tolkar det fyra alternativa strackningar. Jag kan
konstatera att endast en av dessa har stod i
géllande oversiktsplan for Stockholms stad,
namligen strackan fran Alvsjo station s6derut
langs stambanan och sedan via Alvsjoskogen och
Vantorsvagen till Frudngen. Denna stracka har
tidigare varit foremal for samrad och godkants av
kommunfullméaktige i Stockholm. Nagon
motivering till varfor forstudien foreslar avvikande

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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strackningar som inte har stéd i 6versiktsplanen
har inte presenterats.

Dagens kollektivtrafik mellan Alvsjo station och
Fruangen kontra Sparvag Syd

Strackan Alvsjo station och Fruangen trafikeras
idag av tre busslinjer, 144, 163 samt 173. Dessa
erbjuder en finmaskig spridning dver stadsdelen
som ger korta gangavstand till hallplatser och en
rimligt hog turtathet. Féljande data har hamtats
frdn SL:s turlistor och avser rusningstrafik.

Linje 144 har 18 hallplatser pa strackan som
trafikeras med 20 min intervall med en restid
Alvsjo station — Fruangen om 16 min.

Linje 163 har 18 hallplatser pa strackan som
trafikeras med 15 min intervall med en restid
Alvsjo station — Fruangen om 13 min.

Linje 173 har 5 hallplatser pa strackan som
trafikeras med 11 min intervall med en restid
Alvsjo station — Fruangen om 9 min.

Sparvagen avsedd att vara en snabb forbindelse
mellan Alvsjo och Fruangen, Kungens Kurva —
Flemingsberg. Detta innebar att sparvagnen
kommer att framféras med relativt hdg hastighet
och med f& mellanliggande stopp for hallplatser.
Det alternativ som namns ar ett snabbussystem
som &aven detta kommer att framférs med hog
hastighet och likaledes med fa mellanliggande
hallplatser. Sparvagen/snabbussen ar darfor inte
anpassade for att betjana det vidstrackta och
relativt glest befolkade Alvsjoomradet.

En utbyggd sparvag syd mellan Alvsjo station och
Fruangen medfor héga investeringskostnader och
dito driftkostnader. Detta kommer med storsta
sannolikhet att medféra besparingar i form av

indragning av annan parallellgaende kollektivtrafik.

Resultatet av detta blir att
kollektivtrafikférsorjningen av stadsdelen
forsamras radikalt da Sparvag Syds huvudsakliga
andamal ar att binda samman Alvsjo station med
Kungens Kurva respektive Flemingsberg och inte
att forse stadsdelen Alvsjo lokalt med nara och
bekvam kollektivtrafik.

Slutsatsen ar att sparvag Syd innebér en
forsamrad standard for majoriteten av de
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kollektivresor som Alvsjéborna gor.

Alternativ via Langbrodalsvagen

| forstudien redovisas ett alternativ med sparvag
langs Langbrodalsvagen. Vagen ser pa kartan rak
och bred ut, men sanningen ar att vagen ar smal
vid vissa passager och ar férsedd med ett antal
branta backar, ett flertal fyrvagskorsningar samt
ett otal tomtutfarter.

Langbroomradet ar belaget pa en plata med en
stor nivaskillnad mot Alvsjovagen, exempelvis ar
lutningen pa Langbrodalsvagen mellan
Blackensvagen och Johan Skyttes vag ca 9%.
Enligt SL:s krav far lutningen vara max 5%.
Langbrodalsvagen passerar ett backigt parti, bl.a.
mellan Viktoriavagen — Vivelvagen och mellan
Vivelvagen — Spindelvagen. Pa dessa strackor ar
hastigheten sankt till 30 km/h pga dalig sikt och att
Langbrodalsvagen har korsas av manga barn pa
vag till skolan.

Korsningen Langbrodalsvagen/Johan Skyttes vag
saknar vilplan pa& Langbrodalsvagen mot nordost.
Korsningen har dalig eller narmast obefintlig sikt,
vilket gjort att stopplikt inforts samt att
Langbrodalsvagen inte langre har anslutning till
Alvsjovagen pga hog olycksfrekvens i korsningen
tidigare ar.

Slutsatsen ar att en sparvagslinje langs
Langbrodalsvagen sannolikt inte ar mojlig att
genomfora rent tekniskt, samt att sparvagen
maste framféras som blandtrafik med starkt
reducerad hastighet. Detta motverkar syftet att
skapa en snabb férbindelse. Alternativ
Langbrodalsvagen maste darfor utga.

Andra alternativ

Prova istéllet alternativet Alvsjovagen, dar
utrymme for sparvagen kan skapas sarskilt om
biltrafiken kan 6verdéackas, ett angelaget
stadsléakningsprojekt. Detta skulle medféra
intressanta utbyggnadsmadajligheter for bostader
langs Alvsjovagen som medfor ett forbattrat
resandeunderlag.

Alternativet langs stambanan genom Alvsjoskogen
till Vantérsvagen bor kunna utnyttja den
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utbyggnadszon om 6 meter som tidigare
Banverket lagt ut. Intrdnget pa intilliggande
fastigheter kan darfér minimeras. Det bor aven
prévas om sparvagen kan utformas som en
duosparvag dar Trafikverkets spar kan anvandas
pa en Kkort stracka.

Forslaget om dragning genom Alvsjoskogen; Se SL kommentar pa
Alvsjoskogen ar viktig for de flesta boende i sammanfattningen av
Alvsjo, "urskogen” med stora ekologiska varden inkomna synpunkter
for naturupplevelser, rekreation, motion, rasta Alvsjo-Fruangen.

hunden, luftrenare, koldioxidférbrukare etc.

Ur och Skurférskolan Mullegarden vid
Langsjovagen/Pukslagargatan har sitt lek- &
undervisningsomrade precis dar sparvagen ar
tankt att dras genom skogen.

Gamla Idrottsplatsen har alltid varit, och ar en
viktig samlingspunkt for omradet, det kan galla
valborgsmassofirande, skolavslutningar,
friluftsdagar samt féreningsaktiviteter. Fran Alvsjo
ar entrén till skogen via Gamla IP. Stor risk for
exploatering av skogen.

Dragning via Vantorsvagen;

Redan nu &r trafiken intensiv pa huvudstraket
genom omradet som kantas av tre daghem och
tva skolor med ca 1500 elever. Olycksrisken
kommer att 6ka vasentligt da trafiksituationen
kompliceras ytterligare med sparvagnar pa gatan.
Ovriga nackdelar;

Busslinje 144, 141, 163 tacker ett stort omrade
fran Langsjon till Vantorsvagen. Risken ar stor att
dessa linjer dras in om sparlinjen laggs utefter
Vantorsvagen. Detta innebar for de flesta
vasentligt langre gangvag till hallplatsen. Om
motargumentet ar att busslinjerna skall behallas
sa forstar jag inte att sparvagen skall dras genom
omradet. Dessutom kommer ekonomerna snart
visa att det ar olénsamt med parallella
transportslag.

Dragning via Alvsjovagen enda alternativet;

En snabbsparvag med fa stopp fran Farsta via
Hagsatra-Alvsjo-Fruangen-Sétra
(Industriomradet)- Skarholmen ger en snabb
tvarforbindelse som binder ihop
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T-banelinjerna och Pendeltag, jamfort med en
sightseeing genom villaomraden.

IKEA- expressen,;

Kungens Kurva omradet och Skarholmen &r helt
anpassat for biltransport med stora parkeringsytor.
Fa kommer lockas ta sparvagnen, bilen évertraffar
allt da det galler att transportera inképta varor.
Mojligtvis kan en snabbsparvag locka till sig
arbetsresor.

Forbifart Stockholm;

Da forbifart Stockholm blir verklighet kommer
trafikmonstret i sydvastra ytteromradet att

radikalt forandras. For att na forbifartens
tunnelmynning kommer bilisterna fran éstra
ytterférorterna Huddinge, Farsta, Hogdalen,
Skarpnéck etc. att ta den narmsta vagen via de
tva storre vagarna som forbinder dessa omraden
med E4;an, namligen Alvsjovagen och
Haradsvagen. Dessa vagar ar redan idag till
bristningsgransen belastade varfor bilisterna
kommer att sOka alternativa mindre vagar i
Alvsjoomradet. Blandningen bilar och sparvag blir
an mer kaosartad.

Tjanstemannansvar,;

Ert uppdrag blir att tala om for politikerna det
olampliga i att dra sparvagen genom ett
villaomrade med tranga gator, mycket barn i
gatumiljon, tekniska svarigheter i en miljé som inte
ar forberedd for sparbunden trafik, lag
medelhastighet gor sparvangen ointressant,
snorojningsproblem.

Jag anser att det presenterade forslaget ar ett
populistiskt utspel av vissa politiker for att vinna
miljopoang samt det luddiga argumentet att
"sparvagar ligger i tiden”

Vi bor efter Herr Stens vag och tyder det vore
fullkomligt idiotiskt att riva villor och forstora det
enda grénomrade som finns i omradet. Anser att
det finns 2 mojligheter till dragning .
1. Alvsjovagen bort och sen Svartldsavagen.
2. Via Solberga som inte har nagra
tvarforbindelser och vidare efter ... och ner
Svartlésavagen

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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Tack for mojligheten att [amna Synpunkter!!

Ni har efterlyst synpunkter fran allmanheten Se SL kommentar pa
gallande Sparvag Syd. Och det ska ni fa av mig. sammanfattningen av
Jag tror att sparvagen kan innebara mycket som inkomna synpunkter
ar positivt for de boende i de stdra fororterna. Alvsjo-Fruangen.

Daremot sa ar jag mycket kritisk till, och
protesterar mot, den foreslagna strackningen
genom Alvsjo.

Dels sa tycker jag att det ar valdigt olampligt att
dra sparvagen genom en del av Alvsjoskogen som
foreslas. Alvsjoskogen ar ett viktigt rekreations-
och motionsomréde for de boende i Alvsjd, och
bor enligt min mening inte inskrankas.

Sedan anser jag ocksa att den foreslagna
dragningen langs Herr Stens vag ar feltankt. Det
vore mycket olyckligt om ett flertal &ldre och
byggnadshistoriskt intressanta hus skull behdva
rivas. Dessutom tror jag att sparvagen skulle
orsaka bullerstérningar for de fastigheter som blir
kvar intill.

Det &r min uppfattning att det basta vore om
sparvagen drogs pa befintliga vagar och gator
istallet for genom ett skogsomrade och genom

fastigheter.

Jag vill & det bestamdaste protestera mot den Se SL kommentar pa
foreslagna dragningen av sparvag syd mellan sammanfattningen av
befintligt jarnvagsspar och Herr Stens vag. inkomna synpunkter
Det &r en kulturhistorisk intressant miljo med en Alvsjo-Fruangen.

vacker tidstypisk villabebyggelse fran borjan av
1900-talet ni féreslar att man ska riva for att lamna
plats at sparvagen. Alvsjo gamla villastad, som
omradet narmast vaster om jarnvagen kallas, ar
Alvsjos aldsta villabebyggelse med slingrande
gator som har en intressant historia. Jag kan inte
forsta hur ni tankt nar ni foreslar att sparvag syd
ska dras dar igenom. Hur tankte ni? Vad sager
Stockholms stadsmuseum om ert forslag?

Jag vill & det bestamdaste protestera mot den
foreslagna dragningen av sparvag syd, genom
Alvsjoskogen

Alvsjoskogen ar en oas for alla Alvsjobor, dar
manniskor promenerar, joggar, orienterar, rastar
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hundar, aker skidor och pulka och mycket

annat. Det finns en stor 6ppen yta som anvands
som fotbollsplan och fér andra lekar och idrotter.
Pa sommarhalvaret ar det nastan alltid manniskor
dar under dygnets ljusa timmar. Den foreslar ni
att sparvag syd ska passera rakt éver. Hur tankte
ni da?

Alvsjoskogen har en for Stockholmsforhallanden
ovanlig vildmarkskaraktéar. Den ar ett av Séderorts
viktigaste rekreationsomraden for
skogsupplevelser. Skogsomradet ar identifierat av
Stockholms kommun som av avgorande betydelse
for Stockholms biologiska mangfald, omradet
fungerar namligen som spridningsvag mellan
Stockholms och angransande kommuners
naturomraden.

| Alvsjoskogen finns goda mojligheter rérande
foda samt dvervintringsmajligheter for groddjur.
Alkarret i Alvsjoskogen utgor den enskilt
individrikaste lekplatsen for vanlig groda

inom Stockholms stad. | skogen finns goda fédo-
och overvintringsmajligheter for groddjur. Tyvarr
dodas alldeles for manga groddjur i trafiken. Ofta
vandrar grodorna fran Langssjon upp i
villatradgardarna langs Herr Stens vag. Hur det
skulle ga for groddjuren om sparvag syd skulle
dras genom Alvsjoskogen vagar jag inte ens tanka
pa. Vad sager Naturskyddsféreningen om ert
forslag?

Jag tycker att SL:s idé att dra sparvag syd genom
Alvsjoskogen och genom Alvsjo gamla del genom
att riva husen for de manniskor som bor dar
mycket dalig. Om ni ska genomfora sparvag syd -
dra linjen genom befintligt gatunat, som tvarbanan
ar dragen i Grondal till exempel. Tank pa
manniskorna och djuren!

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Jag ar en hangiven vandrare och kollektivikare
som bor i Alvsjo. Jag vill garna framhalla vikten av
att man maste kunna korsa sparen (6ver eller
under) minst var 300 meter. Alvsjo ar ett omrade
dar naturligt sammanhéngande bitar nu, fér
gangtrafikanten, blir helt avskilda fran varandra.
Man blir instangd i ett isolat mellan E4, jarnvag,
skyddsracken och staket och kan t.ex. inte

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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promenera enkelt till Solberga, Hagsatra eller
Vastertorp. Nar ni lagger sparen, oavsett var de
hamnar, maste det finnas tillrackligt med tunnlar,
trafikljuskorsningar eller viadukter.

Vi anser att en utbyggnad av sparbunden Se SL kommentar pa
kollektivtrafik i Alvsjo &ar bra. Men vi motsatter oss | sammanfattningen av
starkt att Iata en sadan utbyggnad eller annan inkomna synpunkter

kollektivtrafik inkrakta p& befintliga gronomréden, | Alvsjo-Fruangen.
nuvarande bebyggelse eller annat som stor oss
boende i Alvsjo.

Reaktionerna pa era forslag ar starka och tydliga
hos vara medlemmar. Vi kommer inte tillata att
Alvsjo forsamras och fortatas pa de boendes
bekostnad. Vardet av exempelvis Alvsjo Gamla IP
och gronomradena daromkring for kan inte
Overskattas.

Forslaget att ha en station fér den planerade
sparvagen vid Alvsjo gamla IP tycker vi ar sarskilt
oroande. Det luktar dubbelspel och politiska
hansyn som inte kan tillatas paverka Alvsjo
negativt. Vi ar mycket oroliga for att det forslaget
ar forsta steget till att bebygga Alvsjo Gamla IP. Vi
kommer med alla krafter se till att sddana planer
stoppas.

En utbyggnad av spabunden kollektivtrafik anser
vi gors bast pa den befintliga genomfartsleden
Alvsjovagen. Alvsjovagen leder pa ett naturligt satt
fram till jarnvagsstationen och busstorget i Alvsjo
och anslutningen till andra fardmedel blir darfor
enkel och smart.

Vid de informationsmoten som ni tjansteman pa
SL har hallit hoppas vi att ni noterat den
fantastiska sammanhallningen bland de boende i
omradet och det kompakta motstand mot
majoriteten av de planer ni presenterat.

Ni kan vara 6vertygade om att alla era planer som
forsamrar vart fina omrade kommer att bekampas
med hart och uthalligt motstand. Om ni daremot
presenterar tydliga planer for en utbyggd spartrafik
som nyttjar befintliga genomfartsleder tvekar vi




AB

@ Storstockholms
Lokaltrafik

57(122)

En investering for framtiden patum

Identitet

2011-10-24 Identitet

Informationssakerhetsklass

K1 (Oppen)

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

inte att soka stod for de losningarna hos vara
medlemmar.

Styrelsen for Alvsjo Fastighetsagareforening

Alvsjo fastighetsagareforening respresenterar
privatpersoner som &r fastighetsagare i Alvsjo.

Sparvag ska inte laggas i ett befintligt villaomrade.
Dar sparvagen fungerar som i Alvik & Sickla udde
dar planeras sparvagen in i samband med att nya
omréden byggs. Att klamma in sparvagen i Alvsjo
ar som en valdtackt pa ett villaomrade. Den
paverkan pa miljon, hus och tomter, som
alternativen Herr Stens vag samt Lindbodavagen
innebar &r inte rimliga. Vi flyttade till Alvsjo for att
det finns bra forbindelser. Bussar, T-banan nara
och pendeltag nara. En sparvag skulle innebara
en otrygghet om den laggs nara
Langbrodalsskolan. Staden har redan valdforts sig
pa angar och bollplaner dar barnen utovar idrott.
Nu bor jattemanga familjer som inte far plats med
for sina barn i skolor eller idrottsklubbar. Det gar
inte bara att fortata och klamma in sparvagen. Vi
vill kunna andas i ocksa! Lat Alvsjo vara.

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.

Antligen vill man satsa pengar pa
kommunikationer i Séderférort. For mig innebar
det att man satsar pa kommande generationer.
Vara barn och barnbarn lar knappast kunna
anvanda bilen i det dagliga resandet som min
generation gjort( jag ar 60+). Dessutom vaxer
Stockholmsomradet och sarskilt den sodra delen
valdigt snabbt och darfor maste man utéka den
kollektiva trafiken. Nu satsar man pa sparvag,
alldeles utmarkt. Den tidigare byggda Tvarbanan
har blivit en succe. De som bor i ndrheten av
banan sager samstammigt att den har lyft omradet
som man bor i och att kommunikationerna ar
suverana. Jag minns sjalv nar Stockholm hade
sparvagnar kors och tvars éver hela stan. Det
fanns faktiskt ett embryo till sparvag syd som gick
fran Sédermalm till Malarhéjden. Skulle sakert
kunna rakna upp massor av fordelar med spavagn
kontra bussar men jag lamnar det. Jag vill i stéllet

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
Alvsjo-Fruangen.
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lamna mitt bidrag till forslag pa dragning av
sparvagen genom Alvsjo.

Till att bérja med, s& ar Alvsjo bestdende av fyra
omréden Alvsjo Centrum (gamla), Langbro,
Langsjo och Herrangen. Omradet har alltsa en vid
utstrackning till ytan. Jag tror att det bor ca

35 tusen manniskor i omradet, huvudsakligen i
villor. Jag vill redan nu papeka att Alvsjo inte lika
med Alvsjo Centrum.

Mitt forslag till dragning av sparvagen ar fran
Alvsjo Centrum-Alvsjovagen-Langbrodalsvagen-
Vantorsvagen-Fruéangens Centrum------ . Da
passerar man alla tidigare uppranade delar av
Alvsjo.

Framforallt passerar man omraden dar
manniskorna bor och ger dessa en reel mojlighet
att resa kollektivt. Det finns en svacka pa
Langbrodalsvagen som kanske kan valla vissa
bekymmer for spavagnen, men detta borde ga att
|6sa med lite god vilja.

En alternativ dragning &r: Alvsjo Centrum-
Alvsjovagen-Svartlosavagen( Alvsjos bredaste
gata)-Vantorsvagen-Fruangens Centrum------ .
Sparvagen skall naturligtvis dras dar det bor
manniskor. Jag vill papeka an en gang Alvsjo ar
inte lika med Alvsjo Centrum, som forévrigt har
jattefina kommunikationer, pendeltdg, en massa
busslinjer. Lat darfor resten av Alvsjoborna ocksa
fa bra kommunikationer.

Det finns idag en busslinje 144 som gar fran
Fruangen genom Alvsjo till Gullmarsplan. Den
hette en gang i tiden 64 och gick fran Hornsplan
via Fruangen( i dag tunnelbana) och vidare till
Gullmarsplan. Saledes samma strackning i ovrigt.
Busslinje 163 ar en ny linje (med lag
trafikintensitet) som kommit de senaste aren. Det
ar det enda som hant kommunikationsmassigt i
Alvsjo sedan 50-talet. Det ar hog tid att forbattra
kommunikationerna for alla Alvsjobor (6vriga
uppraknade omraden). Jag hoppas innerligt att
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som tidigare ndmnts man inte glémmer bort
kommande generationer( det gor ni naturligtvis
Inte). Dra sparvagen dar manniskor bor. Kom ihag
hela Alvsjomrédet vid planeringen av Sparvag
syd.

Mycket mer kan sékert raknas upp i
sammanhanget, men detta far racka for mig,den
har gangen.

Fruangen-Skarholmen-Kungens kurva

Sammanfattning av inkomna synpunkter

De inkomna synpunkterna redovisar bade majlig nytta och problem i de
olika strackningarna. Problemen ror framforallt Gamla Sodertaljevagen.
Det framkommer av synpunkterna att den upplevs redan idag som trang
och trafikstorande. En sparvag skulle ytterligare forstarka dessa problem.
De som inkommit med synpunkter anser ocksa att den busstrafik som finns
idag fyller dagens resbehov. Samtidigt lyfts ocksa nyttor i form av det
potentiella resandeunderlag som finns i Segeltorp. Av dvriga alternativ lyfts
sarskilt Skarholmsvagen fram, med argument som att omradet idag saknar
kollektivtrafik och att det finns planer for flerfamiljsbostéader och ytterligare
foretagsetableringar. Smista alle forordas ocksa av samma skal, att
omradet ar under utveckling.

Flera lyfter fram vikten av att sparvagen passerar Fruangen och inte
Vastertorp. Fruéngen betraktas generellt som en béattre bytespunkt genom
att manga bussar passerar och/eller ansluter dar.

En del synpunkter har framkommit pa hallplatsernas lokalisering utmed
strackningarna och i Kungens kurvaomradet.

Flera synpunkter berdr handelsomradet Kungens kurva och vikten av att
sparvagen passerar och angor omradet pa ett bra sétt.

Flera framfor synpunkter pa kopplingen till Forbifart Stockholm och vikten
av att projekten samordnas pa ett sa bra satt som mojligt.

SL kommentar

SL har konstaterat, precis som synpunkterna, att det finns
framkomlighetsproblem med Gamla Sodertaljevagen. En
sparvagsdragning langs Gamla Sodertaljevagen skulle innebéara en relativt
lag hastighet for sparvagen.
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De trafikanalyser som SL har genomfdrts visar att Skarholmsvagen och
Smista allé ar relativt lika med avseende pa antalet resande.

Fruangen ar utpekad som utvecklingsomrade av Stockholms stad.
Bytesmojligheterna till bussar ar battre i Fruangen an i Vastertorp. Fér och
nackdelarna med de olika dragningarna och bytespunkterna kommer att
beskrivas i forstudien. SL har i arbetet med forstudien ocksa konstaterat att
Fruangen ar en battre bytespunkt &n Vastertorp.

Synpunkterna gallande hallplatslokalisering och sparvagsdragning genom
Kungens kurva kommer att studeras i detalj i det fortsatta arbetet med en
jarnvagsplan. Exakt lokalisering av hallplatslagen fasstalls forst dar.

SL har en I6pande dialog med Trafikverket angdende bland annat
beréringspunkterna med Foérbifarten.

Synpunkter SL Kommentar
Jag bor i Satra. Jag har inget kdrkort langre pa Se SL kommentar
grund av ett synfel. Darfor aker jag mycket kollektivt. | pa

Jag har fyra barn varav ett bor kvar hemma. sammanfattningen
Idag ar det jattesvart att ta sig till Fruangen, av inkomna

pendeltaget och Kungens kurva fran dar vi bor. Jag | synpunkter
jobbade i Sodertélje i nagra ar och resvagen dit var | Fruangen-
hemsk. Min dotter och mitt barnbarn bor i Tumba pa | Skarholmen-
Vretagardsvagen. Dit ar det ocksa svart att ta sig Kungens kurva.
utan bil.

For att sparvagen skall forbattra kopplingen mellan
Norsborgslinjens boende och Fruangslinjens
boende och Pendeltaget behtver den ga
Skarholmsvagen. Det ar nog sedan bra att den gar
till Fruangen och Alvsjo station. D& kan vi byta till
pendel i Alvsjo alternativt ta Fruangslinjen mot stan
eller ta bussar fran Fruangen som gar till olika
stallen i Segeltorp. Borjar man med denna stracka
(Kungens Kurva till Fruangen) skulle man snabbt fa
en stor effekt. Fler skulle dka kollektivt. Livskvalitén
for oss som inte har valet att kora bil 6kar. Men det
ar viktigt att inte endast kéra denna linje dagtid och i
rusningstrafik. Den maste ha samma tider och
frekvens som ovrig kollektivtrafik for att fungera som
ett komplement. Jag tror inte heller en sadan
strackning skulle stéra de boende s& mycket
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eftersom den gar langst ett industriomrade.

Jag har lite synpunkter pa Sparvag Syd.

Jag ar valdigt positivt installd till sparbunden trafik,
det ar snabbt, effektivt och miljovanligt. Som
Segeltorpsbo sa tycker jag att Sparvag Syd skall ga
genom Segeltorp. Satra/Bredang har ju redan
tunnelbana och darmed bra sparforbindelser. Sedan
tycker jag att den skall ga langs med Gamla
Sodertaljevagen, da den gar mer centralt i Segeltorp
jamfort med Smista allé. Gar den langs Gamla
Sodertaljevagen sa kan fler Segeltorpsbor ha
anvandning av den &n om den gar langs Smista

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Fruangen-
Skéarholmen-
Kungens kurva.

trycksaker, gallande snabbsparvagen, ar det svart
att se hur det blir med (hallplatser) stationer. Som
jag uppfattar det blir det ingen hallplats pa G:la
Sodertaljevagen, stammer det? Om det ar s3, finns
det ingen anledning att dra sparen dar! Tank aven
pa att det pa strackan Fruangen - Haradsvagen
finns det tre rejala backar, jag tanker da pa, hur det
blir med I6vhalka och liknande problem. Sa mitt
forslag ar, att det ar béattre att dra sparen via Smista
Allé och se till att det finns stationer pa den
strackan. Lat sedan buss 173 ater trafikera G:la
Sodertéljevagen, sa det blir tatare turtathet. Det
skulle gladja de som bor efter G:la Stdertaljevagen,
att inte behtva vanta upp till en ¥%-timme péa nasta,
om man missat bussen.

allé.

Jag har lite synpunkter pa Sparvag Syd. Se SL kommentar

Som Segeltorpsbo sa tycker jag att Sparvag Syd pa

skall ga genom Segeltorp. Satra/Bredang har ju sammanfattningen

redan tunnelbana och darmed bra sparférbindelser. | av inkomna

Sedan tycker jag att den skall ga langs med Gamla | synpunkter

Sodertaljevagen, da den gar mer centralt i Segeltorp | Fruéangen-

jAmfort med Smista allé. Skarholmen-
Kungens kurva.

Pa de skisser, som man kan se i olika tidningar och | Om Gamla

Sodertaljevagen ar
ett alternativ som
man gar vidare med
kommer det
sannolikt att bli en
eller flera hallplatser
langs med vagen.

Exakt lokalisering
av hallplatslagen
kommer att
studeras i det
fortsatta
utredningsarbetet.

Jag tycker att ni inte skall bygga spatr till sparvagnen
igenom villaomradet i Segeltorp. Dra sparen
parallellt med cykel- och gangvéagar utmed E4:an
och dar arbetsplatser finns.

Aven buss 707 och 710 gér forbi oss pd Gamla

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Fruangen-
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Sodertaljevagen och de stor. Det danar och bullrar Skarholmen-

nar de passerar vart hus. Om sparvagn skall koras
har sa ta bort busslinjen. INTE bade och.

Kungens kurva.

Jag var pa det mer an fullsatta motet i Alvsjo den
26:e oktober. Det motet kom ju inte ovantat att
huvudsakligen handla om Alvsj6. Varfor inte ett
mote aven i Fruangen?

Har ar en del synpunkter framfor allt om Fruangen:
Det viktigaste ar att sparvagen gar via Fruangen,
inte Vastertorp. En stor del av de resande som
passerar Frudngen kommer via de olika bussarna.
Om sparvagen inte passerar Fruangen kommer
antalet resande att bli betydligt mindre.
Betraffande strackningen genom Fruangen sa tror

SL:s bedédmning var
att ett mote i Alvsjo
skulle racka och att
vi skulle kunna
hantera synpunkter
kring Fruangen dar,
eftersom dessa
fragor hanger ihop
med fragorna i
Alvsjo.

Se SL kommentar

jag mest pa dragningen langs med motorvagen, pa | pa

Fruangssidan. Dar finns ju ett smalt gront balte som | sammanfattningen
inte kan anvandas till s& mycket pga det kraftiga av inkomna
trafikbullret. De hus som ligger nara bor redan nu synpunkter

vara forsedda med bullerskyddande fonster. Fruéngen-
Dessutom innebar den strackningen inte sa tvara Skarholmen-

kurvor, och det lar ju vara dessa som orsakar mest
bullerproblem.

Jag hoppas att nya byggprojektet i Gyllene
Rattenomradet lamnar utrymme for en sparvag!
Om sparvagen kommer att ga vidare till
Alvsjovagen, och darmed kan fortsatta 1angs med
motorvagen, foreslar jag att man i Fruangen gor en
utgang till t-banan aven i andra delen av perrongen
(som far forlangas och forses med tak). Det borde
ga att bygga en utgang sa att man enkelt kan byta
mellan sparvagn och t-bana. Da behovs aven en
snabb gangvag for byte mellan sparvag och buss,
men det finns redan en gangvag som borde kunna
utnyttjas. Foreslar att man i sa fall bygger in denna
for att spara in en massa halkolyckor! Det ar ofta
halt i Fruangen.

Betraffande strackningen genom Kungens
Kurvaomradet: Det ar stora avstand inom
handelsomradet om man inte har bil' Dessutom
avser man val att bygga ut annu mera. Naturligtvis
maste det finnas en hallplats vid IKEA eftersom de
flesta kollektivresenarer faktiskt ar pa vag dit, men

Kungens kurva.
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om det gar att fa till en hallplats aven i andra @nden
av hallplatsomradet (City grosstrakten) sa tror jag
antalet resenarer okar.

Foretagsgruppen representerar foretagen som har Se SL kommentar

verksamhet i foretagsomradena Segeltorp, pa
» Skarholmen samt Satra. Vi utgor den norra delen sammanfattningen
av foretagsomradet Kungens Kurva Skarholmen av inkomna

(KKS). Vart omrade sarpraglas av att vara Nordens | synpunkter
storsta bilkluster, vilket innebar att det finns cirka 70 | Fruangen-
féretag som sysselsatts i fordonsbranschen. Skarholmen-
Foretagen ligger i ett Kungens kurva.
band runt E4:an fran Lindvreten till Satra/Segeltorp.
| Satra Segeltorp finns &ven ett antal foretag inom
logistikomradet, dar Postens paketterminal ar storst.
Med beslutet om att bygga Foérbifarten kommer
intresset for utdkning bland logistikforetag
sakerligen att 6ka.

Vi har for ett antal ar sedan forsokt sprida intresse
for investerare att etablera foretag i triangeln Alvsjo
med Massan och narheten till jarnvagen, KKS med
handel invid E4/Fdrbifarten samt Flemingsberg med
sjukhus, hdgskola, forskning, rattsvasende vid
jarnvagen.

Sparvag Syd skulle knyta samman dessa
tillvaxtomraden med bostaderna och sakerligen
locka manga nya investerare att etablera sig i denna
triangel, som fangar in huvudtrafikflodet mot
Stockholm soder ifran med bil, tdg och
flygtrafikanter fran Sthim - Skavsta.1 KKS omradet
med minst 50 000 invanare och ett antal tusen
arbetsplatser samt manga tillresande till Nordens
storsta handelsplats, anser vi sakna en tydlig
kollektiv omradestrafik, som innebar att man kan
forflytta sig inom omradet utan att ha tillgang till bil.
Vi har tva

tunnelbanelinjer och ett antal busslinjer, men vi
saknar &nda en tydlighet i utbudet av kollektivtrafik.
Sparvag Syd kan ge oss en tydlig stamlinje genom
omradet och med en turtathet som Tvarbanan har,
kommer tillgangligheten att 6ka i omradet. Det
forutséatter dock

att Sparvag Syd knyter samman de bada T-
banelinjerna, dar vi i dag skulle kunna ha ett hogre
trafikflode till KKS fran Fruangslinjen. Dagens
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busslinje 173 ger omradet en bra kommunikation
och skulle genom férlangning fran Skarholmen via
Satra, Bredang till Fruangen d.v.s. en hoplaggning
med 163 ge en tydlig kommunikation inom KKS om
turtatheten blir &tminstone samma som 173 har i
dag.

SL har presenterat tre alternativa dragningar genom
vart foretagsomrade. Av dessa forordar vi
dragningen 6ver Skarholmsvéagen av féljande skal:
« Alt. Gamla Sodertéljevagen ger oss ingen nytta
och dar finns redan bra busstrafik.

« Alt. Smista Allé blir valdigt trangt med tva extra
vagbanor/spar i tillagg till befintlig vag. Buss linje
173 ger idag en god kommunikation till Smista med
bra turtathet.

« Alt. Skarholmsvagen forordar vi eftersom det tillfér
omradet en trafikering som saknas i dag. Sparvagen
skulle 6ka attraktionen till omradet, dar det planeras
for flerfamiljsbostader och utokat foretagsomrade i
Satra.

Vi ar angelagna att framhalla att det ar viktigt att
Sparvag Syd bade far en koppling till Fruangslinjen
och T-banan i Skarholmen. D& Fruangen &ven ar en
knutpunkt for flera

busslinjer &r det en battre anknytning &n om banan
dras forbi Vastertorp.

Arbetande och boende utmed Smista Alle har i
dagslaget mojlighet att na T-banan i Satra via den
gang och cykelbro éver E4:an som finns. Denna
kommunikation ger aven majlighet att na en
blivande snabbsparvag i Satra.

Vi i Segeltorp behdver ingen sparvag pa Gamla

Se SL kommentar

Sodertéaljevagen. Vi har bra bussforbindelser med pa

Huddinge, Kungens Kurva, Skarholmen och sammanfattningen

Fruangen. av inkomna

Dessutom &r Gamla Sodertéljevagen en lokalgata synpunkter

dar det nu ar 30 km som galler. Fruangen-
Skarholmen-

Kungens kurva.

Inledningsuvis vill vi sla fast att vi tycker det ar bra
med Kkollektivtrafik som sammanbinder dessa viktiga

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
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omraden, inte minst ur miljosynpunkt. Sparbunden av inkomna
kollektivtrafik blir en forutsattning for fortsatt tillvaxti | synpunkter

regionen. Vi finns representerade genom ett drygt Fruéngen-
tiotal fastigheter i Kungens kurva, Segeltorp, Skarholmen-
Skéarholmen och Sétra. Kungens kurva.

Brostaden ar genom dotterbolag exploator av
omradet kring Smista Allé, Huddinge, Segeltorp. Vi
har investerat ca en halv miljard i omradet och har
planer pa att investera nastan ytterligare en miljard
under de kommande 5-10 aren. Vi har bland annat
bekostat merparten av vagar och broar i omradet
genom exploateringséverrenskommelser med
Huddinge Kommun. Vi bidrar dessutom till
utvecklingsarbetet av Kungens kurva Skarholmen
dels genom att delta i samverkansgrupper,
strategigrupper och styrelser samt dels genom att
aven bekosta delar av det utvecklingsarbetet.

Vi férordar en dragning av sparvagen langs med
Smista Allé pa nagot satt. En dragning pa
Satrasidan déar det redan finns tunnelbana verkar
inte vara optimal.

Vi har varit en langsiktig aktor i Huddinge (och
Stockholm) under de senaste 10-15 aren. | var
tidigare utbyggnad sa har det alltid varit en
sjalvklarhet att om Sparvagen kommer sa gor den
det langs med Smista Allé. Merkostnader i projekt
har tagits for att kunna reservera utrymme for
sparvagen, mellan byggnader och under broar. Att
nu Overvaga att frdnga dessa forutsattningar
upplever vi som underligt, speciellt nar vi &r mitt
uppe i en pagaende utbyggnad. Att
planeringsforutsattningarna andras skapar
osékerhet for oss som exploator.

Nar omradet ar utbyggt sa kommer det att jobba
mellan 1000 till 3000 personer i omradet langs med
Smista Allé samt att det har tillkommit boende for 2-
400 personer. Sparvagnen ar en forutsattning for en
hallbar utveckling.

Vi bifogar en skiss 6ver omradet hur det kan se ut
nar det &r fullt utbygagt.

Om detta 6verhuvudtaget skall utféras &r val norra Se SL kommentar
sidan E 4 det enda tankbara? pa

Det skulle ju bli astronomiska kostnader att riva alla | sammanfattningen
villor och radhus samt nybyggda av inkomna
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lagenheter langs gamla Sodertaljevagen synpunkter
Fruangen-
Skarholmen-

Kungens kurva.

Vi har tagit del av utredningsmaterialet och

Se SL kommentar

valkomnar den forbattrade kollektivtrafiken for pa

regionen. Aven for Segeltorp kommer denna sammanfattningen
investering att underlatta kommunikationen. av inkomna

Det finns dock nagra aspekter som vi tycker inte har | synpunkter

tagits hansyn till i utredningsmaterialet; ett material Fruangen-

som delvis har nagra ar pa nacken. Skéarholmen-

Det som ar patagliga nyheter ar att vi har fatt en
ishall och nagra idrottsplatser. Det berdrs inte hur
den nya linjen kommer att kunna utnyttjas for
transport till och fran idrottsplatserna.

Vi anser ocksa att linjestrackningen via Gamla
Sodertéaljevagen har avfardats for enkelt. Vi vill
papeka att en linjedragning via Segeltorp Centrum
skulle ha stor betydelse for att Centret skulle kunna
revitaliseras. Kommunikationslinjer har alltid betytt
mycket for samhallsutveckling. Vi har forstaelse for
att SL har en begransat vy vad galler trafikvolym
men vi vill garna att vara lokala kommuntjansteméan
och politiker tar tillfallet | akt fér att kunna rusta upp
Segeltorp Centrum. Det har diskuterats utbyggnad
av centret med aldreboendet. Trafikférbindelse mot
Huddinge Sjukhus via snabbsparvagen vore perfekt.
Vi tror att en linjedragning fran Fruéangen via Gyllene
Ratten, Haradsvagen, Segeltorp Centrum och
Gamla Sodertéljevagen bor battre analyseras
battre. En hallplats skulle kunna serva ishallens
bestkare och aven idrottsplatserna. Gamla
Sddertaljevagen har enbart begransad biltrafik vilket
underlattar all form av kollektivtrafik. En hallplats vid
Gyllene Ratten servar aven de narmaste
industrianlaggningarna pa Smista alle.

Smista alle och Smista Park kommer enligt var
beddmning att utvecklas oavsett linjedragningen.

Kungens kurva.

Vi socialdemokrater i Skarholmen har ett mycket

Se SL kommentar

lAngt och djupt engagerat intresse av att Sparvag pa

Syd blir byggd. Detta ar en absolut férutséattning for | sammanfattningen
den langsiktiga utvecklingen av av inkomna
Skarholmen/Kungens Kurva som regionalt centra. synpunkter

Vi har alltfér lange levt i avsaknad av vélfungerade Fruangen-
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tvarférbindelser med andra fororter i sdédra Skarholmen-
Stockholm. Kungens kurva.

Genom stadsdelnamnden i Skarholmen har vi bade
fatt storre kunskaper och insikter hur vart omrade
fungerar och befolkningens behov av t ex
kollektivtrafik. Vi tycker att stadsdelsforvaltningarna i
Skarholmen, Hagersten-Liljeholmen och Alvsjo
borde inbjudas att delta i den fortsatta forstudien.
Darmed kan kunskap och erfarenhet om de lokala
forhallandena pa ett effektivt satt stallas till
sparvagsprojekts forfogande.

Fran samradsmoten har vi erfarit att man i projektet
raknar med att trafikbehovet for Sparvag Syd skulle
handla om 15-20 tusen dagliga resor i bada
riktningarna och att det parallellt utreds BRT
(snabbuss) och forbattrad busstrafik efter
strackningen. Vi vill allvarligt varna for att utga fran
en sa pass ringa trafikmangd och som foljd darav
kunna fororda ett bussalternativ. Var uppfattning ar
att Sparvag Syd inte kommer att ha mindre trafik &n
Tvarbanan utan snarare mer.

Véra erfarenheter sager oss att oerhort manga fler
konsumenter an de som hittar parkerningsplats for
sina bilar faktiskt kommer att besdka centrat
Skarholmen/Kungens Kurva darfor att det helt
enkelt ar bekvamare, snabbare och trevligare att
aka sparvagn an buss. Detta galler inte minst
familjer med barn eller alla som har nagon form av
funktionshinder. Utvecklingen &r ocksa sadan att en
vaxande andel av var befolkning inte har tillgang till
bil. Darmed ar det projekts stora ansvar att inte
underskatta det stora behovet av Sparvag Syd.

Vi har i detta svar i huvudsak begransat vara
synpunkter till de avsnitt vi kAnner bast.

1. Viforordar dverfart fran Fruangen éver E4/E20
vid Bredéngs trafikplats och att
linjestrackningen darefter foljer
Skarholmsvéagen.

2. Vivill ha hallplatser vid Bredangs trafikplats pa
E4/E20:s norra sida, samt i héjd med
Bredéngs allé och Satra centrum.

3. Samt en nara anslutning med hallplats intill
tunnelbanans uppgang vid det s.k. busstorget i
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Skarholmens centrum.

4. Overfarten 6ver E4/E20 mot Kungens Kurva
fran Skarholmen tror vi gagnar blivande
trafikanter bast om det gors via Smistavagen
for att sedan vika av vaster ut pa
Ekgardsvagen med hallplatser for att passa
IKEA och Heron City

5. 1 6vrigt bor det vara sjalvklart med
vélplacerade héllplatser vid
Universitetssjukhuset och Hogskolans
Campus.

Socialdemokratiska Omradesorganisationen i
Skarholmens stadsdelsomrade

Vi, nagra aktiva, i Bredangs Utvecklingsrad, BUR,
ett byalag i Bredang, vill lamna féljande synpunkter.
1) Att paskynda hanteringen och koppla ihop
Forbifart Stockholm och Sparvag Syd i ett
gemensamt koncept. Detta for att fa statligt
ekonomiskt stod.
2) Att dra sparet efter Skarholmsvagen med
hallplats i Satra, nara T-bana.
3) Att borja med delen Flemingsberg - Kungens
Kurva
4) Att lata intakter fran vagtullar pa
Essingeleden och pa E4:an genom tunneln
for bensin och dieseldrivna bilar, bekosta en
del av Sparvag Syd.
5) Att undersdka mojligheten att fortsatta med
sparvagen genom "forbifartstunneln”!
6) Att anlagga en depa i Kungens Kurva -
Skéarholmen.

Avslutningsvis anser i detta fall undertecknad att
Sparvag Syd ar bra mycket viktigare for boende och
verksamma i Soéderort an "forbifarten”.

Utredningsarbetet
for Sparvag Syd
drivs inom ramen
for "Lagen om
byggande av
jarnvag”. Sparvag
Syd &r ett prioriterat
projekt inom
regionen och drivs i
hogt tempo. Hansyn
tas inom projektet
till Forbifart
Stockholm. Dialog
fors med
Trafikverket i
fragan.

Jag har varit pa samradet i Skarholmen och tanker
komma aven 30 nov! Féljande ar mitt forslag: Lagg
strackningen mellan Frudngen och
Skarholmen/Kungens Kurva utmed
Skarholmsvagen! Med station i Satra och depa i
Kungens Kurva!

Det paverkar intresset att bygga bostader OCKSA!

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Fruangen-
Skarholmen-
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pa Skarholmsvagen som &r for bred idag. Knyt
Sparvag Syd till Forbifartens stora projekt och lagg
sparet genom tunneln! Infér vagtullar pa
Essingeleden och pa Forbifarten for bensindrivna
och dieseldrivna fordon ( BARA!)

Da skulle hela projektet bli ett foredome for oss som
vill ha en renare milj6. Allt som gors nu kring vagar
skulle miljobedémas med plus eller minus!

Think Global, Act local!

Kungens kurva.

Foreningen Nej till Vasterleden har fatt stort gehor
har i sydvastra Stockholm, nar vi mot
Dennistverenskommelsen stallde som hogsta
prioritet behovet av en ytterligare dubbelsparig
tagforbindelse genom centrala Stockholm. Aven
sedan detta krav nu till en del blivit uppfyllt genom
citytunnelns byggnation kommer anda inte
situationen forbattrats, da hela tiden motorvagsidén
lagger en stark hamsko pa planering och
genomférande av viktiga kollektivtrafiksatsningar i
var region. Detta galler inte minst Forbifart
Stockholm visavi Sparvag syd. Om detta vet vi
mycket. Och vi tror oss ocksa ha vissa idéer och
synpunkter. Eftersom SL har givits uppgiften som
planeringsorgan for kollektivtrafiken i stort, kan
kanske vara synpunkter vara av intresse dven om
de inte efterfragas direkt i samradsunderlaget.

| planeringen av Forbifarten och Sparvag syd, kan
man konstatera, att med lite god vilja kan dessa
bada trafikprojekt genomforas parallellt och mer
eller mindre oberoende av varandra. Svarigheterna
hittills tycks snarare vara, att man vantat pa att det
ska bli klart med Forbifarten, innan man velat satta
igang (det har ju inte funnits finansiering for vare sig
Forbifarten eller Sparvag syd). Alltsa skall Sparvag
syd passera Skarholmens centrum och éver till
Kungens kurva omradet. Ingenting annat ar
acceptabelt. Sparvagnen skall vara den sjalvklara
och viktigaste sammankopplande lanken i
regioncentrat Skarholmen/Kungens kurva.

Givet den sjalvklara malsattningen galler det att
hora hur man vill ha det bland de tongivande
foretagarna och deras organisationer, dvs. IKEA,
Boultbee. Heron City, ICA Kvantum etc.

For att de ska kunna 6ka sin omsattning med

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Fruangen-
Skarholmen-
Kungens kurva.

Se aven kommentar
under
"Forlangningar,
kopplingar till andra
system”
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befintliga parkeringsplatser och utan att behtva
bygga en massa parkeringshus behdvs en bra
kollektivtrafiklinje — Sparvag syd. Harigenom skulle
Kungens Kurva kunna dka sin omsattning med
atminstone 30% utan att behdva bygga
parkeringshus. Aven Skarholmens centrum 6kar sin
omsattningspotential med tillkomsten av Sparvag
syd. Om det ar nagon som politiker lyssnar pa sa ar
det handelsmannen. Varfér kom regioncentrat till?
Fraga IKEA.

Da ett handelscentrum som detta har dppet i stort
sett veckans alla dagar, kommer Sparvag syd ha en
garanterat hég belaggning aven oberoende av
arbetsresor och darmed ocksa kunna ha god turtét
hela dagarna och aven kvallstid. Just en modern
sparvagn har mycket stor potential att ersatta
bilakande genom sin komfort, snabbhet,
tillganglighet och trivsel. SL borde ha hunnit lara sig
detta med Tvarbanan. Uppskattningen av sina
speciella kvaliteter utbver andra trafikmedel skall
man rakna med som ett stort varde.

Med klarhet i hur foretagarna i Skarholmen/Kungens
kurva vill ha det med spéarvagen och dess
hallplatser maste stadsplanerarna med pa banan
helst s att detaljplanejobbet for Forbifarten och
Sparvag syd samkors. Helst borde Spavag syd ga
fore och absolut inte efter.

Forbifartens provningsprocess tar tid och ingen kan
med sékerhet veta hur lange. Sparvag Syd ar en
langt enklare process. Som en liten uppmuntran kan
namnas att ju mer Forbifartsprocessen drar ut pa
tiden ju mer pengar ramlar via trangselskatten som
enligt forutsattningarna i folkomrostningen skulle ga
till vagar och kollektivtrafik och varfor inte till
Sparvag syd under tiden som den processen
pagar?

Nagra ord om spardragning som vi ser det i vart
naromrade.

1. Viforordar dverfart fran Fruangen éver E4/E20
vid Bredangs trafikplats och att
linjestrackningen darefter foljer
Skarholmsvagen, vilket ar dverlagset bast.
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2. Viforordar hallplatser vid Bredangs trafikplats
pa E4/E20:s norra sida, samt i hojd med
Bredangs allé och Satra centrum.

3. Samt en néara anslutning med hallplats intill
tunnelbanans uppgang vid det s.k. busstorget i
Skarholmens centrum. Dock i enlighet med
foretagssynpunkterna.

4. Overfarten 6ver E4/E20 mot Kungens Kurva
fran Skarholmen tror vi blir bast om den gar pa
bro 6ver vagsystemet med hallplatser intill
Ikea och Heron city.

5. 1 dvrigt bor det vara sjalvklart med
valplanerade hallplatser vid
Universitetssjukhuset och Hogskolans
Campus.

En naturlig tvaranslutning till Sparvag Syd vore, att
dra ut sparen fran Skarholmen rakt vasterut till
Tappstrom, centralorten pa Ekero, 6 km fagelvagen.
| praktiken blir det ndgot langre. Sparen kan ga pa
hogbro 6ver on Estbrote till Varberg. Harmed skulle
man i ett enda slag koppla ihop Ekeré med
regioncentrat och hela det kollektiva
kommunikationsnatet i Stockholm syd/sydvast;
Sparvag Syd, tunnelbana, pendeltag, fjarrtag,
bussnatet, Universitetssjukhus, Sddertérns
hdgskola. Sammankopplingen av Ekeré med
regioncentrumet ar till gagn for alla. | nuvarande
bussnat Tappstrom — Brommaplan ar fagelvagen
ca 9 km. Vad man nu ska till Brommaplan fér, annat
an att aka vidare.

Denna mojliga och naturliga sparvagsanknytning
har vi presenterat for Eker6 Kommun och SL pa ett
offentligt méte pa Ekebyhovs Slott for nagra ar
sedan. Denna fértjanar att begrundats inte minst nu
infor diskussionerna och beslut om Forbifartens
arbetsplan. Att i Forbifarten lagga in en
sparforbindelse eller en BRT i hela strackningen
anses av Trafikverket inte mojligt och ar ej heller
motiverat ur trafiksynpunkt. Man tror att det &r
forbindelserna Ekerd- norrut och Ekerd — sterut
som var for sig ar intressanta. Alltsd skulle Sparvag
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Vast kunna klara den ena av de nédvandiga
kollektivforbindelsedelarna utan att bussforbindelse
med Skarholmen byggs in. Om Forbifarten "slapp”
att bygga de besvarliga och kostsamma tunnelréren
for bussramperna i Skarholmen skulle de vara
mycket tacksamma, da det avsevart skulle
underlatta att bygga trafikplatsen och hundratals
miljoner kunde sparas.

Hoppas att SL finner denna mdjlighet intressant
som ett alternativ om det visar sig att Forbifarten
inte kommer att kunna férverkligas utan avsevard
tidsforskjutning. Av strategiskt intresse borde denna
idé testas lite med Ekeré kommun. Att denna
tvargren skulle vara till gagn fér Ekerd och
regioncentrat finns inget skal att tvivla pa.

Arena Huddinge har tagit del av samrad forstudie
Sparvag Syd som har skickats ut av AB Stockholms
Lokaltrafik. Forstudien lyfter en rad olika alternativa
dragningar och olika trafikeringslosningar (sparvag,
forbattrad busstrafik och ett alternativ med bussgata
helt separerat fran 6vrig trafik sa kallat BRT-
system). Olika depalagen har aven studerats.
Flemingsberg, Kungens Kurva Skérholmen och
Alvsjo tillnor tre av Stockholmsregionens viktigaste
utvecklingsomraden. Tillsammans utgor de en
tillvéxttriangel som har utmarkta férutsattningar att
driva en stor del av regionens framtida tillvéxt och
utveckling. For att tillvaxttriangeln ska uppna sin
fulla potential, och for att Stockholmsregionen ska
uppna sina mal att forstarka sina attraktiva
tyngdpunkter och regionala karnor i enlighet med
Stockholms 6versiktplan respektive RUFS 2010, bor
en Sparvag Syd genomfoéras i nartid, det vill sdga
mellan ar 2013-2019, enligt
Stockholmséverenskommelsen. Den har stor
regional betydelse.

Sparvag Syd ar en investering av regional betydelse
Sparvag Syd ar en nédvandig investering for att
utveckla yttre regionala karnor i sédra
Stockholmsregionen. Den forbinder tva av
Stockholms mest expansiva utvecklingsomraden,
Flemingsberg respektive Kungens Kurva

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Fruangen-
Skarholmen-
Kungens kurva.
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Skarholmen med Alvsjo som idag &r, tillsammans
med Stockholmsmassan, en av
Stockholmsregionens tyngdpunkter. Alvsjo kommer
ocksa att utvecklas ytterligare som nav for ett
hallbart resande i sodra Stockholm.

| Flemingsberg arbetar, studerar och bor fler &n
40 000 manniskor. Omradet har flera framstaende
akademiska verksamheter som Karolinska
Universitetssjukhuset, Karolinska Institutet,
Sodertérns hogskola och Kungliga tekniska
hdgskolan, vilka tilsammans omsatte mer &n 8
miljarder SEK i Flemingsberg ar 2008. Till dessa
kunskapsintensiva verksamheter ska laggas
Soédertdrns Tingsratt, Aklagarmyndigheten,
Karolinska Institutet Science Park, Centrum for
teknik i medicin och hélsa, ett drygt tjugotal
forskningsintensiva life science-foretag och flera
framstaende och prisbeldnta grund- och
gymnasieskolor. Dartill har verksamheterna planer
pa flera storre utvecklingsprojekt i Flemingsberg for
att sakra framtida expansion och utveckling.
Kungens Kurva Skarholmen ar Skandinaviens
storsta och ett av de mest expansiva
handelsomradena. Omradet har cirka 30 miljoner
besokare arligen och en arlig omsattning pa cirka
7,3 miljarder SEK. Har planeras ocksa for flera
storre projekt for att sékra framtida expansion och
utveckling.

En satsning pa Sparvag Syd kan leda till 6kat
anvandande av kollektivtrafik bade soderifran och
inom omradet. Till exempel kan Flemingsberg
utvecklas till en viktig knutpunkt for resenarer som
valjer Sparvag Syd for att aka till Kungens Kurva
Skarholmen. Detta ar viktigt ur en miljosynpunkt dar
det behovs battre tvarférbindelser i omradet for att
locka eventuella framtida resenarer och darmed
avlasta dagens bilvagar.

Genom forbattrade tvarforbindelser kommer
omradet bli mer tillgangligt som arbetsplats for
befintliga och eventuella framtida arbetskraft vilka
idag behover aka med bil, framforallt de som inte
bor centralt. Utan battre tvarforbindelser har
arbetsgivare i Kungens Kurva till exempel svart att
attrahera arbetstagare utan egen bil. Detta ar viktigt
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om Stockholms stad ska uppna de utmaningar och
mal som framgar av visionen for Soderort.

Arena Huddinge &r ett bolag som ags av
naringslivet och Huddinge kommun. Bolaget verkar
for langsiktigt hallbar tillvaxt och utveckling i
Huddinge och Sddra Stockholm. Arena Huddinge
anser att Sparvag Syd ar en angelagen investering
for att bibehalla ett vaxande intresse fran bade
offentliga och privata aktorer att fortsatta engagera
sig i Sodra Stockholms utveckling. Att det ar en
sparvagslosning och inte ett bussalternativ ar viktigt
for att sékerstalla Sédra Stockholms framtid genom
att:

- Planerade, foreslagna och betydelsefulla
satsningar och investeringar fran privata
aktorer underlattas

- Befintliga vagar och trafiksystem kommer att
utnyttjas battre tack vare en tkad tathet som
en foljd av investeringar i nya arbetsplatser
och bostader

- Forutsattningar for en lokal arbetsmarknad
forbattras vilket i sin tur leder till ett mer
balanserat och miljévanligt
pendlingsmdnster, det vill séaga ett hallbart
resande (idag pendlar ca 135 000 personer
fran boende i soder till arbete i norr och
52 000 bor i norr och pendlar till arbete i
soder)

- Stimulera flerkarnighet och binda samman
tva regionala karnor

Arena Huddinge vill ocksa poangtera att en
strackning via Smista allé ar att féredra just for
utvecklingen i detta omrade.

Kooperativa foérbundet (KF) gm KF Fastigheter AB
har tagit del av forstudien for sparvagsyd och far
med anledning harav anféra foljande

Inledning

KF:s kédrnverksamhet &r den konsumentkooperativa

detaljhandeln med tyngdpunkten i dagligvaruhandel.

Verksamheten bedrivs genom dotterbolagen dar
Coop Butiker Stormarknader AB svarar for

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Fruangen-
Skarholmen-
Kungens kurva.
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dagligvaruhandeln samt handel med vissa
specialvaror.

Bygg- och fastighetsverksamheten utgor en
stddverksambhet till detaljhandeln och drivs av KF
Fastigheter AB.

KF Fastigheter ager fastigheter om ca 150 000
kvadratmeter mark i Kungens Kurva som direkt
kommer att paverkas av Sparvag Syd.

KF har i férevarande sammanhang att tillvarata dels
ett konsumentintresse dels den egna
verksamhetens behov och dnskemal utifran hur
Sparvag Syd kan komma att paverka denna.

KF antog i borjan av 2007 en koncerngemensam
policy for hallbar utveckling. | arbetet har KF valt att
stddja och folja ett antal 6verenskommelser;
Naringslivets klimatupprop, FN-initiativet Global
Compact och OECD:s principer fér multinationella
foretag. En viktig del i ovanstdende ar att minska
koldioxidutslappen. Detta géaller inte minst for
Kungens Kurva som idag har en mycket hég andel
bilburna kunder. KF:s uppfattning ar darfor att det ar
viktigt att sparbunden kollektivtrafik byggs ut med
fler tvarforbindelser

Sparvag Syd

Synpunkter pa forslaget som helhet

Synpunkter Kungens Kurva

2(2)

Forslaget att binda ihop kollektivtrafikpunkterna
Alvsjo, Fruangen, Skarholmen och Flemingsberg
torde ha alla forutsattningar att minska bilresandet i
denna del av regionen.

For saval boende som verksamheter innebar
férslaget en 6kad inomregional tillganglighet och
darmed sammanhangande tid — och miljovinster.
Sparvagen bor i forsta hand forlaggas till de
alternativa strackningar som har en tat bebyggelse
av bostader, arbetsplatser eller besdksintensiva
verksamheter sasom handelsbebyggelse, eller dar
det finns majlighet till nybebyggelse av ovan
namnda kategorier. KFs engagemang i Kungens
Kurva avser utveckling fér handel mm av den
mittersta/sodra delen av omradet inom och i
anslutning till den f.d. Ericssonanlaggningen.

KF ser en sparvagsforbindelse som mycket positivt
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for omradets fortsatta utveckling och da inte minst
den del som KF arbetar med. KF vill i detta
sammanhang uppmarksamma den paverkan som
kommer uppsta mellan biltrafik och sparvag.
Kungens Kurva har idag kdbildningar i den norra
och ostra delen av handelsomradet. Ett
sparvagsomrade i denna zon kan utrymmesmassigt
inkrakta pa befintliga gatuomraden och det torde
leda till ytterligare kobildning. KF férordar darfor att
sparvagen forlaggs till det vastliga alternativet.
Forbifart Stockholm kommer att bérja byggas 2012
och planeras vara fardig 2020. Under sjalva
byggskedet kommer det att uppsta en mycket
komplicerad trafiksituation i anslutning till Kungens
Kurvas handelsomrade. Nar Sparvag syd planeras
maste stor hansyn darfor tas till byggandet av
Forbifart Stockholm for att begrénsa verkningarna
av de storningar i trafiken som byggandet av
Forbifarten och Sparvagen oundvikligen kommer att
férorsaka.

Jag vill harmed starkt avrada fran dragningen langs
G:a Sodertaljevagen. Trots att det inte klart framgar
vad denna dragning i praktiken kommer att innebara
for boendet i detta lugna villaomrade har jag svart
att se att en sparvag skulle kunna fa plats pa denna
redan nu mycket smala vag med emellanat stora
hojdskillnader langs- och vid sidan om véagen.
Dessutom har en stor mangd nya byggnader
uppforts langs vagen (nar tomter styckas av ar det
narmast vagen det finns plats att bygga).

Det basta alternativet borde vara en dragning
mellan industriomradet norr om E4 och densamma.
Jag blir d& tyvarr av med mitt och mina vanners
strak for hundpromenad - dar man inte stor
allmanheten, men hellre det &n alla problem med
dragningen langs G:a Sddertadljevagen. Norra sidan
ar numera latt att na via den nya gangbron som jag
dagligen anvénder.

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Fruangen-
Skéarholmen-
Kungens kurva.

Flemingsberg-Kungens kurva

Sammanfattning inkomna synpunkter

De synpunkter som framkommit avser framforallt hallplatsernas
lokaliseringar. Sarskilt i Flemingsbergsomradet finns tydliga dnskemal om
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var dessa ska placeras.

Synpunkter har framkommit pa depalaget Loviseberg. | omradet finns olika

natur- och kulturhistoriska varden att ta hansyn till.

SL kommentarer

Nar det galler hallplatslokalisering kommer dessa synpunkter att vara ett
viktigt underlag i det fortsatta arbetet med en jarnvagsplan. Exakt

lokalisering av hallplatslagen kommer att studeras dar.

| forstudien beskrivs olika depalagen och vilken effekt de far pa
omgivningen. Depéernas paverkan pd omgivningen kommer att vara en

viktig del i beslutsunderlaget vid val av lokalisering.

En del synpunkter har framkommit pa den féreslagna strackningen mellan
Kungens kurva och Masmo. Dessa kommenteras under rubriken "Andra

strackningar”.

Synpunkter

SL Kommentar

1. Man planerar fran Huddinge kommuns sida att
bygga en skola i sydvéstra delen av korsningen

Katrinebergsvagen-Halsovagen (tror jag det ar) dvs.

mellan Blaklocksv, Katrinebergsv och Halsov.

Dar kommer foraldrar fran hela Kasta promenera
och lamna sina barn och da vore det bra om
sparvagen drogs ut langs Halsovagens norra sida,
for att sedan vika ner langs Katrinebergsvéagen mot
Glomsta och att man fick en station i hdrnet
hélsovagen Katrinebergsvagen.

2. Jag tycker det vore olyckligt med lokstallar i
Loviseberg. Det &r ett friluftsomrade dar det gar
manga personer med hund, dessutom borde det
vara battre for Er med den lokalisationen néra
Flemingsbergs pendeltag for att forare som har
férsta morgon o sista kvallspasset ska kunna ta sig
darifran.

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Flemingsberg-
Kungens kurva.

Jag har foljande synpunkter pa er plan:

Varfor bygger man ny kollektivtrafik dar man inte tar
hansyn till cyklister (sag inget om att cyklar kan tas
med pa tdgen)? Det snackas sa mycket om att man
ska fardas med cykel, vilket jag ockséa gjort i tre ar,
men som det ser ut nu sa galler det att fa sin

Det ar viktigt att den
Okande cyklismen
ges plats i
gaturummet. Vi tar
med oss denna
synpunkt i det
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eventuella punktering i narheten av
pendeltagstrafiken (och inte i rusningstid).

Var konsekvent och planera rétt fran borjan. Skaffa
vagnar dar det finns plats att ta med sin cykel.
Aterigen handlar tydligen Flemingsberg om
Grantorpsidan och vi i Visattra hamnar mer och mer
avsides. Hur mycket dyrare hade det varit att lata
sparvagnarna utga fran Visattra och eventuellt
placera aven depan har (om utrymmet finns)? Det
blir allt svarare att bo har utan bil da det knappt
finns nagra affarer. Postservicen forsvann for lange
sedan och forbindelsen till Huddinge C gor en
tidskravande omvag via Grantorp. Naturen &r
underbar, men vi kan inte odla all var mat for att
Overleva.

fortsatta
utredningsarbetet.
Forstudien ar
geografiskt
avgransad till
strackan Alvsjo-
Flemingsberg. Det
finns manga
téankbara
forlangningar fran
Alvsjo och
Flemingsberg
station. Nagra av
dessa diskuteras i
utredningen.
Viséttra kan vara en
mojlig malpunkt om
sparvagen forlangs
fran Flemingsberg.

Vi tycker att det &r ett utmarkt bra forslag med
denna tvarforbindelse.

Det skulle underlatta mycket att snabbt och enkelt ta
sig till Huddinge sjukhus och Flemingsberg foér oss
som bor i Skarholmen. Vi foredra sparvag fore buss
eftersom det ar ett mer miljovanligt och bekvamt
fardmedel.

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Flemingsberg-
Kungens kurva.

Ingen Station pa Myrstuguberget. Bast for oss
tycker jag vore en station via nuvarande HO hpl.
Hissar fran tunnelbanan vore bra om den kunde
utnyttjas till berget (Myrstugu-) med gangbro over till
Myrstuguvagen. Sparvag syd ar efterlangtad.

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Flemingsberg-
Kungens kurva.

Jag ser mycket fram emot Sparvag syd och har tittat
pa de olika sparvagsdragningsforslagen. For oss
som antingen jobbar eller laser vid Sddertérns
hdgskola ar det uppenbart att det ar det nordligaste
alternativet som pa alla delstrackor ar den mest
onskvarda I6sningen. Det ar just de tatbebyggda
nordliga omradena dar flertalet av vara

studenter bor och gentemot vilka vi har ett

speciellt uppdrag att vara ett lattillgangligt sate for
hogre utbildning. For mig personligen skulle den

Se SL kommentar
pa
sammanfattningen
av inkomna
synpunkter
Flemingsberg-
Kungens kurva.
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nordliga strackningen innebara en mycket kortare
vag hemifran till nasta hallplats och framfor allt att
jag skulle slippa att byta fran tunnelbana till bus i
Masmo (ett stalle dar det &r langt fran tunnelbana till
bus och dar den tidsmassiga samkoérningen inte
heller fungerar tillfredstallande).

Som boende i Kasta vill jag papeka att en hallplats

Se SL kommentar

pa andra sidan Glomstavagen formodligen innebar | pa

att avstandet till hallplatsen blir for langt att sammanfattningen
promenera. Det ar redan idag tillrackligt langt till av inkomna
busshallplatsen Kastadalsvagen dar flera storre synpunkter

busslinjer stannar.

Om dessutom sodertérnsleden byggs innebér det
ett okat avstand och riskmoment for att slappa i vag
barn. Jag ser helst en hallplats ungefar dar
busshallplatsen Kastadelsvagen ligger idag.

Flemingsberg-
Kungens kurva.

Vi vill inte ha ndgon vagndepa vid Loviseberg!

Se SL kommentar

Omradet ar "bevarande omrade” i 6versiktsplanen, | pa

tillhor "gréna kilarna”. Omradet runt var bostad sammanfattningen
(nr.16 se nedan) &r "kulturhistoriskt intressant” enligt | av inkomna
kommunens klassning. Lovisebergsvagen i sig ar synpunkter

kulturhistoriska eftersom det &r " gamla Gota
landsvag” huvudled sdderut fore 1648. Vi kommer
motsatta oss kommunens ev. forsok att
detaljplanera omradet som industrimark. Det maste
finnas battre lagen for vagndepa

Flemingsberg-
Kungens kurva.

Om laget for depa vid Lovisebergsvagen blir aktuellt

Se SL kommentar

observera att det finns en runristning som maste pa

skyddas sammanfattningen
av inkomna
synpunkter

Flemingsberg-
Kungens kurva.

Andra strackningar

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Ett flertal synpunkter har framkommit pa alternativa strackningar mellan

framforallt Alvsjé och Kungens kurva.

SL kommentar

Under arbetet med forstudien har manga olika strackningsalternativ
diskuterats och analyserats. Ett antal av dessa har beddémts som mer
rimliga och genomférbara &n andra och presenteras i forstudien. De
inkomna forslagen beddéms fa langre restider for resenarerna eller inte ha
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lika stort resandeunderlag som studerade alternativ. Av dessa anledningar
har inte féreslagna alternativ bedémts som intressanta att studera vidare.

Synpunkter

SL Kommentar

Spérvag fran Alvsjo station bor ga till Solberga hela
Folkparksvagen ut kontrollvagen hoger vid
vanhovsvagen till Mickelbergsvagen och héger fram
till Fruangsgatan vanster till Fruangens centrum for
att fortsatta Frudngsgatan till Vantérsvagen hoger
over Edan

Till Skarholmsvagen och sen bort till Satra och
Skarholmen och éver E4an till Heron city omradet
sen vidare till Masmo

Alvsjo bedoms ha
ett storre
resandeunderlag an
Solberga, darav
valet att g igenom
Alvsjo.

Har kommer 2 olika férslag till dragning av
sparvagen i solbergaomradet och ner mot
Alvsjovagen (del av) och vidare mot
Mickelsbergsvagen-Fruangen

Om sparvagen fran Alvsjo massan parallellt med
jarnvagen fast pa andra sidan av ert forslag, d.v.s.
samma sida som (olasbart) Lagg sparet i en tunnel
under jarnvagen och del av kanten av Alvsjosvagen
med en festsattning pa Vantorsvagen dar det finns
...(ord inte lasbart)..avsatt

Ang Solberga, se
svar ovan.
Alvsjomassan ar en
viktig malpunkt med
manga besokare.
Forstudien ar dock
avgransad till
strackan Alvsjo-
Flemingsberg dar
start- och malpunkt
for sparvagen ska
ligga vaster om
jarnvagen i Alvsjo
och Flemingsberg.
Forstudien
diskuterar dock
moijliga
forlangningar fran
Alvsjo och
Flemingsberg som
innebér att
jarnvagen passeras.
Da nas ocksa
Alvsjomassan.

Jag skulle géarna se vissa forandringar bl.a. mer
stationer. Ro6tt &r min foredragna strackning.

Hallplatsernas
exakta lokalisering

Skulle se 4 stopp i Kungens Kurva istéllet for bara 2, | kommer att
och en strackning som gar mer igenom omradet sd | studeras i det
att folk lattare kan na butikerna. Utrymme for denna | fortsatta
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strackning finns eftersom det ar parkeringsplatser
pa émse sidor av denna strackning, eller 6ppen
mark.

Skulle ocksa foredra att strackningen fran Kungens
Kurva till Masmo gar via Varby Gard och Varby
strand med Varby Bryggeri, samt det lilla
industriomrade som ligger vid Masmo stranden.
Istéllet for att som i forslaget bara ha en ren
transportstracka mellan KK och Masmo, dessutom
lar det bli billigare att dra sparvagen via Varby Gard,
an att bygga en tunnel under Masmoberget.

Ser ocksa garna att det andra stoppet i
Flemingsberg &r pa bron vid pendeltagsstationen
och att banan sedan fortsatter ner pa den sida av
sparen dar det nya stadsutvecklingsomradet
kommer att byggas, slutstoppet ligger mellan
fjarrtagsstationen och Tingsratten/polishuset.

utredningsarbetet.

Det ar viktigt att
sparvagen ar sa
gen och snabb som
mojligt. Samtidigt &r
det viktigt att den
ansluter till de storre
bostads- och
arbetsplatsomraden
den passerar forbi.
En stackning via
Varby bedéms ge
resenarer langre
restid mellan
Flemingsberg och
Kungens
kurva/Skarholmen.
Alternativet innebar
ocksa ytterligare
passager
Over/under E4/E20
vilket skulle
innebara en
merkostnad. Av
dessa skal har inte
alternativet
studerats.

Mitt forslag pa strackningen ar foljande:

Alvsjo stn (parallellt med jarnvagen)-Vantorsvagen-
(mellanrummet)-Ellen Keys Gata — (parallellt med
E20 det nordligaste alternativet pa Smistasidan av
E20)-Skarholmsmotet — skdrholmen-Smistavagen-
Ekgardsvagen-Dialoggatan-Manskarsvagen-
Pyramidbacken-Kungens kurvaleden-(parallellt med
E20, det vastra alternativet) —-Masmo-Glémstaleden-
Katrinebergsvéagen-(enl. forslaget) — Halsovagen-
Flemingsberg stn

Mitt forslag pa placering av depan:

Den bor placeras strax 6ster om Lovisebergsvagen
for att fa tillrackligt utrymme att harbargera
vagnparken vid en ev. framtida férlangning av linjen

Forslaget ar en
kombination av olika
stackningar som
studeras i
forstudien.
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till Riksten eller langre och for att skydda befintligt
sport- och friluftsomrade vanster darom

Ett forslag ar att lagga en hallplats vid (hanvisning
till en karta som nrl= bredvid varby) platsen &r
tillganglig direkt fran Duvberget (2 pa kartan) i Varby
gard. Bara i de tva hoghusen pa Duvberget bor 6ver
600 personer och i villaomradet ca 200. | 6vriga
Varby gard ytterligare 5000

Idag tar det 15 minuter fér invanarna i Varby gard
att komma till Heron City/Kungens kurva med buss
740, via Skarholmen. Med en hallplats pa sparvag
syd vid Heron City, skulle restiden minskas till 02
minuter vilket absolut skulle 6ka antalet besdk till
Kungens Kurva

Den utpekade hallplatsen nu, ligger intill ett
jatteddsligt omrade med ett stort "busslager”.

Se kommentar ang
Varby ovan.
Hallplatsernas
exakta lokalisering
kommer att
studeras i det
fortsatta
utredningsarbetet.

Synpunkter pa sparvagsdragning genom Fruangen
Centrum

Citycon har granskat material som &r framtaget
gallande dragningar av sparvag syd i omradet kring
Fruangen Centrum.

Citycon ager och forvaltar Fruangen Centrum och
har langt gangna planer pa utveckling av centrum.
Citycon ser positivt pa en utveckling av
snabbsparvag i anslutning till centrum vilket skulle
starker

omstigningsplatsen men ser problem med den
féreslagna dragningen réatt genom centrum.

Den foreslagna dragningen gar ratt Gver torget som
ar den viktigaste punkten som knyter samman
kundfloden som ansluter centrum fran olika hall.
Dragningen kommer skapa en barriar som ger en
negativ effekt pd handeln samt torgets funktion, en
funktion som i Frudngen k-marktes 2009.
Dragningen genom centrum inneb&r aven en rivning
av viktiga byggnader bl.a. fastigheten Guvernanten
dar COOP och Folktandvarden ligger. Fruangen
Centrum &r ett bostadsomrades centrum som fér en
Overlevnad med konkurrerande
centrumanlaggningar maste ha en stark
livsmedelshandel samt

vardverksamhet. Dessa verksamheter skapar viktiga
floden som ar nddvandiga for att dvriga mindre

Sparvag Syd
kommer att vara en
del av
upprustningen av
Fruangen centrum
(om man beslutar
att ga vidare med
detta alternativ). Hur
Fruangens centrum
ska utformas
kommer att
studeras i det
fortsatta
utredningsarbetet.
Det kommer att ske
i dialog med de
aktérer som ar
berérda.
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aktorer ska kunna bedriva [bnsam handel. P.g.a.
centrumets utformning finns det ingen mojlighet att
aterskapa en sa stor sammanhangande yta som
livsmedelsbutiken COOP skulle krava vid en
omlokalisering.

Vi ser positivt pa ett fortsatt samarbete med SL for
att hitta dragningsalternativ som kan starka
Frudngen som en viktig omstigningsknutpunkt utan
att det negativt paverkar den service och handel
som finns dar idag. Bifogat finns ett forslag pa
dragning i anslutning till centrumanlaggningen som
vi ser

skulle vara mer fordelaktig, forslaget ar framtaget
utan bearbetning av tekniska forutsattningar som
sparvag kraver.

For Citycon Shopping Centers AB

Forlangningar/kopplingar till andra system/andra l6sningar

Sammanfattning inkomna synpunkter

Ett flertal forslag har inkommit pd andra tankbara forlangningar. Det finns
bl.a. flera 6nskemal om att koppla ihop Sparvag syd med Tvarbanan. Det
finns ocks& 6nskemal om att knyta ihop Hagsatra med Alvsjo, antingen via
tunnelbana eller genom forlangning av sparvagen.

SL kommentar

| arbetet med forstudien studeras éversiktligt ndgra tankbara forlangningar
frdn Alvsjo och Flemingsberg, bland annat en férlangning mot Tvarbanan.
Dessa forlangningar studeras framférallt for att se om delen mellan Alvsjo -
Skarholmen - Kungens kurva - Flemingsberg maste dimensioneras for
eventuella framtida férlangningar.

Mera 6vergripande analyser gors i SL:s arbete med en stomnatsstrategi for
hela lanet. Syftet ar att tydliggdra principer stomtrafik och identifiera
lampliga strak. Dartill ska en strategi for linjer, trafikslag och utbud tas
fram. | detta arbete studeras ett stort antal strak. Arbetet kommer att
remitteras i borjan av 2012.

Synpunkter SL Kommentar

En sammankoppling med den befintliga Det priméara i den har
tvarbanan, exempelvis i Arstaberg/dal eller forstudien ar att studera
Lilieholmen skulle goéra systemet &nnu béttre. strackan Flemingsberg-
Idag &r det buss, tunnelbana och tvarbana for att | Kungens
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ta sig Alvsjo-Essingen, vilket gor bilen
frestande...

kurva/Skarholmen-
Alvsjo. Forstudien
diskuterar dock
oversiktligt
mdjligheterna till en
anslutning till
Tvarbanan som en
framtida férlangning.

Jag sdag i tidningen i morse en annons om
kommentarer pa den nya sparvagen mellan
Alvsjo, Kungens Kurva; minns inte exakt hur den
ska ga. Men en sak slog mig, varfor inte dra den
till Arstaberg istéllet? S& den kan kopplas ihop
med tvarbanan? Som det blir nu maste ju
resendrerna byta till pendeln for att sedan
fortsatta sparvagen. Dock vore det nog bra med
en hallplats vid Alvsjo eftersom det ar en s&
pass stor trafikknut.

Hur tankte ni med att bara dra den till Alvsjo?

Se SL kommentar pa
sammanfattningen av
inkomna synpunkter
forlangningar.

Det ar mycket positivt att denna viktiga
lokaltrafiklank nu borjar planeras. Jag hoppas att
projektet kan komma att realiseras i en inte
alltfor avlagsen framtid. Framgangarna med
Tvéarbanan har visat hur viktigt det lokala
resandet ar for att vitalisera omraden och goéra
dem mindre beroende av resor in till City. Nu till
mina synpunkter:

1. Bygg sparvag, inte buss

Jag tror att det vore ett stort misstag att bygga
linjen som en s.k. Bus Rapid Transport (BRT).
Aven om bussarnas hastighet p& en sadan blir
hogre an for "vanlig" busstrafik sa astadkoms
inte den komforthdjning, storre kapacitet,
minskade enerigatgang och allméana attraktivitet
som spartrafik erbjuder. En bussbana kommer
med stor sdkerhet inte att upplevas som

den vasentliga forbattring av kollektivtrafik som
omradet behover. Sparvag ar att foredra i alla
lagen framfor buss.

2. Planera for ihopkoppling med Tvarbana

For att ytterligare forstarka Sparvag syds
attraktivitet och framtidsutsikter sa tror jag att det
ar viktigt att den planeras for att kopplas
samman med den befintliga Tvarbanan. Detta

Forutom sparvag
utreder forstudien
ocksa mojligheten att
kora prioriterad buss pa
strackan. De tva
transportslagen har
olika nyttor och olika
investeringskostnader.
Dessa raknas igenom
for att se vad som ger
storsta mojliga
samhallsekonomiska
nytta. Den
samhallsekonomiska
kalkylen ar ett av flera
beslutsunderlag for att
valja vilket
transportmedel som ska
studeras vidare.

Ang anslutning till
Tvarbanan, se
kommentar ovan
(férlangningar).
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for att skapa en narmare relation med de
omraden som Tvarbanan nu besorjer och for att
stordirftsfordelar uppnas i.0.m. mojligheten till
delad vagnspark, trafikledning etc.
Sammankopplingen bor i mitt tycke goras pa ett
sadant satt att den nya bebyggelsen pa
Arstaféltet kan forsorjas med sparvag vilket
vasentligen 6kar aven det omradets attraktivitet.
Dessutom finns det en fordel med att skapa
redundans i spartrafiksystemet mellan Alvsjo
och Arstaberg.

Tanken ar god, en snabbsparvag Flemingsberg
(varfér inte via Huddinge Sjukhus) - Masmo -
Kungens Kurva - Skarholmen (eller Satra, skulle
avlasta Skaran) - Fruangen - Alvsjo. Varfor inte
lata sparvagen ga en del av strackan parallellt
med E4/E20, dels sa ser det i alla fall pa kartan
och vad jag minns att det finns utrymme for spar
dar, dels for att det skulle fungera som motivator
for folket i kberna i rusningstrafiken nar en
shabbsparvag susar forbi :)

En sak som inte verkar finnas bland era forslag
ar en forbindelse mellan Hagsatra och Alvsjo,
antingen genom att linje 19 forlangs, eller
genom att sparvagen fran Fruangen-Alvsjo
forlangs till Hagsatra. Vad jag minns, sa finns
sparreservatet mellan Alvsjo och Hagsétra
fortfarande kvar.

En annan tanke vore en forbindelse mellan den
existerande tvarbanan mellan Liljeholmen (vid
Marievik) till den nya sparvagen, via Vastberga
(ex-vis Coop Forum) till Fruangen eller Alvsjo.
Vad jag minns sa finns det bade ett spar som
gar soderut bredvid vagen och en gammal
tagtunnel i omradet. Antingen kan den anvandas
for transporter av fordon mellan tvarbanan och
den nya sparvagen, eller som reguljar linje eller
vid tillfallen d& tunnelbanan fallerar.

Sparvagen foreslas ga
forbi Huddinge sjukhus i
alla studerade
alternativ. Ett av
strackningsforslagen
mellan Fruangen och
Skarholmen/Kungens
kurva gar parallellt med
E4/E20.

Forstudien ar
geografiskt avgransad
till strackan Alvsjo-
Flemingsberg.
Forstudien diskuterar
dock mdjliga
forlangningar fran
Alvsjo och
Flemingsberg dar en
koppling till Hagsatra
kan vara en av flera
mojliga fortsattningar.
Hagsatra kommer
sannolikt att finnas med
som
utredningsalternativ
nar/om ett fortsatt
utredningsarbete
startar.

Ang anslutning till
Tvarbanan, se
kommentar ovan.
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Kollektiva trafiksystem som erbjuder manga
bytesmojligheter ger resenéarerna hog
tillganglighet till hela stadsomradet.

Titta pa Berlin, Paris eller London!!

Stockholms system har varit alltfor radiellt — alla
skall tvingas att aka in till city, om man skall byta
mellan linjerna. Den nya tvarbanan ar ett harligt
exempel pa att man borjat tinka om, men sa har
denna bana ocksa blivit mycket popular.

Om man nu skall bygga ut néatet i Séderort bor
man i férsta hand knyta ihop Hagsétra och
Fruangen med en station i Alvsjo p& vagen. Inte
sarskilt dyrt eller stadsplaneméssigt komplicerat.
Man far pa detta satt flera bytesmojligheter och
nagot av en ringlinje Gullmarsplan- Hagsatra —
Alvsjo - Fruangen — Gullmarsplan, och en stor
del av Soderort blir tillgangligt och atkomligt for
valdigt manga manniskor pa ett helt nytt satt.
Antalet resealternativ 6kar kraftigt.

Lagg banan Hagsatra -Alvsjo— Fruéangen pa en
hég betongviadukt. Ett sddant system ar bade
billigt och féga

miljostorande. Jag rekommenderar ett
studiebesotk i Delhi, Indien, dar men just byggt ut
ett system med sadana Metroviadukterpa delar
utanfor city. Deras nya system ar tekniskt
Overlagset vart.

Om Ni skulle 6nska kan jag lana ut material om
Delhis nya metro, som jag hemfort darifran. Ni
kan ocksa Googla pa natet med adress Delhi
Metro

Ang anslutning till
Hagsatra, se
kommentar ovan
(forlangningar).

Jag bor nara Alvsjo station och jag har tva
funderingar om Sparvag Syd:

1. Varfor bygger man inte sparvagen fran
Hagsatra till Alvsjo ocksd, s& att man har en
férbindelse mellan de réda linjerna, grona linjen
mot Hagsatra samt pendeltag fran Alsvjo? Det
ar ju manga i Stockholm som undrar varfor inte
tunnelbanan till Hagséatra byggdes till Alvsjo. Jag
tror inte att det kan vara mycket svarare eller
dyrare att bygga den till Hagséatra (det &r en

Ang anslutning till
Hagsatra, se
kommentar ovan
(férlangningar).

Antalet cyklister har
Okat i Stockholm under
senare ar. Det ar viktigt
att man i tidiga
utredningsskeden
planerar for detta, att
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valdigt kort stracka!) och det skulle leda till en till
tvarforbindelse. Jag hoppas att ni tinker pa det
alternativet nar ni planerar for Sparvag Syd.

2. Jag ar med i cykelframjandet Stockholm och
hoppas att ni samarbetar for att optimalisera
cykelbanorna medan ni planerar for Sparvag
Syd. I 2011 kommer det en cykelplan for
Stockholm med rekommendationer fran var sida
och jag hoppas att ni har dem med nér ni
planerar.

det finns plats i
gaturummet. Vi tar med
oss fragan i det
fortsatta
utredningsarbetet.

Oversander harmed mitt férslag om tunnelbana
som har storre kapacitet &n sparvagen och
fungerar som tvarbana ocksa. Det ar som foljer:
Tunnelbanan som nu gar till Hagsatra forlangs
ned under jord ned i berget till Alvsjo
pendeltagstation, vidare till Fruangens
tunnelbanestation, Skarholmens
tunnelbanestation, Kungens Kurva, Vistaberg,
Vistaskolan, och Flemingsbergs
pendeltadgsstation. Jag menar att tunneln skall
borras under naturskyddsomradet mellan
Kungens Kurva och Vistaberg sa att arbetet inte
stor det naturskyddsomradet. Det ar alltid battre
att borra &n att spranga tunnlar och de behéver
alltid forstarkas med stal eller armerad betong
sa att de inte rasar ihop om det blir jordb&vning
eller bombardemang eller hander nagon olycka.
Detta forslag ar en del av ett storre férslag som
jag har skickat till nagra forut.

Ang anslutning till
Hagsatra, se
kommentar ovan
(férlangningar).

Jag tycker strackningen for sparvag syd ar
konstig.

Varfor ar det ett sant virrvarr av spar runt
Fruangen?

Vilka restider kan man gissa pa fran
Flemingsberg till Kungens Kurva resp. Alvsjo
Kungens Kurva. Jag antar att denna sparvag
ska bli ndgon slags shoppingsparvag till fran
KK/Skéarholmen, eller hur? Jag tror bara man
missar en massa underlag for denna trafik i
omradet kring Huddinge C och Stuvsta C. Jag
tror inte folk i Huddinge C kommer sétta sig pa
pendeln och &kKa till Flemingsberg eller Alvsjo
och byta till sparvagen for att komma till KK. Tror

Forstudien presenterar
fyra stracknings-
alternativ genom
Fruangen. Hur
Fruangen ska passeras
beror pa vilka
anslutande dragningar
(mot Alvsjo och
Skarholmen) som valjs.
Sparvagen kommer att
avsevart korta de
kollektiva restiderna
mellan Flemingsberg-
Kungens kurva och
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ni det? Har ni tankt tanken pa strackningen
Huddinge C - KK - Skarholmen? Man skulle
kunna tanka sig att dra sparvagen brevid den
befintliga brandvagen mellan Kallbrink och KK.
Denna strackning ar mycket kortare och darmed
billigare OCH snabbare OCH mer attraktiv OCH
pendeln och T-banan knyts ihop. Jamfért med
detta forslag k&nns det befintliga forslaget med
grenen till Flemingsberg som en déd blindtarm
genom ingenmansland.

Jag skulle mycket uppskatta svar pa mina
fragor.

Alvsjo-Kungens kurva.

Sparvag Syd innebar
en sparburen
tvarférbindelse som
knyter ihop viktiga
regionala centra.
Sparvag syd fyller olika
funktioner. Det kommer
att gora det lattare for
dem som bor och
arbetar utmed strackan
att na sina malpunkter
snabbare. Den kommer
ocksa att forbattra
bytesmojligheterna for
tunnelbane- och
pendeltagsresenarer.
Flemingsberg ar, med
sjukhus och hégskola
en viktig malpunkt och
utpekad som en av
regionens 9 karnor i
den regionala
utvecklingsplanen,
RUFS. Sparvag syd
kommer att starka
omradet som regional
karna.

Jag tycker att den borde borja byggas sa fort
som mojligt.

Ni borde ocksa kontrollera om det gar géra en
forlangning till Haninge. Det tar alltfor lang tid att
ta sig fran Masmo till Haninge med kollektivtrafik
idag. Detta tvingar manniskor att kora bil om
man bor i den sydvastra delen (Norra Botkyrka,
Varby, Skarholmen) och arbetar i Haninge eller
Nynashamn.

Forstudien ar
geografiskt avgransad
till strackan Alvsjo-
Flemingsberg. Det finns
manga tankbara
forlangningar fran
Alvsjo och
Flemingsberg station.
Nagra av dessa
diskuteras i
utredningen. Haninge
kan vara en mojlig
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malpunkt om sparvagen
forlangs fran
Flemingsberg.

Sparvag till Flemingsberg behovs inte. Fittja-
Slagsta (vid Farjan) for att ta emot trafik fran
Ekero darefter alternativa véagar till Kungens
Kurva fruangen- Alvsjo och vidare fran Alvsjo pa
Orenleden mot skarpnéck utefter hela denna
vag finns mojligheter till ny stadsbyggelse som
kan bli mycket attraktiv och med bra
kollektivtrafik via flertal tunnelbanor mot det
gamla stockholm. Man kan ocksa radda
arstafaltet vilket fyller ett stort behov som
Landskapspark

Det finns manga olika
tédnkbara dragningar av
en sparvag. | den har
forstudien har den
geografiska
avgransningen varit
Alvsjo-Flemingsberg.

Angaende strackningen pa sparvag syd, Varfor
inte dra den hela vagen fran telefonplan? D& det
blir férre byten for resendrerna och stabilare
trafik fran och till tunnelbanan for alla som
smidigt vill till city.

Forstudien ar
geografiskt avgransad
till strackan Alvsjo-
Flemingsberg. Det finns
manga tankbara
forlangningar fran
Alvsjo och
Flemingsberg station.
Nagra av dessa
diskuteras i
utredningen.

| dagslaget bedéms
dock inte Telefonplan
som aktuellt eftersom
en eventuell sparvag
skulle konkurrera med
befintlig tunnelbana.

Synpunkter rérande tidigt samrad for Sparvag
Syd

Angaende forslagets syfte: Vid samradet den 30
november framkom synpunkter om att oklarhet
rader vad galler sjalva syftet med projektet. Det
overgripande syftet, anser jag, ar tydligt i
behovet att infér framtiden anpassa
persontransporterna till mer "stadsanpassade”
transportsétt. Stockholm ar i stort behov av ett
s.k. paradigmskifte vad galler transporter for
saval gods som méanniskor. Mer yt- och

Det 6vergripande syftet
med Sparvag syd ar att
forbattra tillgangligheten
till de regionala
karnorna. Samtidigt
kan sparvag syd
uppfylla ett mer lokalt
transportbehov i de
omraden den passerar.
Det kommer att gora
det lattare for dem som
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energieffektiva transporter, for bade de som
redan bor har idag och kommande medborgare i
Stockholm, &r en forutsattning for en framtida
fungerande stad. For detta syfte kravs att bl a
kollektivtrafiken tydligt gynnas. Om detta varit
oklart i forslagspresentationen bor detta
fortydligas och lyftas i det vidare arbetet.
Sparvag och alternativa lésningar: Jag tror man
redan i detta planeringsskede behdver dvervaga
de transportalternativ som kan finnas till
sparvagn. Motiv till detta &r att de aktuella
transportytorna for sparvagn i relativt stor
utstrackning kommer att berdra befintlig vag-
och bebyggelsestruktur. Att ny
transportinfrastruktur finns i n&ra anslutning till
befintliga bostader &r en forutsattning om
kollektiva transporter skall fungera som ett battre
alternativ till egen bil. Sparvagsalternativet kan
dock vara svart da detta bl a innebar relativt
stora ingrepp i form av ytbehov for spar och
atgarder i kuperad terrang samt risk for
vibrationer till bostader genom sparvagnarnas
tyngd.
Istéllet bor ett planeringsalternativ utvecklas i
form av en lattare variant av ett BRT-system. Ett
utvecklat separat system med bussgata for
elbussar inom ramen for befintlig vagmark kan
innebdra samma trygghet och tydlighet som en
sparvag utan de tidigare namnda negativa
konsekvenserna. Om disponibel vagmark inte
ger utrymme for en separat bussgata, skall tydlig
prioritet ges som gynnar busstrafiken genom
signalsystem m m i konkurrensen med 06vrig
vagtrafik. Kravet om att i ett senare skede kunna
bygga om bussgatan till sparvag bor kunna
slopas.
Fordelar med ett sadant system:
e L&gre investerings- och driftskostnader
jamfort med sparvag.
o Ett storre effektivitetsutnyttjande av
befintlig vaginfrastruktur.
e Minimalt behov av ingrepp i natur- och
parkmiljo.
e Stor potential att kunna minska

bor och arbetar utmed
strackan att na sina
malpunkter snabbare.
Den kommer ocksa att
forbattra
bytesméjligheterna for
tunnelbane- och
pendleltagsresenarer.
Forutom sparvag
utreder forstudien
ocksa mojligheten att
kora prioriterad buss pa
strackan. De tva
transportslagen har
olika nyttor och olika
investeringskostnader.
Dessa raknas igenom
for att se vad som ger
storsta mojliga
samhéllsekonomiska
nytta. Den
samhallsekonomiska
kalkylen ar ett av flera
beslutsunderlag for att
valja vilket
transportmedel som ska
studeras vidare.

Forstudien ar
geografiskt avgransad
till strackan Alvsjo-
Flemingsberg.
Forstudien diskuterar
dock mdjliga
forlangningar fran
Alvsjo och
Flemingsberg dar en
koppling till
Ostberga/Skarpnack
kan vara en av flera
mdjliga fortsattningar.
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pagaende miljo- och klimatpaverkan.
e Eventuellt mindre behov av
tidskravande detaljplanering.
Synpunkter pa strackningsalternativ och
utformning fr&n Alvsjé mot Flemingsberg mm:

Vid Alvsjo Station: Marken vid Alvsjo Station
(parallellt med befintlig spardragning for
stambanan), som i detaljplan ar avsatt fér
tvarbanan och ansluter till den planerade
bussterminalen och dess angoéring till det lokala
vagsystemet, kan anvandas for en ny busslinje.

Herr Stens vag: Samradets strackningsalternativ
(for sparvagn) parallellt med stambanan utmed
Herr Stens vég tas bort! Dragningen forefaller
orimlig med tanke pa behovet av inlésen av
fastigheter, en uppenbar risk for
folidexploatering av Alvsjoskogen samt att ett
antal mycket vardefulla ekar mellan stambanan
och Alvsjo stadsdelsforvaltning vid Alvsjo station
hotas.

Mitt strackningsalternativ ("Transportvag Syd”)

For en lattare BRT-I6sning: Fran Alvsjo station
over Alvsjovagen (prioriterad signalstyrning) till
Langbrodalsvagen och vidare till
Svartlosavagen. Norrut pa Svartlosavagen for
anslutning till Vantdrsvagen vasterut mot
Mickelsbergsvéagen via Fruangsgatan till
Fruangsplan. Fran Fruangsplan via Gamla
Sodertaljevagen till Kungens Kurva. Fran
Kungens Kurva via Ekgardsvagen och
Manskarsvagen vidare Kungens Kurvaleden
over E4/E20 och Varby Allé till T-bana Varby
Gard. Fran tunnelbanan fortsatt strackning via
Varby Allé under E4/E20 och anslutning till
Masmo tunnelbana. Fran Masmo via
Botkyrkaleden/Glomstaleden mot
Flemmingsberg.

Strackningsalternativet ar anpassat for att i sa
stor utstréckning som mojligt passa till
nuvarande forhallanden/forutsattningar men
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kraver aven viss utformning av vissa strackor.
Langbrodalsvagen, Svartlosavagen, Gamla
Sddertaljevagen, Mickelsbergsvagen och
Vantorsvagen har breda gatustrak, vilket
underlattar for separata bussgator. Samtidigt
finns bostadsbebyggelse i anslutning till dessa
vagar som underlag for resande.

Foreslagen strackning undviker i méjligaste man
ingrepp i eller hot om exploatering av vardefulla
gronomraden. Forslaget till strackning mellan
Kungens Kurva och Varby allé undviker intrang
och exploateringsrisk for naturreservatet dster
om E4/E20, och bevarar de héga biologiska
varden som foljer av den regionala grona kilen
som dar finns.

Mitt stréckningsforslag mellan Masmo och
Glomsta bor utformas pa bro for att forbattra
straket for biologisk mangfald och for
manniskors rekreation. Botkyrkaleden innebar
idag omfattande barriareffekter fér biologisk
mangfald och rekreation, vilken inte bor
forstarkas genom ytterligare vagtrafik.

Ytterligare utveckling av tvarférbindelse

En fortsatt dragning bor vara mojlig fran Alvsjo
station 6sterut via Abyvégen och till Arstaféltets
vastra sida, vidare dsterut dver faltet via
Ostbergavagen och Sockenvagen till Gamla
Tyresovagen och slutligen Skarpnack. Pa
samma satt som for mitt strackningsférslag mot
Flemingsberg finns, genom vagarnas
utformning, mdjligheter till separata bussgator.
Abyvagen, Sockenvagen och Gamla
Tyresovagen erbjuder breda vagavsnitt.
Ostbergavagen bor dessutom avséttas for
enbart busstrafik i framtiden. En sadan
foreslagen tvarforbindelse blir vardefull for
kompletterande bostadsbebyggelse i omradet,
inte minst for utvecklingen pé Arstaféltet!

Resenarsforeningen Kollektivtrafikant Sthim ar

mycket positiv till ny, kapacitetsstark och snabb
kollektivtrafik pa strackningen for Sparvag Syd

och ser ett behov av ett snabbt genomférande.
Vi ser med oro pd att projektet inte har fatt

Forstudien ar
geografiskt avgransad
till strackan Alvsjo-
Flemingsberg.
Foérstudien diskuterar
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tillrécklig finansiering av dock mdjliga
regeringen/lansstyrelsen for att kunna forlangningar fran
genomforas forran efter 2021. Alvsjo och

Foreningen anser att Sparvag Syd har en viktig | Flemingsberg déar en
roll for att 6ka attraktiviteten for sédra Stockholm | koppling till

och attrahera foretag att etablera sig i omradet Jordbro/Haninge kan
och motverka den trend dar staden delas i tva vara en av flera mojliga
delar med en ojamn férdelning av fortsattningar.
foretagsetableringar till den nordliga sidan férdel
(en trend som utifran internationella erfarenheter
sannolikt kommer att férstarkas vid
genomférandet av Forbifart Stockholm).
Sparforbindelser motverkar ocksa en

langvarig och oroande trend mot
stadsutglesning och allt fler otrygga

utemiljoer som ingen vill

vistas i. Sparforbindelser bidrar till att
bebyggelsen halls ihop, till battre
markutnyttjande och levande karnor. Nya

spar kommer att bli avgérande for att forverkliga
visionen om ett hallbart samhalle och attraktiva
karnor utanfor Stockholm city.

Vi vill betona SLs nya roll som ansvariga for
planeringen av trafiken i regionen och hur denna
verkar for att starka regionplanen. Var
uppfattning &ar att det tidigare Regionplane- och
trafikkontoret sjalva har motverkat regionplanen
genom en mycket svag planering for
kollektivtrafiken. Framvaxandet av de regionala
stadskarnor som regionplanen bygger pa ar ej
genomforbart utan en mycket bra kollektivtrafik
som binder samman karnorna. Med bra
kollektiva tvarforbindelser férvantas flera av de
regionala stadskarnorna fa éver 100 000
invanare under tidsperioden 2030-50, det vill
sdaga som medelstora svenska stader av
Eskilstunas, Gavles och Sundsvalls storlek. Vi
anser att planeringen av Sparvag Syd bor ta
utgangspunkt i det perspektivet.

Bland annat av den anledningen anser
foreningen att ytterligare alternativ till sparvag
och BRT bor studeras. Sarskilt intressant ar att
studera forarlésa automatbanor med hdg
turtathet, motsvarande t ex Bombardiers ART-
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system. Vi ser att dessa system med dess hdga
turtéathet och majlighet att kora trafik dygnet runt
i hogre grad stodjer regionplanens diskussion
om vad som kréavs for att skapa attraktiva
regionala stadskarnor.

For att starka en ny sparlosning i sodra
Stockholm anser vi ocksa att SL bor studera
féljande forslag narmare:

En forlangning/delning av Sparvag Syd fran
Skéarholmen via Fdrbifart Stockholm till
Vallingby, Barkarby, Akalla, Sollentuna,
Haggvik, Taby-Arninge.

Studien "Battre kollektivtrafik pa Forbifart
Stockholm” som Kollektivtrafikant Sthim har
genomfort tillsammans med Trivector Traffic
visar att den planerade kollektivtrafiken pa
Forbifarten inte blir attraktiv. Vi foresprakar
darfor att ett korfalt i vardera riktning pa
Forbifarten anslas till en BRT-l6sning, en
sparvagnslosning eller ett automatbanesystem.
Vi noterar ocksa att det i regionplanen finns
sparreservat mellan Barkarby och Akalla samt
mellan Haggvik och Taby-Arninge. Vi anser att
det ar viktigt att se Sparvag Syd som en
grundsten i att bygga samman de tankta
regionala stadskarnorna med riktigt bra
kollektivtrafik. | RUFS 2010 framférs detta som
en grundfdrutsattning for att attraktiva regionala
stadskarnor ska utvecklas. SL bér narmare
utreda hur en sadan forlangning paverkar
resandeunderlaget.

En forlangning av Sparvag till Jordbro/Haninge
Eftersom Haninge pekas ut som ytterligare en
av de regionala stadskérnorna med stor
tillvaxtpotential framdver anser féreningen att SL
aven bor se 6ver mojligheterna att via
Sodertornsleden ansluta Sparvag Syd till detta
omrade.

En tunnellésning med direktbyte till tunnelbanan
i Masmo

| samband med bygget av Masmolanken finns
mojligheter att 1ata Sparvag Syd ga i tunnel vid
Masmo och da skapa ett direktbyte 6ver perrong
mellan de nya sparen och tunnelbanan. Vi ser




AB 95(122)
u Storstockholms
Lokaltrafik
En investering for framtiden patum Identitet Informationssakerhetsklass
2011-10-24 Identitet K1 (Oppen)

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

att detta skulle kunna bli en mycket attraktiv
byteslosning for SL-resenérerna och att den
darfor bér utredas.

En bra byteslosning vid Alsvjo

Det ar mycket viktigt att det skapas ett bra byte
mellan pendeltdg och de nya sparven vid Alvsjo,
oavsett vilket trafikslag SL valjer att ga vidare
med. Den nya trafiken bor korsa plattformarna
for pendeltdgen vinkelratt, sa att det blir kort
gangstracka, inte en langpromenad som till
bussarna idag.

Jag vill att man skapar en sparvag mellan T-
bana och pendeln i Botkyrka
Jag tycker ocksa att man ska inféra enhetstaxa

Forstudien Sparvag syd
ar geografiskt
avgransad till strackan
Alvsjo-Flemingsberg.
Taxefragor hanteras
inte inom ramen for
férstudien.

Andra transportslag

Sammanfattning inkomna synpunkter

SL kommentar
Synpunkterna kommenteras nedan.

Synpunkter

SL Kommentar

Jag undrar varfor man inte utreder tradbus som ett
alternativ? Om det finns ett alternativ med BRT sa
borde val tradbus kunna vara en méjlighet ocksa?

Forstudien har
avgransats, bade
geografiskt och
fardmedelsmassigt.
Tradbuss kan vara
en alternativ
utformning om
bussalternativet
beddéms som
intressant.
Tradbuss ar en
alternativ
utformning av
bussalternativet.

Avseende sparvag /....vag pa Mickelsbergsvagen
Anser det omotiverat d& buss 173 gdr snabbt till
Alvsjo stn. Blir bara storningar i omradet. Det som

Utgangspunkten
(malet) i forstudien
ar att 6ka
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borde byggas ar tunnelbana/Pendeltag kapaciteten
da det byggs mycket i omradet. Jag ar emot
vagbebyggnat (ej lasbart) pa mickelsbergsvagen.

tillgangligheten
mellan de
regionala karnorna.
For att gora det
beddms det viktigt
att forbattra
kopplingen mellan
tunnelbanan och
pendeltagssparen
pa tvaren. En
utbyggnad av
tunnelbanan eller
pendeltdgssparen
beddms inte vara
mojliga for att na
denna forstudies
mal.

Fastighetsfragor

Sammanfattning inkomna synpunkter

SL kommentar
Synpunkterna kommenteras nedan.

Synpunkter

SL Kommentar

Vi har tagit del av utsant informationsblad betr rubr
forstudie. Da kartan dver sparvagens strackning inte
visade nagra egentliga detaljer sa vill vi i detta skede
endast gora er uppmarksamma pa var bensinstation
vid Skarholmens centrum pa fastigheten Masholmen
22, da det enl kartbilden ser ut som om sparvagen
kommer att passera denna. Vid den fortsatta
planering av sparvagen ber vi er notera att Boverkets
riktlinjer betr avstand till bensinstation samt
Spranginspektionens krav betr bensinstationer maste
beaktas.

Exakt hur
sparvagen kommer
att utformas
hanteras i arbetet
med en
jarnvagsplan. |
detta arbete
kommer naturligtvis
Boverket riktlinjer
att beaktas.

AB Svensk Bilprovning har inga synpunkter pa
rubricerat &rende.

AB Svensk Bilprovning vill dock att kommunen
sakerstaller att projektet inte medfor en
forsamring avseende till- och franfartsvagar till
Bilprovningen (Strémsatravagen 14) och

Exakt hur
sparvagen kommer
att utformas
hanteras i arbetet
med en
jarnvagsplan. Det




&

Storstockholms

97(122)

Lokaltrafik
En investering for framtiden patum Identitet Informationssakerhetsklass
2011-10-24 Identitet K1 (Oppen)

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

att Bilprovningens verksamhet i 6vrigt inte paverkas
negativt.

galler ocksa
utformning av
vagar, till- och
franfartsvagar.
Utgangspunkten ar
att till- och
franfartsvagar ska
fungera aven om
det byggs en
sparvag.

Tack for er inbjudan till samrad forstudie Sparvag
Syd.

Efter att ha fatt er inbjudan och last den noga sa vill
jag att ni sdnder mig mer information.

Som SL sakert ar medvetna om sa skall en forstudie
till byggande av jarnvag enligt 2 kap 1 § lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag innehalla ett
samrad enligt 6 kap. 4 § forsta—tredje styckena
miljdbalken. Enligt Miljdbalkens 6 kap 4 § tredje
stycket skall den som avser att bedriva
verksamheten eller vidta atgarden fore samradet
lamna uppgifter om den planerade verksamhetens
eller atgardens lokalisering, omfattning och
utformning samt dess forutsedda miljopaverkan.
Uppgifterna ska lamnas till lansstyrelsen,
tillsynsmyndigheten och de enskilda som sarskilt
berors.

| och med att den strackning som redovisas pa sidan
2 (stora kartan) faktiskt gar éver mitt hus sa kanner
jag mig faktiskt sarskilt berord.

Jag begar darfor att SL snarast 6éversdnder mig de
uppgifter som skall finnas tillgangliga innan
samradet.

Jag kommer aven att ringa nagon av era
kontaktpersoner i denna fraga

| forstudiearbetet
genomfors ett tidigt
samrad med
allmanheten for att
det ska vara mojligt
att paverka det
fortsatta arbetet.
Darfor presenteras
inte nagra detaljer i
forstudiens tidiga
samrad. Det sker
forst i arbetet med
jarnvagsutredning
och jarnvagsplan. |
dessa tva skeden
ska det ocksa tas
fram en
miljokonsekvensbe
skrivning. | kapitel
6 i miljobalken
beskrivs vad som
galler for
miljokonsekvensbe
skrivningar och hur
samrad ska ske i
samband med
miljokonsekvensbe
skrivningar. | en
férstudie gors en
oversiktlig
miljobeddémning.
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Buller

Sammanfattning inkomna synpunkter

SL kommentar

| arbetet med forstudien studeras buller pa en 6vergripande niva. Skulle
detta alternativ studeras vidare i en jarnvagsplan kommer en detaljerad
bullerutredning att géras, dar alla atgarder som kravs for att klara gallande

riktvarden beskrivs for varje paverkad fastighet.

Synpunkter

SL Kommentar

1) Jag vill jattegarna ha sparvagn nara min bostad.
Enligt forslagen ar det strackningen som gar
Linbodavagen som har héllplats nara Valtstigen 13,
Alvsjo dar jag bor. Det blir bra att kunna aka till
Skarholmen, Kungens Kurva och Huddinge sjukhus
utan byte.

Dock kan jag tycka att det redan finns
kommunikationer som motsvarar sparvagnens
strackning sa den egentligen ar onddig. Jag kan ta
buss 163 utanfor min dorr och byta till 173 till
Kungens Kurva. Ta buss 163 till Bredang och
tunnelbanan till Skarholmen. Buss 163 till Alvsjo
station och pendeltaget till Flemingsberg.

Jag var pa det dverfulla métet i Alvsjo och av vad jag
forstod ar det framtida infrastrukturssatsningar med
tanke pa fler bostader och fler arbetsplatser
sparvagnen ska tacka upp. Dock ar jag anda
tveksam till att dra in en bullrande farlig sparbunden
trafik pa smala villagator.

2) Jag tycker det &r viktigt att barnens bostads- och
trafikmiljo gors sa saker som mgjligt. Ska man dra
spar i villaomraden s& maste sparvagnens fart vara
mycket I&g och barn ges foretrade genom
gangbanor, cykelbanor mm.

3) Jag tycker det ar viktigt att manniskor med spar
och hallplatser i anslutning till sina bostader far sa
lag bullernivd som majligt.

Tanken ar att
sparvagen ska
forbattra
kommunikationern
a bade for dagens
resenarer och for
de bostads- och
arbetsplatsomrade
n som planeras
utmed
utredningsstrackan

Det ar viktigt att
allas bostads- och
trafikmiljo utformas
pa ett sakert satt.
Buller och
vibrationer ar viktigt
att bygga bort nar
man anlagger en
sparvag. | grunden
bullrar en sparvagn
inte mer an en
buss, det ar dock
en annan typ av
buller med annan
frekvens.

Trafikmiljé- och
bullerfragor
avhandlas pa ett
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mer detaljerat i ett
eventuellt senare
utredningsskede.

vi tycker verkligen att det ar en utmarkt idé med en
snabbsparvéag fran Alvsjo till Skarholmen och
Kungens Kurva. Tvarforbindelserna i denna del av
staden behover forbattras och eftersom omradet
expanderar och nya bostader och arbetsplatser
byggs behovs ocksa nya trafiklésningar. For oss som
bor pa Mickelsbergsvagen mellan Fruangsgatan och
Alvsjovagen ar trafikbullret redan ett stort problem.
Det ar darfor var férhoppning att bullerskydd sétts
upp langs med Mickelsbergsvagen for att skydda
fastigheterna fran en orimlig bullerniva pga redan
Okande trafik.

Det framgar inte helt tydligt av kartor pa vilken sida
av Mickelsbergsvagen som sparen skall forlaggas
om strackningen via Alvsjovagen valjs. D& vi har
infarten till var fastighet fran Mickelsbergsvagen &r vi
naturligtvis angelagna om att denna bevaras, skulle
sparen laggas pa den sidan av vagen.

| arbetet med
forstudien studeras
buller pa en
évergripande niva.
Skulle detta
alternativ studeras
vidare i en
jarnvagsplan
kommer en
detaljerad
bullerutredning att
goras, dar alla
atgarder som kravs
for att klara
gallande riktvarden
beskrivs for varje
paverkad fastighet.

| jarnvagsplanen
kommer ocksa den
exakta dragningen
av sparvagen att
studeras och
faststallas.
Anpassning till
vagtrafiken, infarter
till fastigheter, mm
ar faktorer som
spelar in nar
sparvagsdragninge
n planeras i detal.

Samrad

Sammanfattning inkomna synpunkter

SL kommentar

Intresset for samradsmétet i Alvsjo var valdigt stort. SL hade missbedomt

hur manga som skulle komma till métet i Alvsjo.

For att alla skulle fa mojlighet att fa informationen bjod SL in till ytterligare

mote i Alvsjo.
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Jag ar Medlem i Kollektivtrafikant Stockholm och mkt
intresserad av sparvagssatsningarna som haller pa att
ske.

Jag kan tanka mig att samraden som ni ordnar kan
vara bade jobbiga och konstruktiva. Jag undrar vilka
delar av projektplaneringen som ar extra mottagliga for
nya synpunkter i Sparvag syd - projektet?

En bra sak vore om man under pagaende samradstid
kunde fa lasa sig till hur métena artar sig, som
exempelvis nu i fallet med Samrad Stockholm Syd:
Vad diskuterades pa forsta samradsmotet i Botkyrka?
Inkom synpunkter fran saval negativt berérda, som
vinnare pa projektet?

Vilka synpunkter tyckte ni var mest kreativa, och
bedomer ni fa stor effekt for utgangen av projektet?
Vad kan bli battre till ndsta mote i Skarholmen - vilken
typ av néarvaro/ kunskaper/synpunkter ser ni som extra
viktig?

Detta skulle medfora &nnu storre dppenhet i
planeringsprocessen, och innebdra mer nyttig feedback
for er som planeringsorgan! Finns det nagot
demokratiskt hinder i att delge mig och andra sadan
information fran ett tidigare samradsmote?

Se SL
kommentar till
sammanfattning
av inkomna
synpunkter
Samrad.

Ni maste ordna ytterligare en samradskvall i Alvsjo det
gick ju inte att komma in i lokalerna pa Johan
Skyttesskolan. Sittplater ett fatal och vem orkar sta i tva

Se SL
kommentar till
sammanfattning

timmar. Det var uruselt ordnat. Hyr Victoriahallen pa av inkomna

Alvsjomassan sa alla som fick vanda i kvall kommer in! | synpunkter
Samrad.

Vanligen hall ett nytt mote! Se SL

Jag tillsammans med sékert flera tusen villadgare kom
ej in pa ert s.k. info mote.

kommentar till
sammanfattning

Jag tror Ni ej forstar antalet engagerade Alvsjobor som | av inkomna
ar oroliga for: synpunkter
e Expropriation av villor Samrad.

Fa sina barn 6verkdrda av sparvagnar

Buller

Byggstok

Markvibrationer — Alvsjo bestar till stérsta delen
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av sjobotten.
e Krav pga av minskade marknadsvardet pa villor
som ligger precis vid taget.
Att boka en liten lokal nér det &r flera tusen villadgare
som ar berorda vittnar om att Ni ej forstar vidden av
motstandet i Alvsjé mot er jarnvag.
Vanligen boka massan!!!

Hur skulle det vara om ni ordnade en storre lokal nar ni
kallar till ett viktigt mote! Halften av Alvsjoborna fick
vanda hem!

Jag lyckades hanga mig in och fick std i 2 timmar for att
lyssna pa stolligheter om en sparvagn som skulle ga i
ett tattbebyggt villaomrade som Alvsjo &r. Har finns ju
alla kommunikationer redan med bussar och tag till
aktuella platser . Har det nu l&aggas ner miljardbelopp
pa en sparvagn nar man mycket billigare och smidigare
kan sétta in fler busslinjer om det behovs. Allt talar for:
INGEN SPARVAGN | ALVSJO!!! ROR INTE VAR
SKOG!

Se SL
kommentar till
sammanfattning
av inkomna
synpunkter
Samrad.

Vi var manga som inte kom in till métet om Sparvag syd
som holls i Johan Skyttes skolas aula. Detta pga att
lokalen inte rymde alla som ville veta om planerna for
Sparvag Syd. Vi meddelades dock att ett nytt mote ska
hallas.

Jag vill nu veta nar och var detta méte kommer att
hallas.

Jag hoppas att ni tar en annu stérre lokal, som t ex
ljushallen i Johan Skyttes skola, som rymmer manga
hundra personer. Den lilla aulan var alldeles for liten

Se SL
kommentar till
sammanfattning
av inkomna
synpunkter
Samrad.

Ovriga fragor/synpunkter

Sammanfattning inkomna synpunkter

SL kommentar

Under Ovriga fragor/synpunkter har samlats sddana synpunkter som ej har
kunnat sorteras in under andra rubriker. Manga av synpunkterna handlar
om fragor som inte hanteras i forstudien, t.ex. hur bytespunkter och
strackningar ska utformas, vilken fordonstyp som bdr valjas och exakt

strackning mellan tva punkter.

Det generella svaret ar att dessa fragor kommer att hanteras i ett eventuellt

senare utredningsskede.
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Svenska Turistféreningen
Stockholmskretsen lamnar nagra synpunkter
kring en utbyggnad av sparvag syd mellan
Alvsjo - Kungens kurva - Flemmingsberg.
En utbyggd tvarforbindelse med
snabbsparvag och eller snabbusslinje mellan
knutpunkterna Alvsjo - Kungens Kurva och
Flemmingsberg ar mycket angelagen for
Storstockholms invanare. En sadan
forbindelse majliggér en fortsatt hog andel
kollektivtrafik, minskarklimatfarliga utslapp
fran biltrafik, knyter samman tre viktiga
knutpunkter, m.m. Vi ar saledes i huvudsak
mycket positiva till en Sparvag syd och
skulle vilja att planering och genomférandet
snabbas pa! Sparvag syd ar mer angelagen
att genomfora &n sparvag i city.

En dragning av en linje kan dock berdra tre
mycket viktiga natur- och friluftsomraden i
Storstockholm. Omradena ar Alvsjoskogen,
GoOommaren (naturreservat med utvidgning
med Masmoberget) och gréna passagen
over Glomstavagen mellan Gommaren och
Flottsbro.

Vi informerar er om att Huddinge kommun
nyligen har beslutat starta upp ett arbete
med utvidgning av Gimmarens
naturreservat med Masmoberget.
Stockholms stad har gjort ataganden att
bilda naturreservat av bl.a. Alvsjoskogen. Se
Lansstyrelsens program for skydd av
tatortsnara natur "Aldrig langt till
naturen”(2003:20). Utdrag bifogas.

Hela Gommaren, Masmoberget och
Flottsbroomradet ingar dessutom i en av
Storstockholms mycket viktiga Grona Kilar,
som har ett starkt stdd och visst skydd i
regionplanen RUFS.

Stora legitima natur-, rekreations- och
friluftsintressen finns i de aktuella
gronomradena.

Stockholmskretsen anser saledes att en

SL ar medveten om att
Sparvag syd kan komma
att paverka Alvsjoskogen,
GOmmarens naturreservat
med Masmoberget och
passagemdjligheter 6ver
Glomstavagen till Flottsbro.
De olika dragningarnas
paverkan pa dessa
omraden kommer att
beskrivas i forstudiearbetet
och ligga till grund for
beddémning om de olika
dragningarnas
genomférandemajlighet.

SL noterar 6nskemalen om
att genomfora utdkad
busstrafik som ett forsta
atgard innan sparvagen ar
genomford. Busstrafik finns
med som alternativ i
forstudien och effekterna av
utdkad busstrafik kommer
att beskrivas i forstudien.
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utbyggnad &ar mycket angelagen. En
utbyggnad far dock inte inkrakta pa
Alvsjoskogen, Gommarens naturreservat
med Masmoberget eller allvarligt minska
passagemodojligheter éver Glomstavagen till
Flottsbro.

For Svenska Turistféreningen
Stockholmskretsen

Jag skulle vilja att ni beaktar foljande
synpunkter.

Plats for bagage och barnvagnar samt insteg
for barnvagnar. Detta ar kanske sarskilt
viktigt i de tva bussalternativen. Dagens
bussar i omradet, tex linje 173 2+(2) platser,
ar underdimensionerade for behovet. Utover
de som far vanta vid hallplatserna ar det
manga som véljer att inte ens prova lyckan
med bussen.

Vid sparvagsalternativet vore det val klokt att
ansluta till grén tunnelbanelinje direkt. Det
skulle dppna upp for snabbare pendling
mellan fler s6der fororter.

Om sparvagsstrackningen blir via
Alvsjovagen, vore det klokt att grava ner
bilvagen och kora kollektivtrafiken ovanpa.
Det skulle dessutom skapa vardefull
tomtmark i, i sa fall helt ok milj6. Marken
skulle sedan kunna séljas for att
delfinansiera éverdackningen.

| det har skedet utreds
téankbara transportslag och
strackningar. Val av
fordonstyp sker i ett
eventuellt senare skede.
Da ar det viktigt att det
valda fordonslaget svarar
mot de behov som finns.
Den har forstudien ar
geografiskt avgransad till
strackan Alvsjo-
Flemingsberg. Eventuella
férlangningar och vart
dessa ska ga hanteras
eventuellt i en framtida
studie.

Hur Alvsjévagen ska
utformas, om Alvsjévagen
blir det alternativ som man
gar vidare med, kommer
ocksa att hanteras i ett
senare utredningsskede.

Har en allméan synpunkt pa hur dragningen
skall vara.

Det skall vara mest rationellt att dra
sparstrackningen/BRT enligt forslag dar flest
manniskor har sina arbetsplatser. Saledes i
anslutning till industriomraden. Har finns
storsta chansen till att aka kommunalt och
dar det aks tva ganger per arbetsdag.
Genom bostadsomraden skall mojligtvis
forstarkas med bussar och har ar
manniskorna mycket mer utspridda.

Ett viktigt underlag i
forstudien ar att studera var
manniskor bor och jobbar
och vilken spardragning
som har storst potential att
na flest manniskor.
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Huddinge Hembygdsférening &r en varm
tillskyndare av sparvagen till Karolinska
universitetssjukhuset i Huddinge men har
nagra ytterligare asikter.

Av rubriken framgar det att amnet &r
sparvagar, inte bussar. (Hur fint namn man
an hittar pa.)

Sparvagen ansluter i bada andar till
jarnvagsstationer. For att verkligen fa ned
landsvagstransporterna borde det ligga nara
till hands att lata godsvagnar transporteras
pa sparvagen till Kungens Kurvas alla
forsaljningsstallen dar for narvarande en
imponerande mangd langtradare kan skadas
pa morgnarna. Naturligtvis géller det ocksa
alla stora varuforbrukare langs sparvagen
men Kungens Kurva ar extrem i detta
sammanhang.

Hur sjélva anslutningen mellan sparvag och
jarnvag skall ga till har utretts i samband
med ett liknande projekt nar sparvagen till
det da nya "kdpcentret” vid Enskede drogs i
bdrjan av 1900-talet. Linjen, som gavs
nummer 8, férlangdes senare till Skarpnack.
Problem uppstod till en bérjan bland annat
beroende pa olika ralsprofiler och dylikt men
det I0stes pa ett fortjanstfullt satt.

Varfor skall vi vara samre drygt 100 ar
senare?

Det finns ett behov av att
forbattra de kollektiva
tvarférbindelserna i
sOderort. Sparvag Syd
utreder mojligheten att kora
sparvag eller prioriterad
buss mellan Alvsjo och
Flemingsberg. Forstudien
ar avgransad till att I6sa de
begransningar som finns i
persontrafiken i omradet.

Svenska Kraftnat har tagit del av
samradshandlingarna for rubricerad
forstudie och har féljande synpunkter:
Svenska Kraftnat har tva 220 kV-ledningar
som beror Sparvag syds studerade
strackning. Berérda ledningar ar Botkyrka -
Bredang (var beteckning RL12 S3-4) och
avgrening Lindhov - Hogdalen (var
beteckning KL23 S3-4). Svenska Kraftnat
har tillsammans med elnatsforetagen
Vattenfall och Fortum foreslagit en helt ny
struktur for regionens elnat, projektet
Stockholms Strém. Ledningen mellan
Lindhov och Hdgdalen planeras att rivas
inom ramen for Stockholms Strom.

Forstudien for Sparvag Syd
befinner sig i ett tidigt
skede dar alternativa
transportslag och
strackningar utreds.

Exakt dragning av
sparvagen kommer att
utredas vidare i en
eventuell jarnvagsplan. For
narvarande kan SL inte ge
klarare besked &n detta.
SL har haft kontakt med
Vattenfall Eldistribution.
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Vidare planerar Svenska Kraftnat att ar 2012
tilsammans med Trafikverket justera
strackningen for ledningen mellan Botkyrka -
Bredang, for att mojliggéra anslutning av
Forbifart Stockholm vid Kungens Kurva. Vi
vill darfor att Storstockholms Lokaltrafik
snharast samordnar planerade projekt med
Trafikverket och Svenska Kraftnat sa att
ledningen kan flyttas till sin slutgiltiga
position p& en gang. Detta ar for att undvika
att onodiga kostnader uppstar nar resurser
tas i ansprak om ytterligare justering av den
aktuella ledningen maste goras efter nagra
ar.

Slutligen dnskar Svenska Kraftnat papeka
att remissunderlaget ar bristfalligt och for att
vi ska kunna yttra oss i detalj 6nskar vi fa
kompletterande kartmaterial och tidplaner. Vi
emotser fortsatt kontakt i arendet.

Svenska Kraftnat

Tack for information angaende
sparutbyggnad Alvsjo-bana vill inte ha nadgon
sparvagslinjegenom Alvsjo

En direkt buss Alvsjo C till Flemingsberg blir
alldeles utmarkt bra. Tag hansyn till vad
manniskorna som bor har vill ha.

-Busslinjer blir billigare alternativ

Det ger arbetstillfallen direkt

Det ...(olasbart) natur och minskar buller
Man behover inte flytta nat hus och hem.

Forstudien utreder
férutséattningslos olika
transportslag och
strackningar mellan Alvsjo
och Flemingsberg.
Asikterna om vilket
transportslag och
strackning som ar bast
varierar, utmed hela
utredningsstrackan.

| férstudien genomfdrs en
samhallsekonomisk kalkyl
som summerar nyttor och
kostnader per alternativ.
Kalkylen tilsammans med
andra beslutsunderlag
avgor vilket/vilka alternativ
som man gar vidare med.
De boendes asikter &r en
viktig del av
beslutsunderlaget.

SL maste lara av Arstabergs problem dar

Det ar viktigt att
Skarholmen utformas s att
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bussarna far sta och vanta lange for att
komma till bussterminalen pga spartrafiken.
Det kan bli samma problem vid Skarholmens
bussterminal

- Bussbro oéver Alvsjo station
- Snabbare forbindelse mellan
Flemingsberg och Fruangen

Flemingsbergsmotet: Utokad trafik pa 865
Flemingsb.-Skarholmen speciellt helger

byten mellan olika
transportslag kan ske pa ett
smidigt satt. Sjalvklart ska
man ta lardom av tidigare
erfarenheter. Vi tar med
0ss synpunkten till
kommande
utredningsskeden dar
utformningsfragor mer ar i
fokus.

Buss 740
- pa eftermiddagen i rusningstid ar den
alltid fullbelagd
- 865 har for (?glesa) avgangar pa
strackan Huddinge-Flemingsberg-
KK- Ské&rholmen.

Fragan hanteras €] i
férstudien. Tanken ar att
sparvagen ska forbattra
forbindelserna pa delar av
den angivna relationen.

Bygg Sparvag Syd utmed de gator som ar
glesast ur biltrafiksynpunkt. Ingen
sparvagsresenar vill fastna mitt bland
bilkder. Om en och annan villadgare maste
bli av med ett par appeltrad, spelar mindre
roll ur det gemensamma bastas synpunk!
Sétt spaden i jorden och boérja bygga
sparvag syd!

Utgangspunkten &ar att
sparvagen ska dras genom
befolknings- och
arbetsplatstata omraden.
Sparvagen ska ges prioritet
i gaturummet dar sa ar
mojligt.

Jag har féljande synpunkter och idéer:

1Borja kor nagon lamplig av de alternativa
sparvagsstrackor med "Blabuss” genom att
forlanga nagon av de blabusslinjer som
kommer Osterifran och idag antingen har
pendeltgsstation Alvsjé som sluthallplats,
eller etappmal. Da far man bade mycket
shabbare och billigare igang en
"Tvarfoérbindelse Syd”.

Sedan kan man i en framtid konvertera
busslinjen till sparvag nar antalet resenarer
blir sa stort att bussarnas kapacitet inte
racker till.

Genom denna taktik kan man testa den
valda dragningen innan man laser fast sig
genom att anlagga rals, och i férvag gora
lAmpliga andringar.

Det &r en god tanke att
borje med ett "stomlinje-
koncept”. Vi tar med oss
forslaget i det fortsatta
utredningsarbetet.

Det ar viktigt att olika
bytespunkter utformas sa
att byten mellan olika
transportslag kan ske pa ett
smidigt satt. Vi tar med oss
synpunkten till kommande
utredningsskeden dar
utformningsfragor mer ar i
fokus.

Tanken ar att sparvagen
ska forbattra
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Man kan ocksa ha 2 blabusslinjer som gar
olika vagar mellan Alvsjo och Skarholmen
och se hur resandet utvecklas, och utifran
den erfarenheten avgora vilken som i
framtiden kanske ska konverteras till
sparvag.

2 ldag ligger Alvsj6 "bussterminal” precis
norr om jarnvagssparen, vilket medfor att de
som vill byta mellan pendeltag och buss
tvingas till en tidskravande promenad via
gang/cykelbron éver jarnvagssparen.

Bygg darfor en bussterminal ovanfor
jarnvagssparen med lampligt placerade pa-
och avfartsramper.

Tank ocksa pa att planera dessa ramper
ifrdiga om kurvradier och stigningar, sa att
aven sparvagnar i framtiden kan anvanda
dem.

Se ocksa till att redan omgaende reservera
lamplig mark for dessa ramper.

Skalet for denna bradska &ar att Stockholms
stad hela tiden "jagar” mark som kan lampa
sig for antingen bostadsbyggande eller
foretags-etableringar, och detta géller det att
férekommalldag finns det obebyggd mark en
lang stracka norr om sparomradet, som
kanske skulle kunna anvandas for buss-
/sparvagsramper — speciellt som den ar
tamligen bullerstérd av all jarnvagstrafik.

Om det kommer upp argument som att
"Denna mark behover vi for x nya bostader”,
sa kan ni bemota detta genom att papeka
att med en bussterminal ovanfor sparen
frigdrs "vanlig” mark fér annan bebyggelse.
Nar man i en framtid har byggt Sparvag Syd
med andhallplats pa terminaldacket ovanfor
jarnvagssparen torde det ocksa vid behov bli
lattare att férlanga den vidare Osterut — detta
till skillnad om man later den sluta "pa
marken” norr om Alvsjo pendeltadgsstation.

3 Nar det galler vilken vag Sparvag Syd sa
smaningom ska dras, forordar jag att man
lampligast drar den utmed redan befintliga
trafikleder med mycket trafik.

kommunikationerna bade
for dagens resenérer och
for de bostads- och
arbetsplatsomraden som
planeras utmed
utredningsstrackan.

Tillganglighetsaspekten ar
mycket viktig vid
planeringen av Sparvag
Syd. Sjalvklart ska alla
manniskor ha samma
mojligheter att kliva pa,
kliva av och att aka med
sparvagnen, utan att
skadas. Planeringsmissen i
samband med Tvéarbanan
ska inte upprepas.
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Skalet ar att dels trafiksékerhetsmassig: dar
vet alla slags trafikanter att man maste vara
forsiktig;

dar bullrar det redan mycket; vid trafik-
stdrningar kan man latt satta in
ersattningsbussar; dar far sparvagen en bra
chans att gora reklam for sig hos bilisterna.
En del av de alternativa dragningarna anar
jag gar utmed glest trafikerade gator, och
dar ar en sparvagsdragning mindre lamplig
av ovan namnda skal.

4 Till slut en mycket viktig detalj, som man
har misslyckats med vid vissa hallplatser
utmed nuvarande tvarbana:

Hallplatserna utmed Spérvag Syd MASTE fa
FULL hallplatshojd utmed HELA plattformen!
Det far inte bli som vid vissa hallplatser
utmed nuvarande Tvarbana: att en
rullstolsburen I&tt rullar ombord en bit bak i
sparvagnen vid t. ex. hallplats Alvik, och
sedan — inte ont anande — ska rulla av vid
t.ex. hdllplats Trekanten, och inte upptacker
att "plattformen” dar ligger lagre &n vanligt,
valter med rullstolen, och faller handlést pa
marken och skadar sig! ( Detta fenomen
beror pa att sparvagnshallplatsen dar och pa
nagra andra stallen ar kombinerad med
busshallplats )

Busshallplatsen far man alltsa bygga fore
eller efter sparvagnshallplatsen, dock helst
fore, darfor att da kan en bussresenar kliva
av bussen, springa bakat och da kan
sparvagnsforaren latt upptacka att resenaren
garna vill kliva pa.

Forhoppningsvis finner Ni dessa idéer och
synpunkter sa intressanta och anvandbara
att de kan beaktas vid planeringen av
Sparvag syd.
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Synpunkter fran myndigheter

Sammanfattning inkomna synpunkter

Stockholms stad staller sig positivt till arbetet med Sparvag syd. De framfor
att det ar for tidigt att fororda enskilda stackningar, men att kopplingen
mellan Skarholmen och Kungens kurva ar viktig. Likasa betonas vikten av
gang och cykelkopplingarna, samt att utformningen av sparvagen &r viktig
for att undvika barriareffekter.

Huddinge kommun férordar en strackning via Smista allé/parallellt med
E4/E20. Kommunen menar ocksa att det ar viktigt att utokad busstrafik
genomfors omgaende i avvaktan pa att sparvagen tas i drift. Kommunen
anser att det behdovs fortsatta studier av konsekvenserna av en depa.

Trafikverket ser positivt pa att SL utreder utokad kollektivtrafik, BRT och
sparvaglosningar for att forbattra tillgangligheten i de sodra delarna av
Stockholmregionen. Trafikverket &r positiv till att forstudien aven studerar
alternativ till sparvag utifran ett trafikslagsévergripande perspektiv. Oavsett
val av transportmedel vill Trafikverket sarskilt framhalla vikten av den nya
kollektivtrafikens koppling till det dvriga kollektivtrafiknétet for resenarerna.

Trafikverket papekar att det finns en rad pagaende och planerade
infrastrukturprojekt som har beréringspunkter pa Sparvag syd. Trafikverket
understryker vikten av ett fortsatt ndra samarbete for att inte
genomférandena av dessa projekt ska forsvaras eller fordyras.

Skarholmens stadsdelsforvaltning ar mycket angelagen om att Sparvag
syd blir verklighet. Forvaltningen anser att den mest lampliga stréackningen
fran Skarholmen och vidare mot Fruéngen ar via Skarholmsvéagen dar ett
stort kundunderlag finns. | vantan pa beslut om Sparvag Syd bor en
snabbusslinje, BRT, trafikera strackan Alvsjo — Flemingsberg.

SL kommentar

SL konstaterar att de myndigheter som lamnas synpunkter ar positiva till
Sparvag syd. Huddinge kommun och Skarholmens stadsdelsforvaltning
har olika syn pa dragning av sparvag mellan Fruangen och Skarholmen.
Stockholm stad anser dock att det ar fortidigt att fororda alternativ. SL
kommer i forstudien att beskriva de olika dragningarnas konsekvenser.
Detta arbete kommer att ske i samverkan med kommunerna.

Kopplingen till bytespunkter till andra trafikslag och gang och cykel
kommer att beskrivas évergripande i forstudien. Detaljutformning av dessa
kopplingar kommer att ske i arbetet med en jarnvagsplan.
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Depalagena kommer ocksa att beskrivas oversiktligt i forstudien.
Detaljutformning och val av depalage kommer att ske i det fortsatta
arbetet.

SL noterar 6nskemalen om att genomfora utokad busstrafik som ett férsta
atgard innan sparvagen ar genomford. Busstrafik finns med som alternativ
i forstudien och effekterna av uttkad busstrafik kommer att beskrivas i

forstudien.
Synpunkter SL
Kommentar
Huddinge kommun Se SL
kommentar pa
Huddinge kommun vill betona vikten av att det &r en sammanfattnin
sparvagslosning som genomfors. Utbyggnad av attraktiv | gen av inkomna
kollektivtrafik ar en mycket viktig forutsattning for synpunkter

utvecklingen av de regionala stadskarnorna. Det ar inte | ovan.
bara viktigt att knyta ihop de regionala stadskarnorna
Kungens kurva-Skarholmen och Flemingsberg med
varandra utan aven att 6ka tillganglighet till Fruangen,
Alvsjo och regionen i dvrigt och att knyta ihop Kungens
kurva och Skarholmen med varandra.

Sparvag syd ar viktig for att 6ka andelen som reser
kollektivt till, fran och inom de regionala stadskarnorna.
Det galler sarskilt for Kungens kurva dit manga idag
reser med bil. | forhallande till satsningar pa forbattringar
av busstrafiken har sparvagen en storre potential att dra
till sig bade resande och investeringar i verksamheter
och annat.

| RUFS 2010 framgar att "Karnorna behéver nya
tvarférbindelser sinsemellan. Det ger goda
forutsattningar for samspel mellan de regionala
stadskarnorna, vilket ar viktigt for deras tillvaxt." Vidare
star det i RUFS 2010 "Goda vagforbindelser liksom bra
kollektivtrafikforbindelser &r grundlaggande faktorer for
att naringslivet ska betrakta stadskarnorna som
attraktiva alternativ for sina verksamheter. En
stadskéarna bor darfor vara tillganglig genom
jarnvagsnat, regionalt vagnéat och tunnelbana eller
sparvag." Kommunen instammer till fullo i beskrivningen
I RUFS 2010 att goda kommunikationer ar
grundlaggande for att naringslivet ska betrakta
stadskéarnorna som attraktiva alternativ fér etablering.
Sparvag syd behovs saledes for att forverkliga
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kommunens planer och utveckling av Flemingsberg och
Kungens kurva-Skarholmen.

RUFS 2010 tar aven mycket tydligt stallning till att det ar
en sparvag som behovs och inte en bussforbindelse: "I
den sddra regionhalvan ska en snabbsparvag och
regionala stombussar pa kort sikt koppla samman
stadskéarnorna i Flemingsberg och Skarholmen-Kungens
kurva med det radiella sparsystemet." En utbyggnad av
Sparvag syd, Skarholmen -Flemingsberg, ligger i RUFS
2010 fore 2020 och etappen Skarholmen -Alvsjo fore
2030. Att det ar en sparvagslosning och inte ett
bussalternativ stods dven av den sa kallade
Stockholmsoverenskommelsen som lyfter att Sparvag
syd ska anlaggas.Sparvag syd har stod i Huddinge
kommuns 6versiktsplan och ar en viktig del i de
fordjupningar av oversiktsplanen som gors for Kungens
kurva och Flemingsberg. Vid kontakter med
naringslivsrepresentanter lyfts ofta att det kravs
infrastruktursatsningar for att utvecklingen i
Flemingsberg ska ta fart. Sparvag syd ar en mycket
viktig del for att forverkliga den férdjupade
Oversiktsplanen for Flemingsberg. 1 det pagaende
arbetet med den fordjupade Oversiktsplanen for Kungens
kurva liksom i den vision som Stockholms stad,
Huddinge kommun och aktorer i omradet gemensamt
tagits fram for utvecklingen av Kungens kurva —
Skarholmen ar Sparvag syd en barande del.Sparvag syd
ar inte bara en viktig infrastruktursatsning for Huddinge
kommun och Stockholms stad, det &r aven viktigt for
hela Sodertorn vilket gemensamma remissvar visar da
behovet och vikten av att anlagga Sparvag syd lyfts
fram. Det ar mycket angelaget att sparvagen kommer till
utférande snarast mdjligt. Eftersom planeringsprocessen
for sparvagen ar lang, aven om den bedrivs skyndsamt,
foreslar kommunen att utokningar i busstrafiken som
forstudien har studerat omgaende tas i drift i avvaktan
pa sparvagen.

Strackningsalternativ

En strackning via Smista alle/parallellt med E4/E20
forordas. Har finns en storre potential for utveckling av
arbetsplatser an strackningen via Gamla
Sddertaljevagen. En strackning langs Skarholmsvagen
avstyrks eftersom en sadan strackning skulle ligga
mycket nara tunnelbanans réda linje och darmed inte




&

AB

Storstockholms
Lokaltrafik

112(122)

En investering for framtiden patum Identitet

2011-10-24 Identitet

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

Informationssakerhetsklass

K1 (Oppen)

framja den regionala utvecklingen i ett bredare
perspektiv.

| remissforslaget for den fordjupade oversiktsplanen for
Kungens kurva foreslas Sparvag syd att ga fran
Skarholmens centrum och péa en bro éver E41E20 for att
sedan fortsatta pa en brokonstruktion parallellt med
Dialoggatan och i hojd med Manskarsvagen dyka ner i
en tunnel. Sparvagen fortsatter sedan soderut parallellt
med Kungens kurvaleden och kommer upp i

dagen i hojd med Manskarsvagens vastar del for att
darefter fortsatta till Masmo och Flemingsberg.
Kommunen anser att alternativet via Manskarsvagen ar
tveksamt med hansyn till hojdskillnaderna och
svarigheten att &stadkomma tillrackligt god linjestandard.
Det ar angelaget att hitta bra anknytning av sparvagen
till Varby gard. Av detta skal forordas en spardragning
nara E4/E20. | det fortsatta utredningsarbetet bor studier
ske hur tillgangligheten mellan Véarby gard och Sparvag
syd kan forbattras. Gimmarens naturreservat En
sparvagsstrackning kommer att inkréakta pd Gommarens
naturreservat oavsett linjedragning. GGmmarbackens
ravin har mycket hoga naturvarden och detta maste
beaktas i den fortsatta planeringsprocessen. Av de
redovisade tva strackningarna genom reservatet férordar
kommunen den strackning som ligger utmed E41E20.
Beddmningen ar att naturreservatets varden tillvaratas
bast om sparvagen forlaggs intill vagen dar det redan ar
stora stoérningar fran denna. Huddinge kommun
forutsatter att en noggrann miljokonsekvensbeskrivning
med skydds- och kompensationsatgarder tas fram i det
fortsatta arbetet.

Ny sparvagnsdepa

Huddinge kommun &r positiv till att bidra till att hitta ett
lage for en depd i kommunen i anslutning till sparvagen.
Fortsatta studier for att hitta depalagen behover goras.
D& behover konflikter med andra intressen beskrivas for
att bredda beslutsunderlaget.

For att kommunen ska kunna ta stallning till en
depalokalisering kravs en ordentlig
konsekvensbeskrivning av samtliga mojliga depalagen.
Beslut i detta &rende har fattats av kommunstyrelsen
den 22 november 2010

Stockholm stad

Se SL
kommentar pa
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Sparvag syd ar en tvarforbindelse med en
hastskoliknande strackning fran Alvsjo via Fruangen till
Kungens Kurva-Skarholmen och vidare via Masmo till
Huddinge sjukhus och Flemingsberg. Syftet med
investeringen ar att forbattra tillgangligheten till de
regionala karnorna Flemingsberg och Skarholmen -
Kungens Kurva genom en ny tvarférbindelse mellan de
tunga radiella sparsystemen.

Trafikkontoret deltar tillsammans med
stadsbyggnadskontoret, Trafikverket och Huddinge
kommun i SL:s forstudie for att studera mojligheterna att
bygga en sparvag eller forbattra busstrafiken pa denna
stracka. Tjansteutlatandet ar ett svar pa SL:s tidiga
samrad kring Sparvag syd. Samradstiden stracker sig
mellan den 19

oktober till och med den 20 november. Kontoret har
ansokt och beviljats forlangd remisstid for att hinna med
namndbehandling.

Trafikkontoret staller sig positivt till projektet Sparvag syd
och deltar aktivt i arbetet tillsammans med andra
berérda parter.

Remissen

Under oktober 2010 har SL bjudit in alla som berérs av
den potentiella investeringen att lamna sina synpunkter
pa forstudien i ett tidigt samrad.

Samradsforslaget gar att lasa i bilaga 1. Samradstiden
stracker sig mellan den 19 oktober till och med den 20
november. Kontoret har ansékt och beviljats forlangd
remisstid for att hinna med ndmndbehandling.

Bakgrund

Sparvag syd ar en tvarforbindelse med en
hastskoliknande strackning fran Alvsjo via Fruéngen till
Kungens Kurva-Skarholmen och vidare via Masmo till
Huddinge sjukhus och Flemingsberg.

Sparvag syd finns med som ett sparreservat i RUFS,
den regionala

utvecklingsplanen for Stockholmsregionen. | detta
dokument pekas Flemingsberg och Kungens
Kurva/Skéarholmen ut som stadskarnor som har stark
utvecklingspotential. | Stockholms Oversiktplan 2010 &r
Alvsjo och Fruangen utpekade som framtida
stadsutvecklingsomraden. Sparvag syd finns aven med i

sammanfattnin
gen av inkomna
synpunkter
ovan.
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Stockholmsodverenskommelsen.

Forstudien

Trafikkontoret deltar tillsammans med
stadsbyggnadskontoret, Trafikverket och Huddinge
Kommun i SL:s forstudie for att studera mojligheterna att
bygga en sparvag eller forbattra busstrafiken pa
strackan Flemingsberg — Masmo - Kungens
Kurva/Skarholmen — Fruangen - Alvsjo.

Det 6vergripande syftet med forstudien ar att undersoka
hur kollektivtrafiken kan bidra till att forbattra
tillgangligheten till de regionala kdrnorna Flemingsberg
och Skarholmen — Kungens Kurva genom en ny
tvarforbindelse mellan de tunga radiella sparsystemen.
Darutover ska det beaktas hur tillgangligheten forandras
till andra omraden. Ett annat viktigt syfte ar att halla
tidiga samrad med bertrda

parter som kommuner, andra myndigheter,
intresseorganisationer och allmanhet. Planering av
sparvag foljer en process dar bade sparvaggsbyggaren
och samhallet i 6vrigt medverkar. Den regleras enligt
lagen om byggande av jarnvag. Forstudien ar forsta
steget i planeringsprocessen. Da provas olika losningar
och utformningar dversiktligt for att se vilka som &ar
genomfdrbara med rimliga konsekvenser pa bland annat
miljon, ekonomin, 6vrig trafik och omkringliggande
samhalle. Under forstudien kan samrad hallas i ett tidigt
skede med dem som kan beroéras, till exempel
myndigheter, organisationer och enskilda. Alla berérda
far mojlighet att komma med synpunkter som tas med i
det fortsatta utredningsarbetet.

Arbetet i forstudien delas in i tre faser en strategisk fas,
en fordjupningsfas och en fas med framtagande av
forslagshandling. Férstudien berdaknas vara klart under
2011. Det &ar under den sista fasen som olika alternativ
prioriteras och kontoret 010 anser att det ar da det ar
viktigast att komma med synpunkter. Kontoret kommer
att kunna lamna synpunkter igen da forstudien ar
fardigstalld och gar ut pa remiss.

Om det efter forstudien endast finns ett lampligt
alternativ kan en jarnvagsplan upprattas. Finns det flera
alternativa strackningar kan jarnvagsplanen behova
foregas av en jarnvagsutredning.

Det &r vart att nAmna har att ett bussalternativ och ett
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Bus Rapid Transit (BRT) alternativ kommer att studeras
under forstudien, pa 6vergripande niva.

Finansiering

| Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2010-2021 finns sammanlagt 1 miljard kr
avsatta under planperioden for Sparvag syd. Byggstart
har har satts till 2019. Totalt har projektet
kostnadsuppskattats till 7,4 miljarder kr, enligt schablon
baserat pa Tvarbana Norr Solnagrenen. Diskussioner
har forts for att eventuellt flytta fram byggstarten men
finansieringen ar da osaker.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret stéller sig positivt till arbetet om Sparvag
syd och deltar aktivt tillsammans med andra berdrda
parter. Det ar ett viktigt arbete for Stockholms stad
genom att projektet skapar goda forutsattningar for att
starka kollektivtrafikandelen i regionen samt 6kar
tillgangligheten till och fran den regionala karnan
Skarholmen/Kungens Kurva och de framtida
utvecklingsomradena Alvsjo och Fruangen. Sparvag syd
tillgodoser behovet av tvarforbindelser samt kopplar
samman de befintliga radiella sparsystemen. Det ar for
tidigt att fororda enskilda strackningar framfér andra. Det
som ar viktigt att tanka pa ar vilka upptagningsomraden
som ar mest betjanta av en hallplats, potentiell
ldnsamhet och de rumsliga méjligheterna att dra spar.
Kontorets

hallning ar dock att kopplingen mellan Skarholmen och
Kungens Kurva ar viktig och sparens dragning i
mojligaste man bor utga fran detta.

Det ar av hogsta vikt att gang- och cykelkopplingarna i
omradet beaktas.

Befintliga strackningar far inte forsamras och nya bor
komma till utifran hallplatsernas lagen. Det ar ocksa
viktigt att val utformade cykelstéll i tillracklig omfattning
planeras nara hallplatserna.

Sparvagens utformning ar mycket viktig for hur den
uppfattas. Barriareffekter bor i mojligaste man undvikas
och det ar darfor viktigt att sparen i tatbebyggda
omraden eller i handelsstrak far en stadsmassig
utformning som snarare enar &n delar gatan. Cyklister
och gaende skall i mojligaste man kunna passera.
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Samtidigt maste trafiksakerheten och framkomligheten
vara hog, vilket innebar att utformningen kan vara en
annan i de lagen dar sparvagen kommer i konflikt med
bebyggelse eller andra transportslag.

Trafikkontorets forslag

Trafik- och renhallningsnamnden godkanner och
aberopar detta tjansteutlatande som svar pa
samradsforslaget.

Beslut

Trafik- och renhallningsnanmden beslutar enligt
trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner och
aberopar kontorets tjansteutlatande som svar pa
samradsforslaget.

Arendets handling

Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 2 november
2010.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att namnden
beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Sarskilt uttalande lamnas av vice ordféranden Jan
Valeskog (S) och Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

SL borde uppmarksammas pa att resandetalen enligt
tidigare undersokningar kommer bli férhallandevis hoga
pa denna sparvag och att den darfor borde prioriteras
hogre &n vad som nu sker. Exempelvis kommer Sparvag
Syd redan vid fardigstallandet uppna resandetal pa
omkring 60 000 resande per dag. Resandetal som
exempelvis Sparvag City endast kan uppna om 20-25 ar,
dessutom under forutsattning att Norra Djurgardsstaden
gar att bygga i den omfattning som planerats.

Detta visar att SLs nuvarande ledning uppenbarligen har
stora
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kompetensproblem nar det galler formagan att kunnat
prioritera mellan
sparprojekten i Stockholm

Trafikverket Se SL

kommentar pa
Forstudie Sparvag syd sammanfattnin
Rubricerat arende har inkommit till Trafikverket Region gen av inkomna
Stockholm for samrad. Syftet med forstudien ar att se synpunkter
over en framtida forbindelse som forbattrar ovan.

tillgangligheten mellan de regionala karnorna Alvsjo,
Kungens kurva/Skarholmen och Flemingsberg. Studien
utgar fran fyrstegsprincipen varpa utvecklad
bussldsning, BRT samt sparvag studieras. Malet med
forstudien ar att fa fram ett underlag for val av
transportmedel och forslag pa strackning. Trafikverket
yttrar sig som sektorsansvarig myndighet for
transportsystemet.

Generella och 6vergripande synpunkter

Trafikverket ser positivt pa att SL utreder utokad
kollektivtrafik, BRT och sparvaglosningar for att forbattra
tillgangligheten i de sddra delarna av
Stockholmregionen. God kollektivtrafik &r en
forutsattning for att de utpekade regionala karnorna ska
kunna utvecklas och nya exploateringsomraden
mojliggéras. Okad tillganglighet till, fran och mellan
viktiga malpunkter for bostader, handel, service,
utbildning och vard ar angelaget for samhallet och bor
férsorjas med kapacitetsstark kollektivtrafik. Trafikverket
anser att utbyggnaden av kollektivtrafik bor ske
samordnat fére, eller senast samtidigt med, fértatning
och ytterligare arbetsplats- och bostadsbyggande.
Trafikverket valkomnar att diskussioner fors om
forlangning av utokad kollektivtrafik/sparvag bade vid
Alvsjo och vid Flemingsberg vidare dsterut s att flera
knutpunkter och omraden pa sikt kan forsorjas. Det &ar i
detta sammanhang viktigt att utformningslosningar vid
Alvsjo och Flemningsberg véljs som inte omojliggér en
framtida korsning av jarnvagen.

Att forstudien aven studerar alternativ till sparvag utifran
ett trafikslagsovergripande perspektiv &r positivt. Det ar
viktigt bade for att jamfora olika transportmedel och
deras effekter pa annan transportsatt och for att se 6ver
investeringar och konsekvenser om kollektivtrafiken kan
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utvecklas i etapper 6ver tid.

Oavsett val av transportmedel vill Trafikverket sarskilt
framhalla vikten av den nya kollektivtrafikens koppling till
det 6vriga kollektivtrafiknatet fér resenarerna.
Kopplingarna mellan hallplatser och 6vrigt
kollektivtrafiknat, inte minst tunnelbana och
pendeltagstrafik, bor utféras med ett hogt stallt mal om
god tillganglighet for alla resenérer samt goda och
smidiga kopplingar i enlighet med ett hela-resan-
perspektiv.

Vid bytespunkt Skarholmen ar det vasentligt studera
vidare hur en framtida kollektivtrafikknutpunkt kan
komma att se ut. Som knutpunkten ser ut i dag ar den
underdimensionerad for framtidens kollektivtrafik. Inom
ramen for Trafikverkets arbetsplan for Forbifart
Stockholm diskuteras fortfarande bussramper vid
Skarholmen. Det finns mojlighet att anpassa dem till
exempelvis en underjordisk bussterminal vid knutpunkt
Skarholmen.

Sparspecifika synpunkter fran Alvsjo och mot
Flemingsberg

Konsekvenserna for BRT losningar har av SL inte
sarskillts fran sparvagens konsekvenser. Anledningen till
detta ar att konsekvenserna sammanfaller till stor del.
De sparspecifika synpunkterna nedan galler darfor aven
for en eventuell framdrift av BRT som en 16sning for
strackan.

Trafikverket bedriver for narvarande ett forstudiearbete
pa jarnvagsstrackan Stockholm-Jarna i syfte att utreda
de framtida kapacitetsbehoven pa strackan. Behovet av
Okad kapacitet pa jarnvagen kan komma att paverka
Sparvag syd-projektet vid stationerna vid Alvsjoé och
Flemingsberg samt i de strackningsalternativ som gar
langs med jarnvagen. | ett alternativen soéder om Alvsjo
gar sparvagen langs med befintlig jarnvag. Jarnvagen
utgor Stockholms enda jarnvagsforbindelse séderut och
det ar av mycket stor betydelse att jarnvagen har
mdjlighet att byggas ut vartefter behovet av kapacitet
oOkar. Ett tillrackligt avstand mellan sparvag och befintlig
jarnvag ar darfor nodvandigt. Det &r darfor viktigt att
alternativa strackningar studeras i de fall som sparvagen
erdr jarnvagen samt att fortsatt dialog med Trafikverket
sker kring utformningen.

Vid Skérholmen — Kungens kurva har projektet Forbifart
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Stockholm i sa stor utstrackning som mojligt forsokt ta
hansyn till en framtida sparvag vid utformningen. For
omradet ar det betydelsefullt att sparvagen tillkommer
och Trafikverket anser att det ar viktigt att Forbifarten
inte omojliggor en sparvagsutbyggnad i omradet.
Anpassningar har darfor gjorts vid exempelvis den sa
kallade Drottningrakan samt vid Smista. Forbifart
Stockholm har kommit langt i planeringsprocessen, vilket
innebar att i den fortsatta planeringen av sparvag ar det
emellertid viktigt att man ser Forbifartens utformning
som en fast forutsattning for planeringen.

Trafikverket vill anfora att en sparvag beror Trafikverkets
projekt Sodertornsleden pa flera satt. Sodertérnsleden ar
en viktig lank i utvecklingen av Stockholmsregionen.
Utbyggnaden ar en férutséattning for 6kad trafiksékerhet
och framkomlighet mellan E4/E20 i vaster och
Nynésvéagen i 6ster. Nar leden ar fardigbyggd erséatter
den vag 259 som har begransad framkomlighet och
bristande trafiksdkerhet.

Trafikverket anser det viktigt att SL beaktar
Sodertornsleden sa att dess genomférande inte
forsvaras eller fordyras. Flera av Sodertornsledens
handlingar ligger for faststéllelse. Byggstart av strackan
fran Masmo till Glado kvarn planeras till 2013 och
byggstart av Masmoléanken planeras till 2016.

Inom projektet Sodertérnsleden har flera miljoatgarder
planerats. Bland annat har en 40 meter bred viltbro
arbetats fram mellan Masmo och Glémsta. Vidare finns
bade dammar och omfattande bulleratgarder i
Glomstadalen mellan Glomstavagen och
Sodertdrnsleden. Det ar vasentligt att en framtida
sparvag inte fortar effekten av dessa investeringar. Inom
projektet planeras aven for infiltrationsanlaggning vid
Masmolankens norra tunnelpaslag.

Trafikverket ser garna att antalet av sparvagens
korsningspunkter med Sddertdrnsleden ses 6ver och
minimeras. Det ar darfor viktigt med fortsatt nara
samarbete om sparvagens utformning med avseende pa
saval depaer som spardragning.

Aven i Flemingsberg ar det mycket viktigt att
utformningen av en sparvag sker i samrad med
Trafikverket, sa att sparvagen pa ett bra satt kan fungera
tilsammans med jarnvagsstation och vagar. Utbyggnad
av bade vag och jarnvag planeras i Flemingsberg och
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utrymmet ar mycket begransat. Detta gor att samverkan
kring utformningen pa platsen &r extra viktig. Trafikverket
utreder for narvarande ytbehovet av vag och bana
genom Flemingsberg samt hur kommunens planer
forhaller sig till detta. Trafikverkets utredning planeras bl
klar under 2011 och ytbehovet bér ligga som en
férutséattning infor den fortsatta planeringen av forbattrad
kollektivtrafik.

Samtidigt kan val av lage for en omstigningspunkt vid
Flemingsberg fa konsekvenser for lattheten i
omstigningen mellan sparvag och regionaltdg. Om
sparvagens hallplats forlaggs till Regulatorvagen innebar
det att resenarerna inte nar regionaltdgens plattform
direkt forutsatt att nuvarande plattformsentréer kvarstar.
Resenarerna blir da hanvisade till att forst ga langs med
hela plattformen till stationsbyggnaden i sdder, for att
sedan darifrdn ha majlighet att ta sig ner till plattformen
for regionaltag.

Avslutningsvis

Malet med forstudien ar att fa fram ett underlag for val av
transportmedel och forslag pa strackning. Pa kort sikt
valkomnar Trafikverket att SL utreder och genomfor en
utokad kollektivtrafik samt att denna kan realiseras utan
direkta investeringar i infrastruktuen. For det langsiktiga
valet av transportmedel och forslag pa strackning anser
Trafikverket att alternativ bor véljas som Okar antalet
kollektivresor och minskar belastningen pa vagnatet. Har
sammanfaller effekterna fran BRT och sparvagen till stor
del, varpa en fordjupning av konsekvenserna avseende
paverkan pa annan trafik och investeringsbehovet ar
onskvart. En sadan fordjupning kan aven fortydliga
skillnader och mgjligheter till etappldsningar éver tid.

SKARHOLMENS STADSDELSFORVALTNING

STOMBUSS | VANTAN PA SPARVAG SYD
Skarholmens stadsdelsférvaltning ar mycket angelagen
om att Sparvag syd blir verklighet. Det ar av stor vikt att
Sparvag syd kommer till stand for att starka den sodra
delen av Stockholm genom en tvarférbindelse som
mojliggor for resanden att smidigt ta sig tvars over de
stdra delarna och att knyta ihop de sddra
trafikpunkterna och regionala karnorna. Forvaltningen
anser att Sparvag syd bor hogprioriteras. | Vision for
Soderort framkom tydligt bade i remissvar och i

Se SL
kommentar pa
sammanfattnin
gen av inkomna
synpunkter
ovan.
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dialogarbetet att det behdvs fler tvarforbindelser i sddra
Stockholm och Sparvag syd star hogt upp pa
prioritetslistan. Soderort har en stor utvecklingspotential
och inte minst

Skarholmen- Kungens kurva omradet. Nordens storsta
handelsplats som besdks av 30 miljoner manniskor varje
ar. | hela Soderort finns stora omraden som skulle kunna
exploateras for bade bostader och foretag. Detta
forutsatter dock kraftfulla investeringar i kollektivtrafiken,
inte minst pa tvaren. Om Skarholmen — Kungens kurva
ska bli det regioncentrum som ar intentionerna i RUFS
2010 s& ar Sparvag Syd en grundférutsattning.
Tillgangligheten till och

inom karnan skulle forbattras avsevart.

Forvaltningen anser att den mest lampliga strackningen
fran Skarholmen och vidare mot Fruangen ar via
Skarholmsvagen dér ett stort kundunderlag finns. Detta
ar ocksa en utmarkt lokalisering for nya bostader och
verksamheter. Det blir ett lyft for Satra industriomrade
och ger ett hogre attraktionsvarde for etablering av
bostader och foretag. De boende i Smista far aven pa sa
satt nara till sparvagen da det finns en évergang over
E4:an till stationen vid Séatra.

| vantan pa beslut om Sparvag Syd bor en
snabbusslinje, BRT, trafikera strackan Alvsjo —
Flemingsberg. Ett forslag ar att nuvarande 173 gar dver
vid Bredangsmotet och kér Skarholmsvagen alternativ
Eksatravagen till Skarholmens centrum (T) -
Smistavagen — Ekgardsvagen eller alternativ
Modulvagen (IKEA)— Dialoggatan (Heron City) -
Kungens Kurva leden — Varby Allé (T) - Botkyrkaleden
— Glomstaleden - Huddinge sjukhus/Sédertérns
hogskola — Flemingsbergs Station(J). Pa detta satt kan
trafiken dar Sparvag syd ar tankt att ga komma igang
tidigare. Dar 173 gar idag pa SmistaAllé kan ersattas av
en annan busslinje fran Fruangen.
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