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Bakgrund

» Sl /Trafikférvaltningen genomfdrde
2010 en forstudie gallande Sparvég
syd. I oktober 2012 beslutade
trafiknamnden att trafikférvaltningen
skulle genomféra en férdjupad
utredning, sa kallad planeringsstudie,
gallande Sparvag syd.

= Trafikférvaltningen har tillsammans
med berdérda kommuner studerat
mdjligheten att forbattra
kollektivtrafiken pa strackan
Flemingsberg — Masmo - Kungens
kurva/Skarholmen - Frudngen -
Alvsjé.

» Under planeringsstudien har flera
samrads- och dialogtillfallen &gt rum,

bade i form av digitala enkater, méten
med berdrda och 6ppet hus. Syftet
har varit att fanga upp synpunkter och
fragestallningar som bor utredas
vidare eller som projektet bor ta
hansyn till i det fortsatta arbetet.

Denna rapport sammanfattar den
digitala enkat som genomférdes i
oktober-november 2015, som en del
av planeringsstudiens
samradsférfarande.

questback
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Genomforande

Trafikférvaltningen har tillhandahallit
frageunderlag. Frageformuléret
innehdll totalt 18 fragor, 15 st med
fasta svarsalternativ och 3 st 6ppna
fragor. For de fasta svarsalternativen
om Sparvag fanns det dven mojlighet
att ge kommentarer.

Questback tillhandahdll en .
mobilanpassad webbenkat via URL-
lank.

Trafikférvaltningen marknadsforde .
samradet och den digitala enké&ten
genom annonser i Mitt i, Sédra sidan,
Metro och DN. En artikel och tva
notiser pa SLs redaktionella sida i
Metro, ett inldgg pa SLs Facebooksida
och information pa sll.se. En folder
skickades ut till drygt 20 000 hushall
ldangs strackan, och ett sarskilt
utskick gjordes till foretag och

myndigheter. Information och
material skickades bland annat till
Sodertorns hdgskola, Huddinge
sjukhus, olika medborgarkontor och
ett antal lokala natverk och
foreningar, samt till Huddinge
kommun och Stockholms stad.

P& sll.se/sparvagsyd fanns
information, samradsdokument mm,
och ocksa en webblank till enkaten.

Efter avslutat faltperiod
sammanstallde Questback de
kvantitativa fragorna och genomférde
kodning av alla dppna svar.

Leverans i form av radatafil,
totalrapport och sammanfattande
rapport.

questback
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Forutsattningar

Datainsamlingsperiod 16 oktober-
15 november 2015

Frageformuldret innehdll totalt 18
fragor, 15 st med fasta
svarsalternativ och 3 st 6ppna
fragor. Fér de fasta
svarsalternativen fanns aven
mojlighet att lamna kommentarer.

Alla personer kunde besvara

undersdkningen, inga geografiska
o .e .

eller aldersbegransningar.

Man kunde besvara enkaten hur
o} o] .
manga ganger man ville.

Det var frivilligt att besvara
fragorna, inga obligatoriska fragor i
enkaten.

Detta ar inte en statistisk
undersdokning. Resultaten kan ej
dverféras pa andra individer &n de
som besvarat enkaten.

questback
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Trafikférvaltn
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Antal svar

Totalt 755 svar varav 644 personer besvarade webbenkaten helt
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Antal svar: 755
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Demografisk data om respondenterna

Identifierar sig som:

Medeldlder: 46 ar
' _ m (Antal svar: 513)
I I I | | 98 % svarade som privatperson och

2 % for en organisation
Man Kvinna Ingetdera

(Antal svar: 528)
56% 42% 2%
Antal svar: 528

Nastan en tredjedel av respondenterna anger att de
bor i en annan stadsdel. 20% bor i Segeltorp.

| vilket omrade/stadsdel bor du?

Topp tio for Annan:
Vistaberg 18%
Stockholm 12%
Glémsta 10%
Huddinge 7%
Tullinge 5%
Stuvsta 4%
Fullersta 3%
Bromma 2%
Masmo 2%
Satra 2%

Antal svar: 752 e e @ questback

Segeltorp

Alvsjo

Hagersten-Liljeholmen
(samt Fruangen)

Flemingsberg
Botkyrka
Skarholmen

Varby

Annan
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Nadstan 77% aker med SL dagligen eller ett par ganger i veckan
Hur ofta aker du vanligtvis med SL?
Dagligen/nastan dagligen

Nagon/nagra ganger per vecka

Nagor/nagra ganger per manad

Mer séllan

Aldrig

| I

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antal svar: 640

@ questback
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959% har hort talas om Sparvag syd

Hur har du tidigare hort talas om Sparvag syd?

Jag har last i tidningar

Jag har last pa SL:s/SLL:s webbplatser

Jag har fétt information hem i breviadan

Jag har sett annons

Annat

Jag har fatt information genom tidigare
samradsmoten

Har ej hort talas om Sparvag syd F

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antal svar: 752

@ questback
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Andra kanaler dar respondenterna har hért om Sparvag syd

Yimby; 3%

Veidekke; 3%

TV/Radio; 3%

Soktinfo sjalv; 3%

Kanner till sedan
tidigare; 3%

Organisation; 6%

Politiskt parti; 7%

Antal svar: 72

@ questback
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839%o ar positiva eller mycket positiva till Sparvag syd

Vad ar din instdllning till att ha en sparvag har?
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0%

@ questback

Antal svar: 717
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Oppna svar

Positiva

20%

Negativa

Topp 10 kategorier for oppna svar:
Kollektivtrafiken utvecklas/bra med férbattrade tvarférbindelser
Bussar finns/mer flexibelt med bussar/BRT

Dyrt

Miljévanligt

Férsamrad trafikmiljd med spa@rvagn

Bra for regionen/mer byggande av bostader

Enklare att ta sig till IKEA/Skarholmen/Kungens kurva
Oroliga for buller/vibrationer

Tunnelbana vore battre alternativ

For nara befintliga bostader

Antal svar: 222

Bosatta i Alvsjo &r i
stérre andel negativt
installda till Sparvag

syd.

27%
14%
10%
10%
9%
9%
9%
7%
5%
4%

Nquest baCk
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Positiva och negativa kommentarer

Dyr anlaggning (7 000 mkr i kalkyl,
lar bli 14 000 mkr i verkligheten),
oflexibel (en busslinje kan andras
med andrad bebyggelse, det kan inte
sparen), bullrig med tjut i kurvorna
(lyssna i Liljeholmen!), utredningen
av tjanstemannen ger tummen ner
for sparvag, den bebyggelse som
sparvagen ska betjana finns inte idag.

Har langtat efter

till Skarholmen och
IKEA. Superbra om
detta hander.

Jag tror att den ar
nodvandig for
utvecklingen av Kungens
Kurva samt for att starka
kommunikationerna
Huddinge-Skdrholmen
samt Alvsjo-Skarholmen
med respektive mellan-
liggande stationer.

Den minskar
bilberoendet,
bilmissbruket. Bra for
klimatet och for
mojligheten att resa dven

for dem som inte kan
eller vill kora bil.

Att blanda in sparbunden
trafik i gatumiljoé forsamrar
trafikmiljon vasentligt for
alla andra trafikslag inklusive
gaende och cyklister. Vidare

ar det inflexibelt, dyrt och
bullrigt.

Antal svar: 222

battre kommunikation

Oflexibelt, for stora
investeringar, for stor
miljépaverkan, inte
samhallsekonomiskt
ldnsamt. Satsa pa
elbussar i stéllet!

Sjalvklart vill jag inte ha den
for néra mitt hus och jag ar
aningens undrande om den
verkligen behdvs. Det finns
bra tunnelbaneférbindelse
och bussférbindelse pa
strackan som ar aktuell.

1) Sthim behdver mer lokaltrafik
generellt, och spdrbunden
sadan ar miljévéanligt och

trevligt (om an dyrt).
2) Soderort behdver mer
tvarkommunikationer.

3) Det skulle vara ett stort lyft for

Segeltorps centrum och hela

Segeltorp.

questback
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I webbenkaten visades forst en oversiktskarta.
For varje delstrackning visades aven en mer detaljerad karta samt
mojlighet att fa mer skriftlig information om strackningarna.
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= Stricka déar endast ett alternativ
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7.1.1. Delstracka Flemingsbherg—-Glémsta

Glémsta

Tullinge
Ll @ FLEMINGSBERG
Visattra
i @ Katrinebergsvagen
@ Loviseberg

Figur 32. Studerade lokaliseringsalternativ pa
delstréckan Flemingsberg—Glémsta

| sddra anden utgar Sparvag syd fran en hallplats i
nara anslutning till Flemingsbergs station. Vasterut
Idper sparen ldngs Halsovagen till en hallplats i
Flemingsbergs centrum/Huddinge sjukhus. Vaster
om héllplatsen finns tva huvudalternativ:

1. | alternativ Katrinebergsvigen viker sparen av
norrut och passerar, i Katrinebergsvagens nya
strackning, dster om varmeverket.

| alternativ Loviseberg fortsatter sparen vidare
vasterut i Halsovagens forlangda rikining. Sparvagen
forlaggs i tunnel under Kasta och viker darefter av
norrut till ett lage utmed Glomstavagen.

B

Strackan vidare vésterut genom Glémstadalen &r att
betrakta som en korrider med flera tankbara lagen
for sparvagens strackning. Strackningen kan i viss
man anpassas efter den planerade bebyggelsen i
Glémstadalen och till Trafikverkets planer pa Tvér-
forbindelse Sodertérn. | Glémstadalen planeras en
eller tva ytterligare hallplatser, antal och lage for
dessa avgors i samrad med kommunens bebygg-
elseplanering. Samverkan med Huddinge kommun
och Trafikverket sker 16pande for att astadkomma en
bra I6sning for vag, sparvag och bebyggelse.

@ questback
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339% foredrar Katrinebergsvagen, men nastan halften av
respondenterna har ingen uppfattning om vilket alternativ de
foredrar.

Delstracka Flemingsberg - Glomsta

Katrinebergsvagen

Loviseberg [

Ingen uppfattning

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antal svar: 670

@ questback
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Kategorier for kommentarer delstracka Flemingsberg - Glomsta

Katrinebergsvagen Ingen uppfattning

= Bast ekonomiskt 14%

= Bast ur miljésynpunkt
11%

= Behdver mer
kollektivtrafik/Storre
passagerarunderlag 11%

» Expanderande omrade
8%

Antal svar: 140

Bra for Tullinge/Botkyrka
8%

Bra med utdkad
kollektivtrafik 3%

Expanderande omrade
3%

Bra med tunnel 2%

= Kanner inte till omradet
8%

= Vill inte ha Sparvag syd
6%

= Beror pa framtida
planer/bebyggelser 6%

@ questback
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Kommentarer for delstracka Flemingsberg - Glomsta

Katrinebergsvagen Ingen uppfattning

Antal svar: 140

Borde vara billigare. Kan
byggas mer i samband
med Sodertdérnsleden,
nya omraden kan véxa
upp nara
kommunikationer. Att ga
genom ett villaomrade
och en skog som ligger
lite avsides kanns mindre
vettigt.

En rakare och ur
miljésynpunkt mycket
battre |6sning. Mycket
viktigt att bevara kansligt
naturomrade i narheten
av Loviseberg.

Ett stort expanderande
omrade, som &r knutet
till verksambhet i
Huddinge, som behdéver
bra kommunikationer.

Valj den strackning som
ger kortast restid och
som mojliggor flest nya
bostader.

Det finns inga bra
forbindelser i Tullinge
forutom pendeltdg sd en
sparvag vore toppen!

Kanns som att den
strackan gar genom mer
bebyggelse och goér det
mojligt att fortata
omradet.

Omradet saknar i
dagslaget ett alternativ
till egen bil.

Alternativ 2 ar ett nara
alternativ till Tullinge
villastad som ar en stor
stadsdel, alternativet ger
ett stérre resendrsupptag
an vid alternativ 1.

Beror pa méjligheterna
att técka in bade befintlig
och ny bebyggelse.

Ta sa lite som médjligt av
ordrd natur.

Tycker att spdrvagnen
ska dras dar minst
kollektivtrafik finns.

Den vagen som snabbast
kopplar ihop med
Flemingsberg och ger
utrymme for flest nya
bostader och
arbetsplatser boér
prioriteras.

Det viktiga ar att restiden
blir kort.

Skippa sparvag syd!

@ questback
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Knappt en fjardedel foredrar alternativet Solhagavagen

Delstracka Glomsta - Krossen

S

Tunnel genom Masmoberget [N |
pa Masmoberget [N | | s s s
Ingen uppfattning : : :
i i i i j
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antal svar: 665

@ questback
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Kategorier for kommentarer delstracka Glomsta - Krossen

Solhagavagen Pa Masmoberget Ingen uppfattning

= Mest ekonomiskt 12%

» Bra upptagnings-
omrade 7%

» Bra anslutning till
t-bana 7%

» Foredrar ytlage/Ingen
tunnel 7%

Tillgangligt 6%

» Bevara miljén vid
Masmoberget 3%

Antal svar: 152

Bevara natu romrgdet
13%

Bra anslutning till
t-bana 13%

Bra med tunnel 9%

Expandera omradet
5%

Bra anslutning till
t-bana 3%

Kortast restid 2%
Mest ekonomiskt 1%

Valj alternativ med
smidigast anslutning
till t-bana 6%

Beror pa framtida
bebyggelse 5%

Kanner inte till
omradet 5%

Vill inte ha Sparvég

syd 3%

@ questback
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Kommentarer delstracka Glomsta - Krossen

P& Masmoberget

= Dragningen pa

Bra upptagnings-
omrade, men &ven for
besdkande av badet.
Masmoberget bor inte
bebyggas da det gor
intrang pa
naturomradet kring
Gommaren.

Sparvagen bor i
storsta mojliga
utstrackning ga i
ytldge=trivsammare
resa.

Viktigt med bra
anslutning till t-bana
och befintlig
bebyggelse.

Kommer narmare oss
boende och
handikappade. (Inte
bra pa berget for oss
aldre och
handikappade som
maste aka rulltrappa
eller hiss.)

Antal svar: 152

Tunnel genom
Masmoberget

Blir bra I6sning for att
inte forstora
eventuella parker,
samt bullerstérningar
minimeras.

Tunnel gér mindre
ingrepp i naturen och
mojliggér enklare
sammanbindning till
t-banans réda linje.

Stora hojdskillnader i
omradet stéller till det
vintertid, en tunnel
med uppgang och
tvarkontakt till
tunnelbanan skapar
flera mojligheter i ett
forfinat transportnat.

Smidigast. Sakert
svarast och kanske
dyrast med
sprangningar - men
kanns smidigast +
skonar biltrafiken.

Masmoberget majlig-
gor en bytespunkt till
Norsborgslinjen
samtidigt som den
mojliggdr byggande
av manga bostader
langs strackningen.
En god potential till
utveckling utan att
behdva stéra befintlig
byggnation.

Basta alternativet for
att vinna restid och i
framtiden kunna
utveckla
kollektivtrafiken langs
detta strak.

Smartast da det inte
blir interferens mellan
sparvagn och 6vriga
trafikanter.

Borde bli billigare att
dra rédls den vagen.

Ingen uppfattning

Bra koppling med
t-bana och framtida
utbyggnad av
bostader och
arbetsplatser bér
prioriteras.

Det viktiga ar att
gangvagen mellan
sparvag och t-bana
blir kort och
handikappvanlig.

Viktigaste ar att det
blir en bra koppling till
tunnelbanan, och att
pdverka naturen s3
lite som méjligt.
Alternativen kan
paverkas av den
planerade
tvarférbindelse
Sodertorn.

Valj det som ar bast
for bostadsbyggandet.

questback
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40% av respondenterna foredrar alternativet med bro over

E4/E20
Delstracka Krossen - Skarholmen
Bro over E4/E20
Ekgardsvagen

Ingen uppfattning

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antal svar: 664

@ questback
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Kategorier for kommentarer delstracka Krossen - Skdarholmen

Bro dver E4/E20 Ekgardsvagen Ingen uppfattning

* Mindre stérningar med = Mest ekonomiskt 8% = Vill inte ha Sparvag syd
bro (biltrafik och boende) Smidi L 3%
15% = Smidigare ta sig till . _
Kungens Kurva/ = Beror pa framtida
= Kortast restid 14% Skarholmen/IKEA 6% planer/bebyggelser 2%
» Bra for cykel/gangtrafik = Bra for Segeltorp/Smista = Valj billigast alternativ
med bro 13% 3% 2%

Antal svar: 116

@ questback



J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kommentarer for delstracka Krossen - Skarholmen

Bro dver E4/E20 Ekgardsvagen Ingen uppfattning

Antal svar: 116

Kortare strackning ger
snabbare resa. Maste ga
fortare an cykel om det
ska vara nagon idé.

Bron férenklar kollektiv/
gang/cykeltrafiken och
minskar ev. tréngsel pd
bilvagen. Ju mindre bilar
och tvarbana behdéver
dela vag - desto battre.

Bra att bron bara ar for
sparvag plus cykel- och
gangtrafik. Det blir
sakrare och tryggare
framkomlighet.

Det &r ju redan sa
mycket trafik pd de andra
vagarna sa en bro ar att
fordra.

Billigare |6sning och fler
pendlare i omradet kan
aka.

Narmare de attraktivaste
delarna av
handelsomradet.

Bra koppling till Kungens
kurva bor efterstravas,
eftersom det idag ar
mycket svart att ta sig
dit kollektivt. Dessutom
ar det en val lampad
plats for framtida
stadsbyggnad (mycket
yta som redan ar
hardgjord, vilket kan
undvika protester).

Viktigt for Segeltorps-
och Smistaborna med
narheten.

Lagg ner och se till sa
nuvarande pendeltdg, t-
banor och bussar
fungerar forst istallet!

Ta det basta alternativet
ur miljo-och
kostnadssynpunkt.

Det maste ju bero pa hur
den fortsatta
strackningen blir om alt.
med bro éver E4/E20 kan
vara ett bra alternativ.

Alt. 1 ser lite snabbare
ut. Alt. 2 tacker
madjligtvis Kungens kurva
battre, vilket ar viktigt
eftersom KK-omradet ar
sd utstrackt att man
maste ta bilen mellan
affarerna.

@ questback
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En majoritet av respondenterna upplever Gamla Sodertaljevagen
som bast strackning.

Delstracka Skarholmen - Fruangen

Gamla Sddertaljevagen

Skarholmsvagen/Smista allé

Skarholmsvagen

Ingen uppfattning

11

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antal svar: 661

@ questback
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Kategorier for kommentarer delstracka Skarholmen - Fruangen

Gamla
Sodertadlijevagen

» Minst utbyggd
kollektivtrafik i
omradet 28%

= Bra for
Segeltorp/Expandera
omradet 11%

= Kortast restid 10%

= Fa fler att vélja bort
bilen 6%

Antal svar: 219

e
Smista allé Skarholmsvagen Ingen uppfattning

= Bra att utveckla * Anslutning till = Vill inte ha Sparvag

kollektivtrafiken 5% t-bana/Bra med syd 2%
. tvarforbindelser 7%

= Bra upptagnings- o
omride 4% = Expandera omradet

. 6%
= Bra att knyta ihop )
réda linjen 3% = Bra upptagnings-

) _ omrade 3%
= Bra fér Smista 2% o
= Hallplatser nara

idrottsplatser 2%

@ questback
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Sédertilievagen Smista allé Skarholmsvagen Ingen uppfattning

» Bade alt 2 (G:a

Trafikforvaltningen
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Kommentarer delstracka Skarholmen - Fruangen

Segeltorp okar i
befolkning med nya
skolor och foérskolor.
Trots det har inte
kollektivtrafiken dkat i
motsvarande
omfattning. Snarare
har den minskat.
Omradet har manga
barnfamiljer som blir
bilberoende.

Gamla Sédertaljev ger
kortast restid. Den
ger dverlagsna
forutsattningar for
samhallsutveckling i
Segeltorp.

Ger Segeltorps
centrum ett
valbehovligt lyft.
Hallplats ndrmare
vardcentral och skola.
Ger fler personer
tillgang till spartrafik.
Satra och Bredang
har ju redan t-bana.

Antal svar: 219

Denna strackning
knyter ihop de bada
roda tunnelbane-
linjerna pa ett smidigt
satt. Bidrar till en
enklare
kommunikation med
Satra for oss som bor
pad Segeltorpssidan.

Smista ar ett vaxande
omrade, bade ur
boendesynpunkt och
ur féretagssynpunkt.
Jag tror att
sparbunden
kommunikation har
skulle vara mycket
positiv fér omradets
utveckling.

Bra lage nira bade
bostader och
kommersiella foretag.

Enorm potential for
bostader langs hela
Skarholmsvagen!

Basta mdjliga
passagerarunderlag!
Bast plats, inte sa
trdngt. Passar
utmarkt med nya
bostadsbyggen.

Viktigt att koppla ihop
de tvd grenarna pa
réd linje. Dessutom
ser det tyvarr ut som
att hallplatsen
"Gyllene Ratten" inte
finns med i dessa
forslag. Med alla de
bostader som byggts
dar fortjdnar omradet
sparvdagen mycket
mer an de glesa villa-
omradena. Dessutom
ar Malarhdjdens IP en
valanvand idrottsplats
dit manga behdver ta
sig kollektivt.

Sddertaljev) och 3
(Skarholmsv/Smista
allé) ar bra. Alt 2 ar
bra ur synpunkt att
kunna ha farre stopp
och en direkt koppling
mellan Skarholmen
och Fruangen.
Resenarer kring
Satra- omradet kan
darfér byta till
Sparvag syd vid
Skarholmen istdllet.
Alt 3 ar bra ur
synpunkt att den
sammankopplar
stadskarnorna
Skarholmen, Satra
och Fruangen med
stationer med stérre
resenarsupptag. Den
kopplar samman tre
tunnelbanestationer
vilket ger flera
bytesmojligheter.
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J& Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kungens Kurva dr det mest namngivna forslaget pa hallplats

P3 vilka platser tycker du det ar viktigt att det finns hallplatser?

Glﬁmsta Masmo

UNgens
Fruang

IKEA

Skérh

Flemingsberg

Antal svar: 468

0

Imen

Huddinge sjukhus

Kurva

Satra

ENSegeltorp

Topp tio:

1. Kungens Kurva 36%
2. Fruangen 29%
3. Skarholmen 25%
4. Segeltorp 24%
5. Masmo 21%
6. Alvsjd 17%
7. Glémsta 16%
8. IKEA 12%
8. Flemingsberg 12%
10. Satra 11%
10. Huddinge sjukhus 11%

Andra generella svar:
Nara anslutning till t-bana eller
annan kollektivtrafik

* Vid knutpunker

+ Néra bostadsomraden

+ Vid affarer

* Vid arbetsplatserna

@ questback



J& Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Jamn fordelning for de olika svarsalternativen pa miljofragan

Vilken miljéfraga tycker du har
storst betydelse langs Sparvag syd?

[

Naturmiljo

Buller

Olycksrisker
Annat: _ i
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antal svar: 627

@ questback



J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kategorier for kommentarer om miljofragan

= Stadsmiljo 17%

= Inga nackdelar 11%

= Buller/vibrationer 26%

= Bevara naturomrddena 23%
- Olycksrisker 14% = P3verkan pa annan trafik 11%

= Miljdvénligt med spdrvag 10% " Minskad biltrafik 9%

= Minskad biltrafik 9% " Kostnad 7%
= Inte férsamra for cykel/gangtrafik 6%

= Alla alternativ ar viktiga 2%

= Separat fil fér sparvagen 2%

= Inga nackdelar 2% Antal svar: 46

= Stor miljépaverkan vid bygget 1%

Antal svar: 140

@ questback
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Trafikforvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kommentarer om miljofragan

= Det jag ar oroad for ar buller dagtid .
men mest pa natter dd underhdll och
service av strackan ska genomforas.

= Behall s& mycket gronomrade att
gdende med barn och djur samt .
cyklister har ndgonstans att vara.

= Olycksriskerna ar éverhangande nar .
o =
sparvagen samsas med annat
trafikslag.

= Battre kommunikation ger battre
mojlighet att 8ka kommunalt istéllet
for bil. Sparvag syd behovs!

= Buller - ej hdgre &n idag. Far inte
ytterligare minska framkomlighet for
bilar och cyklister och gang-
trafikanter. EJ inkrakta pa gron-
omraden. De som finns behovs!

= Att har en separat fil fér sparvagnen.

Kostnader
Ser inga miljéproblem alls
Samspelet med bilar/cyklar/gdende

Hopkoppling med stadsmiljon runt
stationerna

Att den tar bort biltrafik dverskuggar
allt.

Mojligheten att tryggt korsa utan att
behova ga flera kilometer!

Antal svar: 140 Antal svar: 46

@ questback



J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tillganglighet ar den absolut viktigaste sociala fragan for
respondenterna

Vilken social fraga tycker du ar viktigast
nar det galler Sparvag syd?

Tillganglighet (t.ex. att manniskor latt ska kunna
komma till olika stallen)

Delaktighet (t.ex. att manniskor far vara med och
paverka och kanna sig delaktiga)

Halsa (t.ex. att kollektivtrafiken bidrar till manniskors
valmaende och trygghet)

Rattvisa (t.ex. att alla manniskor har samma
mojligheter)

Jamstalldhet (t.ex. att planera lika bra for man och
kvinnor)

Annat;

L NN

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antal svar: 637

@ questback



J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kategorier for kommentarer om sociala fragor

= Tillganglighet 24% = Snabbhet 15%

= Utoka kollektivtrafiken 14% = Alla fragor lika viktiga 10%
= Rattvisa 13% = Tillganglighet 10 %

= Minska biltrafiken/Alternativ till att = Integration 10%

kora bil 13%
= Enkelt/smidigt att aka 12%
= Expandera omrddet 10%

Antal svar: 20
= Anpassat for funktionshindrade 7%

Antal svar: 135

@ questback
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Trafikforvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kommentarer om sociala fragor

Tillgéngligheten ar en
grundforutsattning for nastan alla de
sociala fragorna.

Att detta vore ett satt att kunna
knyta ihop olika stadsdelar som idag
ar separerade och delvis
segregerade, ge en tryggare
stadsmiljé och mer jamlikt resande.

Att omrdden som tidigare har kravt
bil for tillganglighet gors tillgangliga
aven for de som inte har eller har valt
bort bil.

Att etableringen sker i omraden dar
behovet av tillganglighet ar stort,
speciellt i de delar lokaltrafiken dras
ner i andra former (bussar, glesare
tidtabell) samt dar nyetablering
sker/ar planerad.

Latt att byta mellan olika tdg mm.
Lattillgangligt for barnvagnar/rullstol.

Att Sparvéag syd ska vara ordentligt
handikappanpassad!

Antal svar: 135

= Snabbhet/Effektivitet

» Minskad segregation mellan
stadsdelar

= Alla ovan ar viktiga

= Tillganglighet tillsammans med
snabbhet

Antal svar: 20

@ questback



J& Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Krossen upplevs som den basta platsen for en depa

Vilken av platserna tycker du ar bast for en depa?

Krossen

Glomstadalen

Skarholmen

‘ i

0% 20% 40%

Antal svar: 548
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J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kategorier for kommentarer om val av depdlage

= Minst paverkan 21%

= Centralt pa
strackningen 17%

Antal svar: 311

Bra med narhet till
andstation 3%

Bor lite folk 3%

Finns bra med plats
2%

Minst paverkan 4%
Gott om plats 4%

Mest ekonomiskt 1%

Smidigast for personal
att ta sig till/fran 3%

Central placering 3%

@ questback
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Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kommentarer om val av depdldge

Ligger ganska s3 i
mitten av strackan.
Borde goéra det
mindre stdérnings-
kansligt om man kan
skicka ut sparvagnar
&t bdda hallen. Spar-
vagnarna behoéver
inte heller 8ka tomma
frdn ena anden till
den andra vid
trafikstart och sparar
darfor energi.

Krossen verkar vara
ett lage som stor
andra verksamheter
minst och dar det
borde finnas goda
majligheter till fram-
tida expansion om
behov finns. Laget ar
relativt centralt och
kan ocksa vara
intressant vid en
framtida samman-
koppling med
Tvarbanan.

Antal svar: 311

Det ar val bra att
bygga s& 1&ngt ut pad
en linje som majligt.
Fler vill bo nara, ingen
vill val ha fabriker,
lagerlokaler och
depder néra dar de
bor.

Det bor minst folk dar
och det ar inte ett
naturreservat.

Av kartan att doma
verkar det finnas mer
plats och minst
bostader

Gott om utrymme for
olika alternativ och
samordning med
nybyggnation av
bostader. Borde skapa
mindre friktion i om-
radet runt vagnhallen.

Kanns som det finns
plats i detta omrade
som inte inverkar pa
boende eller annat.

Baserat enbart pd
kartan och den
intilliggande
bebyggelsen tycks det
bli mest ekonomiskt
forsvarbart. Grantorp
skulle innebédra en
avsevard mangd extra
spar och Skarholmen
ar ett for viktigt
stadsutvecklings-
omrade for att en
depd skulle f plats
dar. Krossen kan vara
ett godtagbart
alternativ.

Den personal som ska
arbeta tidigt och sent
maste kunna ta sig till
jobbet latt.
Skarholmen &r i
mitten av strackan
och har anknytning till
tunnelbana buss och
bilvag.

Eftersom det ur ett
planeringsperspektiv
ar storst chans att det
uppstar toppar runt
Skarholmen/Kungens
kurva och d& gar det
snabbt att sadtta in
extra tag.

For att underlatta
underhall eftersom
jag utgar fran att
reservdelar mm
maste bestéllas och
komma séderifran,
bér en depa vara
placerad sa att det
gar snabbt att ta
emot reservdelar.
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J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Segeltorp ar den namngivna plats som forekommer mesti de
Ooppna svaren

Finns det omraden eller platser som du tycker att vi ska ta extra
hansyn till nar vi bygger Sparvag syd? Varfor?

Topp tio:

. Segeltorp 10%
. Alvsjé/Alvsjévéagen 9%
. Glémsta/Glomstavdgen 9%

Skarholmen
. Skarholmen 5%

v AVsjo/Alvsiovagen 3 sam
v Glomsta/Glomstavagen & e, 3

Flemingsberg . Gamla Sodertdljevagen 3%
Segeltorp Flemingsberg 3%

0 Huddinge 2%

Antal svar: 308

@ questback



J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kommentarer om namngivna platser att ta extra hansyn till

Omradet ldngs med
Alvsjoévigen pga.
narheten till befintliga
bostadshus och
problematiska
markférhdllanden (lera)
och risken for
vibrationsstérningar.

Segeltorp har usel kollektivtrafik
och en 6kande yngre (mestadels
barnfamiljer) befolkning.
Busslinjerna minskar avgangar
och allt fler anvander bilen for
korta strackor.

Det finns ingen plan for
kollektivtrafik kring Segeltorp.

Naturreservatet
vid Glomsta!

Kungens kurva
pga. att det ar
byggt bara for

biltrafik.

Dragningen genom
Frudangen.
Buller. Tatbebyggt

med bostader.

Trafiksituationen i
Kungens Kurva och
Skarholmen ar redan
nu valdigt rérig -
kraver en god
planering!

Ja att Sparvag syd inte
passerar p& Gamla
Sodertiljevigen! D3
det &r valdigt manga hus
precis bredvid vagen och
detta kommer upplevas
som mycket stérande!

Battre férbindelse med
Tullinge villastad. Dra
linjen under kraftlinjen,
som anda inte kan
anvéandas till ndgonting
annat.

Flemingsberg och
Kungens kurva
behdver battre trafik
an idag. Andra sidan
E4 har tunnelbana.

Jag tycker fokus ska ligga pa
tillganglighet och madjlighet till nya
bostader och arbetsplatser.
Sjalvklart ska man ta hansyn till
natur och miljé men fér Stockholms
och Huddinges utveckling behdvs

fler bostader och arbetsplatser i
forsta hand.

Antal svar: 308
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J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Ta hansyn till naturen/gronomraden dr det som dr mest
kommenterat bland de icke-namngivna svarsalternativen

Finns det omraden eller platser som du tycker att vi ska ta extra
hansyn till nar vi bygger Sparvag syd? Varfor?

Topp tio:
Natur/grénomraden
. Buller/Vibrationer
. Hansyn till annan trafik
. Nej, bara positivt med Sparvéag syd

1.

2

3

3

5. Inte for ndra bostader
Natur/gronomraden . e & R

7. Anslutning till kollektivtrafik

Hansyn till annan trafik Eﬁ{gtﬁiﬂf Eosmvt med Sparvag syd 7. Bygg mtegSparvag syd
7. Sakerhet/olycksrisk
10. Knutpunkter

Antal svar: 308

22%
11%
7%
7%
6%
5%
3%
3%
3%
2%
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J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Kommentarer om ej namngivna platser att ta extra hansyn till

Rent generellt upplever jag att
nuvarande Tvarbanan och aven
Sparvég City bullrar lite vél
mycket, framst i kurvor.
Spontant kanns det som att det
ljudet kan spridas latt i Glomsta-
dalen. Likasa bland husen vid

Gamla Soédertaljevagen/
Fruangsgatan.

Minimera
strackningen som gar
i/pa gator/véagar och
darmed krockar
med annan trafik.

Alla naturomraden bor
hanteras varsamt och hansyn
till vaxter och djur maste tas
sa att den biologiska
mangfalden inte skadas i
onddan, liksom mdjligheterna
for manniskor att réra sig i
den miljon.

Nej, ser snarare
att det ar mer

viktig_t_ att Tatbebyggda
spdrviagen omraden dar
byggs. sparvagens dragning

paverkar de
boende.

Att man ska kunna
fortata och bygga
stadsmassigt tatt med
bostader och
verksamheter langs
sparvégen.

Skdrholmen och de andra
stationerna dar man kan
byta mellan sparvagn och
buss/tunnelbana/
pendeltdg, gor det sa
enkelt som méjligt att ga
mellan de olika fardmedlen.

Ekonomin - hur anvands
skattepengarna bast.
Inte med dyra spar.
Ex. BRT ger samma
nytta till lagre kostnad.

Att skapa bra bytespunkter ar det absolut
viktigaste pa en tvarférbindelse. Bytena ska
vara snabba, enkla och tydliga. Om de
dessutom sker i en attraktiv miljé med
tillgang till service &r det en bonus.
Flemingsberg, Skarholmen och Alvsjo &r de
allra viktigaste bytespunkterna. Det ar viktigt
att Alvsjo utformas sd att en fortsattning ar
mojlig.

Extra hansyn ndra
skolor, tiatbebyggt
och folk i rorelse,

bade nar man bygger
och trafikerar.

Antal svar: 308
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J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Att redan nu tanka/planera for framtida forlangningar av
Sparvag syd och alternativ pa strackningar

ar mest kommenterad synpunkt

Har du andra synpunkter eller idéer om Sparvag syd som du vill

framfora?

Buss/BRT/Tradbuss ar battre Dyrt

T-bana bitte Bygg ut Kollektwtraﬂken i omradet

Tank redan nu pa framtida forlangningar

Andel positiva och negativa kommentarer:

b

Ja till Sparvag syd

‘ Nej till Spdrvag syd
Antal svar: 292

Topp tio:

Tank nu pa framtida férlangningar
Buss/BRT/tradbuss &r battre

Bygg ut kollektivtrafiken i omradet
Dyrt

Lyft for omradet

T-bana battre

Anslut till Tvarbana

Hog turtdthet

Buller/vibrationer

Dra lardom av tidigare erfarenheter

NNNNoUuwwNh =

13%
9%
5%
5%
4%
3%
2%
2%
2%
2%
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Andra synpunkter eller idéer

Jag hoppas att ni inte bygger
en sparbunden Sparvag syd
utan kor bussar i stallet.
Det blir alldeles for dyrt med
jarnvag och valdigt
oflexibelt.

Titta pa tidigare
erfarenheter fran
sparvagnsprojekt i
Stockholmsomradet.

Minimalt buller vid
smahusbebyggelse

Antal svar: 308

Mojliggér en
framtida fort-
sattning i bada andar

av sparvagen. Lat
sparen leda till nya
bostadsomrdden.

Sparvag Syd &r en sa
grundlaggande forutsattning
for att kunna anvanda soédra
Storstockholm for bostader

och arbetsplatser. Utan en fast
linje kommer omradet att vara

underutvecklat fér 18ng tid
framat. Det ar mycket viktigt att
linjen byggs inom snar framtid.

aga kora over alla
bittra "nej-sagare".
Stockholm vaxer och
vi maste satsa mer
pa kollektiv-
trafiken!

Utvardera behovet
och titta pa
kostnadseffektiva
alt. Iésningar
sasom BRT.

Det vore logiskt att utreda
kopplingar mellan Sparvéag
syd och Tvarbanan, for att
narma sig ett mer
sammanhallet system. T.ex.
Alvsjé-Gullmarsplan.

Det maste bli mycket
tatare trafik jamfort
med bussar idag, annars
kan man |ata bli att
bygga en sparvég
overhuvudtaget.

Tvérgdende tunnelbana:
Flemingsberg till Masmo eller Skarholmen
via Kungens Kurva och
Alvsjé - Solberga - Liljeholmen -
Kungsholmen skulle féredras d& sparvag ar
relativt Id3ngsam, har 13g kapacitet och &r i
vagen for bil- och cykeltrafik.

questback
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sammanfattning

Generella synpunkter

En klar majoritet av respondenterna

ar vana resenarer, 77% reser dagligen
o [o}

eller nagon gang per vecka.

Tidningar ar den effektivaste
kommunikationskanalen.

En dvervaldigande majoritet av
respondenterna, 83%, ar positivt eller
mycket positivt instéllda till Sparvag
syd.

Respondenterna vill ha en sparvég
som ar effektiv/snabb, tyst, har hdg
turtathet, med bra anslutning till
annan kollektivtrafik och tillganglig for
alla.

Det ar ingen tydlig skillnad mellan
respondenterna for de som ar positivt
och negativt instéllda till Sparvag syd.
En nagot hégre andel boende i Alvsjo
ar mer negativt an positivt installda.

questback
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sammanfattning

Strackningar

= FOr delstracka Flemingsberg - .
Glomsta har den stdrsta andelen
respondenter ingen uppfattning om
vilken strackning som de féredrar.
33% fbéredrar Katrinebergsvagen bl.a.
for att det upplevs som bast
strackning ekonomiskt , bast ur
miljdsynpunkt , omradet behdver mer
kollektivtrafik/har storre =
trafikunderlag och for att det ar ett
expanderande omrade.

= Fo6r delstrécka Glémsta - Krossen sa
ar det dven har storst andel som inte
har nagon uppfattning om vilken
strackning de féredrar. Solhagavagen
foredrar knappt 24%, pga. att det ar
mest ekonomiskt med den
stréackningen. Aven for att det &r ett
bra upptagningsomrade och bra
anslutning till t-banan.

Bro 6ver E4/E20 foredrar 40% av
respondenterna, nastan lika stor
andel, 39%, har ingen uppfattning for
delstracka Krossen - Skarholmen.
Mindre stérningar med bro, kortast
restid och for att det ar positivt for
cykel/gangtrafik med bro.

Gamla Soédertaljevagen ar i majoritet ,
43%, den linjestrackning som
respondenterna foredrar for delstracka
Skarholmen - Fruangen. Minst
utbyggd kollektivtrafik i omradet, bra
for Segeltorp, kortast restid och fa fler
att valja bort bilen.
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sammanfattning

Hallplatser

Kungens Kurva, Fruangen ,
Skarholmen, Segeltorp och Masmo ar
de mest namngivna hallplatserna. Mer
generellt efterfragas annars
hallplatser i nara anslutning till
bostader, arbetsplatser, affarer,
knutpunkter och till annan
kollektivtrafik.

Depadldge

Krossen ar den plats som féredras for
depa av respondenterna. Framfor allt
pga. centralt I1age ungefar mitt pa
strackningen och minst paverkan pa
bland annat boende och miljd.

Miljofragor

Ganska jamn fordelning dver svaren
fér miljéfragorna, men ca en tredjedel
av respondenterna upplever att
naturmiljén ar viktigast. Forutom
naturreservaten énskar
respondenterna aven att det tas
hansyn till andra grénomraden i sa
stor utstrackning som méjligt.

Buller ar det ca 31% av
respondenterna som oroar sig for,
stérst andel oroar sig fér
buller/vibrationer utmed Alvsjovagen
och annan bebyggelse som kommer
att ligga ndra sparvagens strackning.
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J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sammanfattning

Sociala fragor

« Tillganglighet ar den enskilt viktigaste
sociala fragan. Att Sparvéag syd ska
vara tillganglig fér alla och att det ska
vara latt och smidigt att ta sig till olika
platser utan att vara beroende av bil.

Platser att ta extra hansyn till

- Av namngivna platser far Segeltorp
flest kommentarer. Manga upplever
att Segeltorp har en undermalig
kollektivtrafik och med tanke pa att
omradet fortsatter att expandera sa
behdver Segeltorp sparbunden
kollektivtrafik.

» FoOr icke-namngivna platser ar det
natur/grénomraden som far flest

kommentarer. Att alla

. [e] .
natur/gronomraden behdver hanteras
varsamt, inte bara naturreservaten.
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J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sammanfattning

Andra synpunkter

21% av kommentarerna ar positiva till
Sparvag syd. “For att utveckla sédra
Stockholm bér spdrvdgen byggas sé
skyndsamt som méjligt.”

15% av kommentarerna ar negativt
installda. “Satsa pd flera moderna och
flexibla elbusslinjer.”

Flest kommmentarer rér framtida och
alternativa strackningar, och att det ar
bra om detta tas hansyn till redan nu.

9% av kommentarerna handlar om att
det vore mer flexibelt och billigare
med buss[BRT/tr?dbuss &n en
sparvag. Aven fragor om vad som
kommer handa med befintliga
busslinjer, turtdthet m.m. nar Sparvég

syd byggs.

questback



