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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

ska redovisa vilken paverkan som de studerade
lokaliseringsalternativen av Sparvig syd far pa miljon,
maénniskors hilsa och hushallningen med mark och
vatten samt mdjliggora en samlad bedomning av
projektets miljokonsekvenser i sin helhet.

MKB-rapporten utgor ett av flera underlag i den
samradshandling for planering av Sparvag syd som
tagits fram pa uppdrag av Stockholms lans landsting
(SLL) infor lokaliseringssamrad. I MKB:n beskrivs och
sammanfattas MKB-arbetet. Den dr 6vergripande med
fokus pé alternativskiljande konsekvenser for att utgora
ett beslutsunderlag for val av lokaliseringsalternativ.

Planeringen av Sparvig syd gors med detaljplan

och jarnvagsplan. Den har genomforts i en
programstudie enligt Stockholms ldns landstings

(SLL) planeringsprocess. Planeringen har dven foljt
jarnvagsplaneprocessen enligt lagen om byggande av
jarnvag. Avsikten &r att underlaget dven kan anvéandas i
kommunernas detaljplaneprocess. Denna MKB kommer
att ligga till grund f6r den MKB for jairnvigsplan som
kan komma att tas fram i nésta skede i planeringen.

I MKB-arbetet har de betydande miljoaspekterna for
lokalisering av Sparvég syd kartlagts och redovisats pa
en Overgripande niva. Forutsattningarna ar baserade
fraimst pa tidigare studier, inkomna samradssynpunkter
och befintligt underlagsmaterial samt platsbesok.
Utifran forutsattningsbeskrivningen har en 6vergripande

bedomning gjorts av lokaliseringsalternativens
paverkan, effekt och konsekvens. Bedomningen har
fokuserat pa alternativskiljande miljoaspekter. For
varje aspekt har dven eventuella behov av ytterligare
utredningar, samrad, dispenser eller tillstdnd med
mera sammanstallts. For aspekterna har aven mojliga
atgarder eller kompensationer for att minska negativa
konsekvenser av Sparvég syd identifierats.

Efter genomford MKB-process i programstudien
bedoms de storsta miljokonsekvenserna for lokalisering
av Sparvag syd uppsta for natur- och kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv, stads- och landskapsbild,
buller och vibrationer, vatten och risk.

Lopande samréd har under projektet hallits med
allménheten, berérda kommuner och lansstyrelsen.
Generellt har manga manniskor varit positiva till
Spérvig syd. Forslag pa strackningar har framkommit

i samraden. Andra viktiga fragor som framforts i
samraden har varit barridreffekter och tillganglighet

till sarskilda omréden, att varna om grén- och
rekreationsomréden, men dven forslag pa hallplatslagen
och utformning av dessa.

Delstracka Flemingsberg-Glomsta

Sammantaget bedoms Alternativ Katrinebergsvigen
utgora det alternativ som ar att foredra sett ur miljo-
och hélsoperspektiv (férutom ur riskhdnseende) da det
bedoms medféra mindre negativa konsekvenser for
flertalet av miljoaspekterna dn Alternativ Loviseberg.
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Delstracka Glomsta-Krossen

For delstrackan bedoms sammantaget Alternativ tunnel
genom Masmoberget utgora det bista alternativet ur
miljo- och halsoperspektiv dé det ssmmantaget medfor
minst konsekvenser pd omgivningen trots att risk

finns for mattliga till stora konsekvenser for mark- och
vattenmiljo samt naturresurser.

Delstrdacka Krossen-Skarholmen

For delstrdckan finns inga alternativskiljande
miljoaspekter for de tva alternativen forutom ur
risksynpunkt dar Alternativ Bro 6ver E4/E20 bedoms
vara ndgot mer fordelaktig an Alternativ Ekgérdsvigen.
Bada alternativen medfor i 6vrigt sma eller méttliga
negativa konsekvenser for flertalet aspekter. For
rekreation (hallplatser ger 6kad tillganglighet) och
mark- och vattenmiljoer samt naturresurser (atgirdande
av potentiellt férorenade massor) bedoms bada
alternativen dven medfora positiva konsekvenser.

Delstracka Skarholmen-Frudngen

Alternativ Skdarholmsvigen/Smista allé bedoms
sammantaget utgora det alternativ som ar att foredra
sett ur miljo- och hilsoperspektiv. Skillnaderna mellan
Alternativ Skarholmsviagen/Smista allé och Alternativ
Skarholmsvégen norra ar smé och utgors framst av att
Alternativ Skarholmsvégen norra bedoms medfora négot
storre negativa konsekvenser for buller, vibrationer och
stomljud samt for stadsbild och kulturmiljo. Alternativet
bedoms dven vara minst fordelaktig ur risksynpunkt.
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Delstricka Fruingen-Alvsjé

Alternativ Alvsjovigen bedoms sammantaget medfora
sma till mattliga negativa konsekvenser. Inga andra
alternativ finns pé delstrackan.

Planeringen av Sparvig syd kan riskera att motverka
sex av Huddinges sju kommunala miljomaél och ett av
fyra kommunala miljomaél for Stockholms stad. Risken
att malen inte uppfylls beror framst pé val av alternativ,
markanviandning, barriarverkan och utformning

av Sparvig syd och kan sdledes minska avsevart
beroende pa lokaliserings- och utformningsval senare i
planeringsprocessen.

Forutsattningen for att miljokvalitetsnormerna for
fororeningar i utomhusluft ska uppfyllas bedoms
positivt med Sparvag syd. Miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomster i norra Ostersjons vattendistrikt

och kemiska foreningar i fisk- och musselvatten

bedoms kunna péverkas negativt i byggskedet. Forslag
péa atgarder i byggskedet bor darfor tas hansyn till.
Miljokvalitetsnormen for utomhusbuller utvarderas i ett
senare skede i planeringen av Sparvag syd, det vill siga i
MKB:er for detaljplan och jarnvéagsplan.
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LASANVISNING

Miljokonsekvensbeskrivningens (MKB) struktur utgar i huvudsak fran konsekvenserna fran projektets olika lokaliseringsalternativ samt konsekvenser under
byggtid.

Kapitel 1 beskriver bakgrund och anledning till att projektet genomférs. Den beskriver i vilket skede projektet befinner sig och vilket fortsatt arbete
som kvarstar. Kapitel 2 beskriver MKB-processen, omfattning och avgransningar som gors i miljokonsekvensbeskrivningen. Vidare beskrivs MKB:ns
utgangspunkter samt mot vilka bedémningsgrunder och med vilka metoder konsekvenserna tagits fram och bedémts.

Kapitel 3 beskriver de tekniska férutsattningarna fér en sparvég mellan Flemingsberg och Alvsjé. Kapitel 4 Beskriver alla utredda strackningsalternativ for
Sparvag syd fran Flemingsberg till Alvsjé. Aven avfardade alternativ presenteras i detta kapitel. Har beskrivs och bedéms konsekvenserna av nollalternativet,
det vill sdga konsekvenserna av att det planerade projektet inte kommer till stand.

| kapitel 5-7 beskrivs forutsattningar for projektets genomférande, bland annat befintliga kommunala planer och infrastrukturprojekt for att tydliggora
eventuella konflikter eller om projektet understodijs. Har beskrivs miljéférutsattningar samt effekter och miljokonsekvenser av projektet pa olika
miljdaspekter. BRT hanteras separat i avsnitt 6.9. Konsekvensbeskrivningarna har fokuserat pa delstrackorna. De regionala kérnorna Flemingsberg, Kungens
kurva/Skarholmen och Alvsjé har exkluderats p& grund av att pdgdende planering &r omfattande och inte helt klarlagd.

Kapitel 8 beskriver byggtiden av Sparvag syd — bade byggmetoder, genomférande och miljopaverkan. Miljopaverkan fran byggtiden av ett
infrastrukturprojekt kan skilja sig mycket at fran drifttiden, vilket bor belysas. | tidigare kapitel har miljokonsekvenser av projektet beskrivits for driftskedet,
det vill sdga det scenario da Sparvag syd ar fardigbyggt och under drift.

| kapitel 9 beskrivs kumulativa och indirekta effekter som kan uppkomma som en f6ljd av det aktuella projektet. Kumulativa effekter kan vara sddana som
ar samverkande eller adderande. Bidragande faktorer till kumulativa effekter kan vara andra planerade infrastrukturprojekt eller efterfoljande exploateringar.

| kapitel 10 gors en samlad beddémning av projektets miljkonsekvenser och maluppfyllelse.

| kapitel 11 laggs fokus pa det samrad som skett under 2010. Det ger bakgrund till vad som framkommit i tidigt skede i projektet. Kapitel 12
sammanfattar det fortsatta arbetet.

Under kapitel 13 finns forklaringar for de ord och begrepp som anvands i miljokonsekvensbeskrivningen som behover fortydligas. | rapporten markeras ord
som har forklaringar med en asterisk (*). | kapitel 14 finns hanvisningar till kallor och referenser.

Till MKB:n tillhor tre stycken bilagor; 1. Bedémningsgrunder, 2. Beslut om betydande miljdpaverkan, 3.Innehallsférteckning MKB Sparvag syd for vald
strackning (samradshandling). Utover detta finns aven flera separata, kopplade PM. Dessa PM ar utredningar inom olika teknikomraden: PM Buller, PM
Luftkvalitet, PM Risk. Dessa PM fungerar som underlagsutredningar till MKB:n dar resultaten av buller, - luft- och riskanalyser redovisas samt de metoder
som anvants.



MILJOASPEKTER

6.1 Landskapsbild, stadsbild och kulturmiljo

6.2 Naturmiljo

6.3 Rekreation och friluftsliv

6.4 Mark- och vattenmiljé samt naturresurser

6.5 Klimat

6.6 Buller, vibrationer och stomljud

6.7 Luftkvalitet

6.8 Risk och sakerhet

6.9 BRT

Miljokonsekvensbeskrivningens (MKB) struktur utgar i
huvudsak fran konsekvenserna fran projektets olika lokali-
seringsalternativ. Dessa presenteras i tabeller vilket ger en
férenklad oversikt och jamforelse mellan konsekvenser av
olika lokaliseringsalternativ. En férdjupad bedémning ges
alltid i beskrivningarna som kommer I6pande i texten un-
der varje delkapitel i kapitel 6. Forutsattningar och effekter
pa miljon och manniskor.

| kapitel 6 i MKB:n beskrivs miljoforutsattningar samt
effekter och miljokonsekvenser av projektet pa olika
miljdaspekter. Miljdaspekterna ar uppdelade i atta olika
delkapitel som illustreras med hjalp av farger for att foren-
kla jdmforelser mellan olika lokaliseringsalternativ samt
lasbarheten i rapporten.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo
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Kapitel 1

INLEDNING

1 INLEDNING



1 Inledning

I detta kapitel avhandlas bakgrund, syfte,
planeringsprocess och pagdende arbete. I kapitlet

(och i MKB:n i 6vrigt) finns tva olika bendmningar av
aktuell utredning. Programstudien ar den bendmning
som anvands i Trafikférvaltningens planeringsprocess.
Benamningen Samradshandling for val av lokalisering
kommer ifran jarnviagsplaneprocessen.

1.1 Bakgrund

Stockholms lan har haft och férvéantas dven under

de narmaste 20 dren ha en stark positiv utveckling i
befolkningsantal, sysselsidttning och ekonomi. Enligt den
befolkningsprognos som tagits fram for Stockholms lan,
forviantas regionen vixa med omkring en halv miljon
manniskor till &r 2030, vilket storleksméassigt motsvarar
ett Goteborg. Med anledning av detta okar efterfragan
av transporter for gods och av resor samt behovet av

att forbattra tillgangligheten och tillforlitligheten inom
kollektivtrafiken i Stockholms lan.

Visionen i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms lan, RUFS 2010, ar att Stockholmsregionen
ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion. En

av utmaningarna utpekade i planen, dr att minska
klimatpéverkan samtidigt som regionen vixer, vilket
stiller stora krav pa val av infrastrukturlosningar.

I RUFS 2010 pekas ett antal regionala stadskdrnor ut
som har stark utvecklingspotential och som har behov
av forbattringar pa tillgéanglighet och sammankoppling
i kollektivtrafiken. Tva av dessa karnor ar Flemingsberg
och Kungens kurva/Skarholmen i sédra Stockholm som

idag delvis sammankopplas med busstrafik. Malet att
forbattra tillgéngligheten till de regionala stadskdrnorna
foranledde att en forstudie genomfordes mellan 2010
och 2012 for forstarkt kollektivtrafikforbindelse mellan
Alvsjo och Flemingsberg via Frusingen, Skirholmen,
Kungens Kurva och Masmo. En fordjupad forstudie, sa
kallad programstudie tas nu fram. Uppdraget innebar
att utreda sparvéag som tidsmassigt kan genomforas i
tva etapper. Projektet bendmns som Sparvig syd och
ingdr i Stockholmsoéverenskommelsen fran 2007, dar
sparreservat finns med i RUFS 2010. Forutom sparvig
inkluderar utredningen aven BRT (Bus Rapid Transit)
som en Overgangslosning for etapp 2 (Skarholmen-
Alvsj6). BRT avser busstrafik med mycket god
framkomlighet, vilket innebér att busstrafiken har en
egen korbana helt separerad fran 6vrig trafik.

Trafikforvaltningen har bedomt att Sparvég syd bidrar
till utvecklingen och genomforandet av ett effektivt
transportsystem och en flerkdrnig region. Sparvag syd
forbinder dven tunnelbana, pendel- och regionaltig
vilket medfor att restider forkortas och antalet
resalternativ 6kar.

1.2 Syfte

Syftet med projektet ar att finna genomforbara dtgarder
for att skapa ett tydligt kollektivtrafiksystem i omrédet
och dérigenom forbattra tillgangligheten till och mellan
de regionala stadskidrnorna Skiarholmen/Kungens kurva
och Flemingsberg. Forbindelsen ska utmynna i bittre
mojligheter till resor i tviarled med byten till pendeltiget

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

i Flemingsberg och Alvsjo samt till tunnelbanan i
Skarholmen, Frudngen och Masmo.

Programstudien syftar till att presentera en
omgivningsanpassad lokalisering av sparvig respektive
en Overgangslosning pa etapp 2 (Skiarholmen-

Alvsjo) BRT. Den syftar ocksa till att beskriva hur
forbindelsen paverkar omgivningen bland annat
resendrer, narboende, miljo, 6vrig infrastruktur och
fastigheter. Programstudien ska kunna ge svar pa hur

de 16sningar som foreslagits i forstudien ska utformas
och genomforas, vilket i sin tur ska ligga till grund for ett
genomforandebeslut i Landstingsfullmaktige.

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
ar att redovisa vilken paverkan som de studerade
lokaliseringsalternativen av Sparvag syd far pa miljon,
manniskors hilsa och hushallningen med mark och
vatten samt mdjliggora en samlad bedomning av
projektets miljokonsekvenser i sin helhet. I och med att
MKB-processen fortloper i framtida planering kommer
MKB-rapporten att utvecklas. Denna MKB kommer att
ligga till grund for den MKB for jarnvagsplan som kan
komma att tas fram i nista skede i planeringen.

1.3 Mal och hdnsyn

Denna MKB kommer att hantera nedanstaende
mal kopplade till milj6 och ménniskors héalsa samt
hushéllning av naturresurser:



10

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

. Nationella miljokvalitetsmal
. Miljokvalitetsnormer
. Specifika miljomaél framtagna inom projektet

En utvédrdering av mélen gors i kapitel 10.3
Maluppfyllelse. I kapitel 10 gors dven en utvirdering
av projektets uppfyllelse av miljobalkens

allméanna hansynsregler och hushéallnings- och
kretsloppsprinciperna samt projektets péverkan pa
riksintressen.

1.4 Tidplan

Framtagandet av samradshandlingen med
lokaliseringsalternativ sker under viren 2015.

Samrad med allménheten, berérda organisationer

och myndigheter bedoms ske under hdsten 2015.
Slutrapporten tas dérefter upp i Stockholms ldns
landstings (SLL) Trafiknamnd som ska godkdnna

den och landstingsfullméaktige ska darefter

fatta ett genomférandebeslut. Forutsatt att ett
genomforandebeslut tas sa kan projektering av Sparvig
syd paborjas med planerad byggstart tidigast ar 2019 av
etapp 1 (Flemingsberg—Skédrholmen). Spéarvig syd kan
da tidigast vara i trafik p& etapp 1 ar 2023.

1.5 Planeringsprocessen

Ett projekt av denna omfattning kan planldggas
genom dndringar av nu gillande detaljplaner och/eller
upprittande av nya detaljplaner. Detaljplaneprocesser
styrs av Plan- och bygglagen (PBL, SFS 2010:900)

Vastberga

Bredang

Solberga

Langbro

Herrangen

Segeltorp Orby

*. Bytespunkt dar alternativa
~ lokaliseringar kan férekomma

Langsjo
Hagsatra
Stuvsta
= Sparvag syd, korrdidor dar
Huddinge a‘llternatlva lokaliseringar kan
forekomma
== Korridor i tunnel
jo|

eessses  Delstrackor

N

aly 0 2000 m

R = - N

0 FEEMINGSBERG
Visattra

Tullinge
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Figur 1.5.1. Oversiktliga strdckningsalternativ for Sparvdg syd, fran Flemingsberg till Alvsjo
(Trafikforvaltningen, 2015).




och genomfors av aktuell kommun. Sparvag syd

paverkar bade Stockholm stad och Huddinge kommun.

Projektet Sparvig syd méste vara forenligt med
géllande detaljplaner och bor dven folja kommunernas
oversiktsplaner och fordjupade 6versiktsplaner.

Om Sparviag syd planldggs genom detaljplaner

hanteras miljofragorna av respektive kommun i deras
planlidggningsprocess.

Spérvig syd kan, forutom med detaljplaner, dven
planldggas med jarnvagsplan. Jarnvagsplaneprocessen
styrs av lagen om byggande av jarnvag (LBJ, SFS
1995:1649) och genomfors av Trafikforvaltningen inom
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SLL. Enligt LBJ ska en jarnvagsplan uppréttas vid
anldggande av ny jarnvég eller ombyggnad av jarnvag.
Om lansstyrelsen bedomer att projektet antas kunna
medfora betydande miljopéverkan ska jairnvagsplanen
innehalla en MKB. MKB:n behover sedan godkannas
av ldnsstyrelsen innan planen slutligen faststalls av
Trafikverket efter samrad med lansstyrelsen. Innan en
jarnvagsplan kan faststéllas, beaktas innehallet i MKB:n
samt resultat av genomforda samréd med framkomna
yttranden. I stora projekt, som Sparvig syd innebdr,
arbetar SLL enligt en investeringsprocess. I figur 1.5.2
beskrivs landstingets investeringsprocess och dess
relation till PBL och LBJ.

En jarnvagsplan kravs inte formellt for planerad sparvag
men det finns fordelar med att planera ett stort projekt
som detta, dven enligt jarnvagsplaneprocessen. De

béda planeringsprocesserna enligt PBL och LBJ kan i
stor utstrackning samordnas. Den 15 oktober 2014 togs
ett beslut inom Trafikforvaltningen att planeringen av
Spérvig syd ska ske med detaljplan och jarnvigsplan.

Planeringen av Sparvag syd har skett genom en
Programstudie som foljer Trafikforvaltningens
planeringsprocess. Programstudien har genomforts i
enlighet med jarnvagsplaneprocessen och kan ocksa
utgora underlag for kommunens detaljplaneprocess.

1.6 Tidigare utredningar och
beslut

Spérvag syd har studerats i flera utredningar sedan
borjan av 2000-talet. Mellan 2010-2012 samarbetade

1 INLEDNING
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Trafikforvaltningen med bland andra Stockholms

stad och Huddinge kommun avseende en forstudie
om forbattrad kollektivtrafik mellan Flemingsberg

och Alvsjo och behovet av en ny férbindelse. Syftet
med forstudien var att hitta genomforbara atgiarder
for att forbattra kollektivtrafiken till de regionala
stadskdarnorna Flemingsberg och Kungens kurva/
Skarholmen, som pekas ut i RUFS 2010. En analys
enligt fyrstegsprincipen genomfordes. Den innebér att
mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas
stegvis och att enklare atgirder ska prioriteras for

att 16sa identifierade problem. Olika transportsatt -
sparvag, buss och BRT - utreddes for Sparvig syd men
aven olika strackningar. Strackningarna studerades
framst utifrdn omradets férutsiattningar, 6vergripande
miljoforutsittningar och effekter av de studerade
strackningarna. Samrad genomfordes for att ta del av
allméanhetens och andra intressenters synpunkter under
utredningen.

I forstudieskedet stilldes inga juridiska krav pa
framtagande av en MKB enligt lagen om byggande av
jarnvag. En oversiktlig miljobeskrivning genomfordes,
liksom samrad, for att f4 underlag for hur de olika
alternativen skiljde sig at ur miljosynpunkt.

Det som framkom i samradet med allminheten var att
Sparvig syd kan innebéra en barridreffekt och medfora
ytterligare exploatering dér den planeras. Ménga
synpunkter inneholl forslag pa alternativa strackningar
langs gator som saknade kollektivtrafikforbindelser, eller
som tvartemot, ansags ha tillrackliga kommunikationer

i dagsliget. Aven synpunkter om buller, val av

transportslag, fastighetsfrigor och alternativa
strackningar inkom. Huddinge kommun och Stockholm
Stad var positiva, och férordade strackningar som
belyser kopplingen mellan stadsdelar, och mgjliga
barridreffekter i existerande mélpunkter, samt gang- och
cykelleder.

I forstudierapporten drar SL slutsatsen att en
investering i sparvag inte 4r motiverat fran ett
samhallsekonomiskt och kapacitetsmissigt perspektiv.
SL foreslar en utveckling av busstrafiken i regiondelen
och att BRT kan vara motiverat langs strak med

sérskilt stort resandeunderlag. I rapporten konstateras
ocksa att sparvig kan bli aktuellt pd lang sikt vid en
resandeutveckling som innebar att det kapacitetsmassigt
ar motiverat att g& 6ver fran BRT till sparvag.

Lansstyrelsen forutsatte i sitt yttrande 6ver forstudien
att miljofragor sdsom buller, vibrationer, arkeologi och
naturreservat utreds mer i kommande planeringsskeden
och i samarbete med kommunerna som berdrs langs
strackan.

I oktober 2012 beslutade Trafiknimnden att godkanna
forstudien och att en férdjupad forstudie, dven kallad
programstudie, av Sparvag syd skulle tas fram.

1.7 Pagaende arbete

I samband med att landstingsfullméktige tog ett
inriktningsbeslut om fordjupad studie av Sparvag syd,
ldmnades ett samradsunderlag in till Lansstyrelsen

i Stockholm, i juni 2014, f6r beslut om projektet

kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt

jarnvagsplaneprocessen. Samradsunderlaget var
framtaget med utgéngspunkt i Stockholm och
Huddinges oversiktsplaner och aktuella férdjupade
oversiktsplaner. Den 24 oktober 2014 beslutade
Lansstyrelsen i Stockholm att projekt Sparvag syd kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Med bakgrund
av detta har denna MKB tagits fram.

Planeringen av Sparvig syd har paborjats genom att
olika alternativa strackningar har studerats, dels de
fran forstudien och dels nya alternativ. Projektspecifika
tekniska krav har legat till grund for alternativen som
darefter har justerats och anpassats utifrdn bland annat
omradesforutsittningar for miljo, kommunala planer,
sociala och ekonomiska aspekter.

For att bygga Sparvig syd ska det tas fram bade
lagakraftvunnen jarnvigsplan och lagakraftvunna
detaljplaner/-dndringar.

1.7.1 Miljéokonsekvensbeskrivning (MKB)

I arbetet med Sparvig syd ingér ett MKB-arbete inom
vilken en MKB-rapport tas fram. Framtagande av MKB-
arbetet samt metodik, avgransning och omfattning
redovisas i kapitel 2.

MKB-arbetet inleds pé en 6vergripande niva, da det ska
utgora beslutsunderlag for lokalisering av Spéarvag syd,
i form av denna MKB-rapport. MKB-arbetet fortsitter
darefter pa en mer detaljerad nivé infor faststdllande av
jarnvagsplan.



1.7.2 Social konsekvensbeskrivning (SKB)

En social konsekvensbeskrivning har tagits fram i
projektet. Syftet med SKB:n ir att ta fram ett underlag
for att utveckla Sparvag syd utifran manniskors behov.
I studien kommer relevanta sociala aspekter i faktorer
som exempelvis trygghet, jamlikhet, sammanhéllning
och jamstalldhet kring Sparvig syd att identifieras,
studeras och konsekvensbedémas. Den sociala
konsekvensbeskrivningen genomfors i dialog med
boende och verksamma ldngs de aktuella alternativen
for Sparvag syd.

1.8 Fortsatt planeringsprocess

Planeringsprocessen innefattar 16pande kommunikation
mellan angriansande projekt och de aktérer som
ansvarar for dessa. Samradshandling (enligt
planeringsprocessen for jarnvig) inklusive MKB,

SKB och andra teknikspecifika underlagsutredningar
kommer att redovisas med ett strackningsalternativ

for allménheten och andra intressenter vid ett samrad
under hosten 2015.

I MKB-arbetet kommer en rad samrad med exempelvis
berérda kommuner, lansstyrelsen, allmanheten och
organisationer med flera att dga rum for att skapa
forankring och fanga upp relevant information. I kapitel
11 redogors for hur samréd har genomforts och om

det framkommit synpunkter som péverkat innehallet i
MKB-rapporten.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo
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2 Framtagande av MKB

2.1 Genomforande

Lansstyrelsen i Stockholm har beslutat att planeringen
av Spéarvig syd kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Med bakgrund av detta tas denna MKB
fram.

En MKB &r bade en arbetsprocess och ett dokument. I
MKB:n beskrivs och sammanfattas MKB-arbetet.

Denna MKB tillhor jarnvagsplan for beslut om
lokalisering. MKB:n har darfor fokus pa de mest
betydande miljoaspekterna samt de som skiljer
lokaliseringsalternativen at. Olika och allminna
intressen som konkurrerar med varandra identifieras
samt behov av fordjupade utredningar. Forslag pa
atgarder for att minimera eller kompensera negativa
miljokonsekvenser ges. I nasta skede kommer MKBn att
fordjupas och utvecklas for det eller de alternativ som
Trafikforvaltningen véljer att gd vidare med.

I MKB-arbetet sker kontinuerligt samrad med

bland andra allmanheten, myndigheter och berérda
kommuner enligt bestimmelserna i miljobalken. Detta
for att informera om projektet men dven for att projektet
ska fa synpunkter under arbetets géng, se vidare i kapitel
11 Samrad.

Fokus i detta skede har legat pa utvirdering av
lokaliseringsalternativen.

BRT ar en 6vergangslosning (for hela delar eller
delar av strackan), darfor kommer BRT endast att
beskrivas oversiktligt i avsnitt 6.9 BRT. I den samlade

bedomningen och i maluppfyllelsen utviarderas den
slutliga 16sningen det vill séga sparvag.

2.2 Avgransning

2.2.1 Avgréansning i tid

Eftersom byggandet av Sparvig syd mellan
Flemingsberg—Skirholmen tidigast bedoms kunna
péborjas ar 2019 (om ett genomforandeavtal tecknas i
borjan av &r 2016) och sedan vara i trafik cirka ar 2023
ar prognosaret for programstudien bestdmd till &r 2030.
Ar 2030 bedéms hela Sparvig syd vara fullt utbyggd
och de huvudsakliga miljokonsekvenserna av projektet
bedoms ha uppstatt.

Miljopéaverkan kan variera over tid, se vidare Bedomning
av storningen/ingreppets omfattning i avsnitt 2.3.2.

2.2.2 Avgransning av miljoaspekter

De miljoaspekter som bedoms vara mest betydande i
det aktuella projektet, och som fér fokus i rapporten;
ar natur-, kulturmiljo, buller och vibrationer samt
risk. I MKB:n har fokus lagts pé de alternativskiljande
aspekterna.

Foljande aspektomréden har studerats i denna MKB:

. Landskapsbild, stadsbild och kulturmiljo

. Naturmiljo
. Rekreation och friluftsliv
. Mark-, vattenmiljo och naturresurser

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

. Klimat

. Buller, vibrationer och stomljud
. Luftkvalitet

. Risk och sékerhet

Barridreffekt (hanteras under bade kapitel naturmiljo
och kapitel rekreation och friluftsliv).

Indirekta och kumulativa effekter behandlas i kapitel
9 och miljoaspekter under byggskedet beskrivs och
bedoms i kapitel 8.

Nedan angivna miljoaspekter har inte bedomts innebira
nagon betydande paverkan vid lokalisering av Sparvag
syd och har séledes avgréansats bort i denna MKB-
rapport. Dessa aspekter kan komma att utredas och
bedomas da MKB for detaljplan och jarnvéigsplan tas
fram:

. Elektromagnetiska filt kan normalt ge upphov
till faltstyrkor 6ver riktvardet upp till cirka 30
meter fran kontaktledningen. Genom forlaggning
av aterledare i mark med mera kan filtstyrkorna
pa vissa partier kraftigt minskas och det blir
dé andra orsaker (krav pa elsékerhet, intrdng
i samband med byggnation, riskaspekter,
bullerskyddsétgarder med mera) som avgor om en
bostad kan ligga kvar.

. Eventuella ljusstorningar frén sparvigen eller
BRT.

15
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. Projektets totala miljopaverkan under dess hela
livscykel, projektets livscykelanalys (LCA), har
inte bedomts nédvandig att beskriva i detta
skede. Detta eftersom projektet planeras i redan
bebyggd milj6 och innebir en utbyggnad av
miljofraimjande kollektivtrafik.

I projektet har alternativens miljépaverkan under
driftskedet bedoms vara viktigast att beskriva och
bedéma samt att jimfora mot varandra. En 6versiktlig
bedomning av klimatnyttan av Spéarvag syd gors dock
under kapitel 6.5.
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Figur 2.2.1. Utredda strdckningskorridorer for Sparvdg syd.

2.2.3 Geografisk avgransning

I utredningsarbetet har Sparvag syd delats in i fem
delstrackor. Delstrackornas avgransning redovisas
ifigurer i kapitel 4. For delstracka Skarholmen-
Fruiangen konsekvensbeskrivs anslutningen till
Skarholmen centrum i delstracka Krossen-Skarholmen.
Beskrivningar av forutsattningar och konsekvenser for
respektive aspektomrade har i mdjligaste man gjorts i
foljande geografisk ordning: Flemingsberg - Kungens
kurva/Skirholmen - Alvsjo.

Konsekvensbeskrivningarna har fokuserat pa
delstrackorna. De regionala kirnorna Flemingsberg,
Kungens kurva/Skirholmen och Alvsj6 har exkluderats
pa grund av att pagdende planering dr omfattande och
inte helt klarlagd.

Utgangspunkten for den geografiska avgransningen i
MKB:n &r generellt att bedoma miljoaspekterna inom
Spérvig syds naromrade. Ett avstand pa cirka 10-20
meter fran vag-/bankorridorens mitt ar en generell
geografisk avgransning av utredningsomrédet for

de strickningsalternativ som studerats, s kallade
strakomraden, se figur 2.2.1.

Vissa miljoaspekter kan ha paverkan pé ett storre
avstand frén Sparvig syd 4n 20 meter, det vill sdga

de har ett storre influensomréde. Exempelvis kan
influensomradet for spridningskorridorer och ekologiska
samband for djur och vixter vara storre dn det generella
utredningsomradet. Aven fragor kopplat till vatten

kan paverka angriansade vattendrag. De miljoaspekter

BEGREPP

| MKB-sammanhang anvands begreppen paverkan,
effekt, konsekvens och atgard. En vardering av

ett omrades tillgangar gors for att pa ett lattover-
skadligt satt presentera och harleda konsekven-
sbeddmningarna. Exempel: landskapsbilden har
ett stort varde i utrett omrade. Forklaringarna till
dessa begrepp beskrivs nedan.

Varde

Objekt eller omraden varderas pa en skala:

lagt, mattligt, hogt utifran redan befintliga
vardebedémningar men aven utifran dess kans-
lighet, storlek, koppling till omgivning etc.

Paverkan

Paverkan ar det fysiska intrang som orsakas,

t ex att vagstrackningen passerar genom ett stort
skogsomrade som anvands for det rorliga friluft-
slivet och innebar att omradet delas upp i mindre
omraden.

Effekt

Effekten ar den férandring av miljékvaliteter som
uppstar dar vagen dras fram, t ex barriarverkan,
buller mm.

Konsekvens
Konsekvens ar en vardering av effekten med han-
syn till vad den betyder for olika intressen.



som studerats inom ett storre influensomréde beskrivs i
respektive miljéaspektkapitel. Utredningsomradet bestér
darfor av det generella avstandet kring tvarforbindelsens
mitt, samt ett eventuellt storre influensomrade for vissa
aspekter. I omrédet kring Glomstadalen/Loviseberg har
det geografiska utredningsomradet tillatits vara bredare
dé 6vrig exploatering i detta omrade ar i ett tidigt skede.

2.3 Metod

I foljande avsnitt redovisas den metodik det vill siga
hur miljoaspekterna identifieras, kartlaggs, beskrivs
och beddms inom respektive Amnesomrade for
lokaliseringsalternativen fér Sparvag syd. Metodiken
tar stod i grundldggande bedomningsgrunder som
miljobalkens miljokvalitetsnormer, de nationella
miljokvalitetsmélen, miljobalkens allmanna
hénsynsregler, skyddsvirda omraden enligt
miljobalkens och Kulturminneslagens bestimmelser.
Bedomningsgrunder utgors av lagkrav, vedertagna
normer och riktvirden som fungerar som stéd vid
identifiering, kartlaggning, beskrivning och bedémning
av miljokonsekvenserna. Det finns dessutom regionala
och lokala véarden, riktvirden och skyddszoner for olika
miljoaspekter som ocksa utgor bedomningsgrunder.
Bedomningsgrunder och -metodik redovisas for varje
miljoaspekt i Bilaga 1.

2.3.1 Bedémning av berérda
forutsattningar/varden

Forutsattningar/varden inom respektive delomrade
bed6ms utifran bedémningsgrunder och —skalor som ar

specifika for respektive miljoaspekt, dessa presenteras i
Bilaga 1. Forutsittningen/vardet anges pa en tregradig
skala; lagt, mattligt eller hogt véarde.

2.3.2 Bedémning av stérningen/
ingreppets omfattning

En bedomning gors av vilken paverkan som projektet
antas medfora for respektive delomrade och hur stor
omfattningen av denna paverkan blir. Omfattningen
anges pa en skala: mycket negativ - mattligt negativ —
liten/ingen — mattligt positiv — mycket positiv. Varje
miljoaspekt har specifika kriterier som bedémning av
paverkan baseras pa, dessa &r presenterade i Bilaga 1.
Bedomningen gors i forhallande till nollalternativet.

Mycket  Mattligt  Liten/
negativ. - negativ  Ingen positiv
| | | | |
! I Al | 1

Mattigt  Mycket

positiv

I denna MKB gors beskrivningen av forvantad
miljopaverkan dels for byggskedet dels for en fullt
utbyggd Sparvig syd for &r 2030. Viss miljopaverkan

ar temporar och forekommer endast under byggskedet,
till exempel buller under byggskedet. Annan ar av
permanent karaktir och forekommer dven efter ar 2030,
till exempel intrang i befintlig stadsmiljo.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

MILJOASPEKT: EXEMPEL

Grad av paverkan, negativ

LITET MATTLIGT
Miljdaspektens varde

Figur 2.3.1. Graf som illusterar storlek pa konsekvens med
vdrde i forhdllande till grad av negativ pdverkan.

2.3.3 Konsekvensbedémning av
respektive miljoaspekt

Storleken pé konsekvensen erhélls genom en
sammanvagning av virdet och omfattningen av
storningen/ingreppet i respektive delstriacka, se
figur 2.3.1. En jamforelse gors mellan alternativen
och gentemot nollalternativet. Bedomningen

2 FRAMTAGANDE AV MKB

17



18

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

syftar till att visa pa skillnader mellan de olika
lokaliseringsalternativen.

Grader av konsekvenser for respektive delstracka
illustreras i tabeller under kapitel 6, paverkan och
effekter av lokaliseringsalternativen med fargskala och
graderingar enligt figuren nedan.

Grader av konsekvenser illustreras i
tabellen enligt féljande skala:

(---) stora negativa konsekvenser

(--)  mattliga negativa konsekvenser
(-) sma negativa konsekvenser

0 inga konsekvenser

(+)  sma positiva konsekvenser

(++) mattliga positiva konsekvens

_NEEE |

(+++) stora positiva konsekvenser

2.3.4 Samlad bedémning

En samlad bild av miljokonsekvenserna for respektive
alternativ jamfort med nollalternativet har gjorts genom
en sammanstillning av konsekvens per miljéaspekt och
alternativ. Sammanstallningen redovisas i kapitel 10.

2.4 Osakerheter

De bedomningar som gors i denna MKB ar endast
overgripande da detaljerad information om hur Sparvag
syd kommer att lokaliseras, utformas och trafikeras

inte &r fullt utrett i detta skede. Det innebar ocksa

att vissa forutsittningar inte ar faststillda dnnu for
Sparvig syd. Detaljprojektering har inte utférts &nnu
for strackningen vilket bland annat innebar att exakt
forlaggning i gatumiljon, passager, plankorsningar,
detaljutformning av spdromrade, bygg- och arbetsvigar,
etableringsomraden, héllplatslagen och anslutande
hallplatser till annan kollektivtrafik inte studerats
tillrackligt.

Osikerheter finns ocksa i de 6vriga kommunala projekt
och planering som pagar intensivt i narheten av
strackningskorridor for Sparvég syd och som kommer
att paverka och paverkas av projektet.

Vissa har studerats mer 6vergripande &n andra, framst
beroende pa att de tillkom som nya alternativ i ett sent
skede vid framtagande av denna rapport. Detta giller
Alternativ Loviseberg och Alternativ Skarholmsvigen
norra. Platsbesok har inte utforts langs hela
alternativens strackningar.
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3 Tekniska forutsattningar

3.1 Infrastruktur

Infrastrukturen for sparvég syd innebar tva parallella
spar som placeras bredvid varandra. En kontaktledning
for elforsorjning placeras ovanfor fordonet lings dess
strackning.

Signalsystem kan anldggas dir hastigheterna overstiger
50 km/h.

Delar av Sparvag Syd, mellan Skarholmen/Kungens
kurva samt mellan Fruingen/Alvsjo (etapp 2), kan
komma att trafikeras av BRT (Bus Rapid Transit) som
en overgangslosning. Skillnaden mellan en BRT och en
sparvig vad giller infrastruktur ar avsaknaden av rils
och kontaktledning vid en BRT-16sning. I 6vrigt anlaggs
infrastrukturen likadant. Se mer detaljerad beskrivning
under 1.2 Spérvégstyper.

Behovet av ricken och staket beror pa hastighet och
den o6vriga trafikens intensitet, men normalt ar de inte
nodvéandiga om utformningen stédjer trafiksiakerheten.

Varningssignaler med ljus och ljud kan anvéndas for att
oka oskyddade trafikanters uppmarksamhet. Signalen
kan sitta pa fordonet och pa stolpar i gatumiljon.

Spérpassager i plan for gdende och cyklister pa striacka
mellan korsningspunkter bor undvikas. Farthinder av
nagot slag kan behovas for att sakerstilla sakerheten for
cyklister vid sparévergéngar.

Oreglerade 6vergangsstillen 6ver spar ar inte tillatet.

3.2 Omradesanalys

En omrédesanalys har genomforts for aktuellt omrade
inom ramen for framtagandet av gestaltningsprinciper

for Sparvag syd. Figuren nedan visar resultatet av denna
analys som har legat till grund for de spéarvéagstyper som
presenteras i kapitel 1.3.

Stadsbebyggelse; funktionsblandat omrade
med flerbostadshus och arbetsplatser. Tat eller
gles struktur.

Stadsutvecklingsomrade; omrade i
planeringsfas eller bebyggelsefas, for tdt
bostadsbebyggelse och/eller verksamheter.

Smahusbebyggelse; omrade med
villabebyggelse och radhus.

Verksamhetsomrade; omrade med
verksamheter och viss industribebyggelse. Gles
struktur.

Natur; omrade helt eller delvis omslutet av
naturmark; skog, 6ppen dng, jordbruksmark
eller bergssluttningar.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

3.3 Sparvagstyp

Inom Sparvig syd har spérvéigen delats in i tre typer av
sparvagar; Spar i gata, Spar i eget utrymme och
Spar pa banvall. Beroende pa hur omgivningen ser
ut ar det mer eller mindre lampligt att bygga enligt de
olika sparvagstyperna. S& langt som mojligt har eget
utrymme prioriterats for att f& en anldggning med god
framkomlighet och 6kad sidkerhet.
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Figur 3.2.1. Omradesanalys av aktuellt omrade ar 2030. Illustrationen dr hdmtad fran “Delrapport Gestaltningsavsikter
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Figur 3.3.1. Kartan redovisar oversiktligt var de olika sparvdgstyperna dr aktuella samt pa vilka strdckor
sparvdgen foreslas forldggas i tunnel.

Spar i gata innebér att sparvigen gar i blandtrafik
med bilar. I blandtrafik med bilar innebér detta att
sparen forlaggs i vigbanan som ett busskorfilt. Andra
typer av fordon (bilar mm) ger endast tillstédnd att
trafikera kortare delar av strickorna. Hastigheten ar
mellan 30 km/h — 50 km/h. Nar sparviagen passerar
Oppet torg/6ppen plats ar hastigheten endast mellan 15
km/h till 30 km/h. Fotgingare och cyklister samsas om
utrymmet med sparvagnen vid 6ppet torg/6ppen plats.
Undantagsvis kan trafik 6ver torg medgivas inom denna

sparvagstyp.

Spar i eget utrymme ir den huvudsakliga planerade
typen for Spéarvig syd. Sparen forldggs pa eget utrymme
mitt i eller bredvid gatan. Sparvagnen ar darmed

det enda fordonet som har tilltrade till spadromradet.
Korsande trafik kan dock forekomma. Hastigheten for
denna sparviagstyp ar mellan 40 km/h till 60 km/h.

For bade spar i gata och spar i eget utrymme géller

att tagforaren anpassar hastigheten efter radande
trafikférhallanden och konfliktrisker, d& ingen fysisk
avgransning mellan andra fordon eller fotgéngare finns.

Spar i banvall ar en sparvagstyp som planeras till
omraden belagda utanfor tatbebyggt omrade eller i
anslutning till andra storre trafikleder. Sparen forléaggs
pa en egen banvall och ar avskilt fran andra vagar och
inhéangas vid behov for att hindra fotgangare att vistas
i sparomradet. Korsningarna i denna sparvagstyp ar
planskilda eller utforda med jarnvagsbommar och
eventuellt ljud- och ljudsignaler. Hastigheten ligger
mellan 50 km/h till 80 km/h.



I karta pa foregdende sida visas var de olika
sparvagstyperna avses langs strackan.

3.3.1 Utbredningsomrade

Beroende pé vilken sparvagnstyp som viljs paverkas
olika stora omraden kring sparviagen. Bedémningen

av omradets kénslighet paverkas av vilket av de olika
alternativen och dess utbredning som véljs.

Strakomradena som utgor utredningsomrédet for
Sparvig syd varierar i utbredning. Genom storsta delen
av omradet ar straken begriansad till gaturummet,

men dar sparviagen loper genom omraden med en

ldgre exploateringsgrad har korridoren utékats och tar
storre delar av landskapet i ansprék. Genom omradet
planeras for olika typer av sparvig som tar olika mycket
utrymme. Alternativet Spar i gata bedéms kunna
anldggas inom befintlig korbana. Alternativet Spdr i eget
utrymme forutsétter ett brett gaturum dir sparvigens
tva spar ska samsas med minst tva bilkérbanor. I de fall
dar sparvagen ska ga i befintligt gaturum bedoms mark
tas i ansprak utanfor sjalva korbanan. Alternativet Spar
pd banvall innebir en exploatering som i mycket liknar
en jarnviagsdragning och bedoms vara mer ytkravande i
landskapet.

Det utrymme som de olika spérvégsalternativen
forvintas ta i ansprak paverkar bedomningarna av
omréadenas kinslighet.

Kringanlaggningar

Spérvigen tar mer utrymme an sjilva sparen i gatan.
Haéllplatser kraver utrymme, sdsom korsningar (i plan
eller planskilt) och anpassning till svingradien. Aven
teknikanldggningar, racken och passager paverkar
omgivningen och markanspraket.

3.4 Hallplatser och bytespunkter

Det fysiska utrymmet langs strackningen for Sparvég syd

ska dimensioneras for trafik av 60 meter langa tag, men
ovriga system med kortare livslingd kan dimensioneras
for lagre kapacitet. Héllplatserna byggs minst 65 meter
langa som foljd. Plattformshdjden ska vara 305 mm och
med en plattformsbredd pé minst 3,5 m. Vid hallplatser
med ménga av- och péstigande bor hallplatsbredden
okas till minst 5 meter. Detta fungerar dven for BRT,
dock inte vanliga bussar. Ett avstand pa max 1000
meter, men inte ndrmare dn 700 meter, mellan
héllplatserna planeras.

Lings strickan Flemingsberg — Alvsjo finns foljande
bytespunkter:

. Flemingsberg (Pendeltég, buss)
. Masmo (T-bana, buss)

. Skarholmen (T-bana, buss)

. Fruingen(T-bana, buss)

. Alvsjo(Pendeltig, buss)
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Figur 3.4.1. Schematisk figur av hallplatser lings Sparvdg
syd.

3.5 Fordon

3.5.1 Sparvag

Sparvagnarna forutsatts bli 30 meter 1dnga och kora i
maxhastighet av 80 km/h. De ska ocksa kunna kopplas
ihop till att vara 60 meter ldnga. De ska vara 2,65 m
breda. Sparvagnarna forvintas ar 2030 att liksom idag
drivas med fornybar el. De forvéntas att trafikeras som
tatast var 5:e minut.

@ (J) FLEMINGSBERG | ammcm spirvag syd med foresiagna
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3.5.2 BRT

Mest troligt ar att dessa fordon utrustas med gasdrivna
motorer om cirka 320 hk (héstkrafter) av motortyp
Euro6-klass. Andra brinslen kan bli aktuella men

aven eldrift. De kommer att vara ndgot kortare an ett
sparvagnssitt och har 110 sittplatser. Gadngtiderna for
BRT bedoms bli négot langre an for sparvag. For BRT
bedoms forstarkningsarbeten i gata behova utforas.

3.5.3 Sparvagsteknik

Spéren utformas pa ett sddant sitt att maxhastigheten
kan utnyttjas dar det dr lampligt, vilket bidrar till att
forkorta restiderna.

Dar sparvagen interagerar med annan trafik ska
sparviagen/gatans utformning goras sjalvforklarande sa
att omgivande trafikanter - sdrskilt fotgangare - beter sig
pa ett trafiksidkert sitt.

Eventuellt signalsystem bor kombinera hog hastighet
och hog kapacitet med hog sdkerhet. I Stockholm
anvénds olika system vid olika banor. Nivin pa systemet
bor folja banans markmiljo, bland annat med tanke pa
sikten, och forhallande till kringomradet.

3.5.4 Gangtidsberakning

Berakningen av restiderna mellan olika delstrackor
beror av sparvagnens hastighet, antal hallplatser samt
uppehallstid pa varje héllplats. Alternativa berdkningar
har gjorts dir man kan se att skillnad i hastighet medfor
okad eller minskad restid. Sparvagnen antas stanna vid
cirka 16 hallplatser och ha en uppehallstid pa 20-60
sekunder per hallplats, beroende pé antal resande.
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4 Alternativ

4.1 Avforda alternativ

Till samrédshandlingen har PM tagits fram som
redovisar avfardade alternativa strackningar vilka utretts
under lokaliseringsstudie for Sparvig syd, se Tekniska
utredningen. Dir redovisas faktorer som legat till grund
for varfor ett visst alternativ valts bort. Mélséattningen
har varit att pa ett enkelt sétt lyfta fram olika faktorer i
de avfardade alternativen utifran miljéaspekter, tekniska
forutsattningar, social hallbarhet samt kostander. Ibland
uppstér konflikter mellan virdena varfor en avvigning
mellan olika intressen varit nédvandig.

I forstudien for Sparvag syd studerades ocksa en rad
alternativa strackningar som sedan avfardades. Négra
av dessa tidigare avfiardade strackningsalternativ har
studerats igen. Dessa beskrivs mer detaljerat i den
tekniska beskrivningen:

. Alternativ 6ster om Dialoggatan (Kungens kurva

. Sparvig via Manskérsviagen (Kungens Kurva)

. Sparvag langs Gamla Sodertiljeviagen (Skarholmen
- Fruingen)

. Sparvigsdragningar vaster om Fruingen

. Sparvag via Vastertorp

. Sparviag via Elsa Borgs gata (Frudngen)

. Alternativ spér, Vantorsvigen (Fruingen- Alvsjo)

De strackningsalternativ som utretts inom
programstudien och sedan avfardats presenteras
Tekniska utredningen, och sammanfattas i figur 4.2.1 till
hoger.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

1. Flemingsberg - Hélsovagen, rod
2. Glémsta - Krossen via Varvsvagen, ljusbla
\ 3. Krossen - Skarholmen via Kungens
s Kurvaleden, variant Ceris
AIb}TS_}OH Glémsta 4. Skarholmen - Gyllene ratten, grén
Il 5. Kungens Kurva - Fruangen, Lila
utan koppling till Skérholmen
5 6. Kungens Kurva, Tangentvagen, bl
¥ 7. Skarholmsvagen - Bredangs trafikplats
£ - Fruéngen, bla
» 8. Fruangen - Alvsjévagen, grén
N 9. G:aSodertaljevagen - Fruangen via
e - Haradsvagen, réd
Tullinge 10. Alvsjovagen — Alvsjo via Kabelverket, réd
Villastad | 11. Alvsjévagen — Alvsjé via Ekbacken, bl
0 1 2 3

e e Kilometers

Figur 4.2.1. Oversiktskarta 6ver samtliga avfirdade alternativ mellan Flemingsberg och Alvsjé enligt lokalise-

ringsstudien.
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Figur 4.2.2. Oversiktskarta med strickningsalternativ for Spdrvdig syd.

KUNGENS KURVA . Langsio

Vastberga

Langbro

Solberga

Hagsatra

Stuvsta

™ Spérvég syd, korrdidor dar
alternativa lokaliseringar kan

N

forekomma

Korridor i tunnel

. Bytespunkt dar alternativa

* lokaliseringar kan féorekomma

eessses  Delstrackor

2000 m

4.2 Utredda alternativ

Spérvags syds foreslagna strackning ar i grova

drag fastslagen pa huvuddelen av striackan mellan
Flemingsberg och Alvsjo. P4 vissa delstrickor finns dock
alternativa strackningsvarianter, vars for- och nackdelar
ar under utredning. P4 strackan mellan Kungens

kurva och Fruidngen finns det ocksa flera mojliga
utformningsvarianter.

For att tydliggora hur de olika alternativen och
varianterna skiljer sig at har beskrivningen av
strackningen brutits ned i delstréckor.

Delstrécka Flemingsberg — Glémsta
Alternativ Katrinebergsvagen
Alternativ Loviseberg

e Delstracka Glomsta — Krossen (forbi Masmo)
Alternativ Solhagavagen
Alternativ pa Masmoberget
Alternativ tunnel genom Masmoberget

e Delstracka Krossen — Skarholmen
Alternativ Bro dver E4/E20
Alternativ Ekgardsvagen

e Delstracka Skarholmen — Frudngen
Alternativ Skarholmsvégen norra
Alternativ Gamla Sodertaljevagen
Alternativ Skarholmsvagen/Smista allé

e Delstracka Fruangen — Alvsjo
Alternativ Alvsjévagen
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4.2.1 Delstracka Flemingsberg-Glémsta

Sparviagen utgar fran Flemingsbergs station och

loper ldngs Hélsovagen. Vister om Huddinge sjukhus
finns tva alternativa strackningar. I Alternativ
Katrinebergsuvdgen viker sparen av norrut och
passerar, i Katrinebergsvigens nya strackning,

Oster om viarmeverket Huddinge Maskincentral. I
Alternativ Loviseberg fortsitter sparen vidare vésterut
i Hélsovagens forlangda riktning, genom Kista for att

dérefter vika av norrut till ett 14ge utmed Glomstavigen.

Genom exploateringen i Glomstadalen och Lovisberg ar
flera tdnkbara placeringar for sparvigen mojliga.

Varby gérd @

Varby

Alternativ
Solhagavéagen

KROSSEN

Fittja (7 Alternativ
tunnel genom
Masmoberget

&

GLOMSTA

0 1
L KM

4.2.2 Delstracka Glomsta-Krossen

Sparviagen fortsitter efter den nya stadsdelen i
Glomstadalen. I h6jd med Gamla Stockholmsvigen
korsar sparen Glomstavéigen pé sin vag mot Masmo.
Forbi Masmo utreds tre alternativa strackningar —
antingen Alternativ Solhagavdgen via Solhagavigen,
Alternativ pa Masmoberget 6ver Masmoberget eller
Alternativ tunnel genom Masmoberget som tunnel
genom berget. Alternativen gér samman strax soder
om Vérbykrossen, hir kallad Krossen. Stora delar av
Masmoberget ingar i ett naturreservat.
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4.2.3 Delstracka Krossen-Skarholmen

Skiarholmen — Kungens Kurva ar utpekad som en
regional kdrna i RUFS. Kirnan karakteriseras framst
genom omfattande handel i en tét del i Skirholmen och
en glesare del i Kungens Kurva.

Norr om Krossen ansluter sparvigen till Kungens
kurvaleden och l6per dérefter vidare norrut langs vigens
Ostra sida. Spérvégen fortsatter vidare mot nordost

for att sedan vika av norrut pé Dialoggatan. Norr om
Dialoggatan planeras sparvégen i Alternativ Bro over
E4/E20 att fortsitta pa bro 6ver E4/E20. Bron ansluter
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till Skarholmsvégen och vidare mot Skiarholmens
centrum. For att eventuellt undvika en ny bro 6ver
motorvagen studeras dven Alternativ Ekgardsvdgen
som strackning mellan Kungens kurva och Skiarholmen.
Alternativ Ekgardsvdgen innebér att sparvégen istéllet
16per langs Ekgardsvagen och Smistavigen, under

de befintliga vagbroarna f6r E4/E20 och vidare till
Skarholmens Centrum.

" Malarhsjden
A Alternativ
@ . N
Bredéng Skarholmsvagen/
Alternativ / Smista allé
Skarholmsvagen Vistertorp
norra »
FRUANGEN
Sétra ' ©)
Smista Léngbro
._ Jakobslund
3 Alternativ G
ernativ Gamla
polvgy Segeltorp Soédertaljevagen
Kungens 4

kurva oy,
96,

Snéttringe

0 1
L KM

4.2.4 Delstracka Skdarholmen - Fruangen
Mellan Skiarholmen och Frudngen utreds tre alternativa
strackningar, tva via Skarholmsvégen och ett via

Gamla Sodertéljevagen. Alternativen korsar E4/E20
Sodertaljeviagen pa olika stallen.

I Alternativ Skdrholmsvdgen norra och Alternativ
Skdrholmsvdgen/Smista allé via Skarholmsvigen
fortsétter sparviagen rakt norrut efter Skarholmen

och 16per utmed Skarholmsvigen till Satra torg. Dar
mojliggors byte mellan tunnelbanans roda linje och
sparvagen. Norr om Sitra delar sig alternativen for att
korsa E4/E20.

I Alternativ Skdrholmsvdgen norra fortsitter
sparvagen vidare norrut till Stromsétravagen, dar

den viker av mot séder och korsar E4/E20 pa en ny
bro. I Alternativ Skédrholmsvdgen/Smista allé viker
sparvigen av Osterut vid Satra for att passera over E4/
E20 pé en ny bro. Bron ansluter till Smista allé, dar
sparvagen fortsitter vidare Osterut. Vid slutet av Smista
allé sammanstralar alternativen till samma strak igen.
Spéren korsar Haradsvagen och l6per sedan tvars
genom nuvarande Segeltorps industriomrade for att
sedan fortsitta i Gamla Sodertéljevigen. Alternativ
Gamla Sodertiljevigen innebar en striackning via Gamla
Sodertaljeviagen. Fran Skarholmens hallplats forlaggs
sparen i Smistaviagen, som passerar under E4/E20
motsvarande tidigare avsnitt via Ekgardsviagen och
Smistavigen. I korsningen mellan Smistavigen och
Smista allé viker sparvigen av mot Oster. Har planeras
ett hallplatsldage. Sparviagen fortsitter sedan mot Gamla
Sodertiljevigen som f6ljs fram till Vantorsviagen. Strax
innan korsningen med Haradsvagen ligger en héllplats
for Segeltorps centrum. Fran Malarvagen och nuvarande
Segeltorps industriomréde ar de tre alternativen
identiska inklusive héllplatsen vid Tallasvagen.
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4.2.5 Delstricka Fruingen-Alvsjo

Fran kommungrénsen fortsitter sparvigen langs

gamla Sodertéljeviagen och sedan vidare till Frudngen
via Frudngsgatan. Efter Frudngens centrum l6per
sparvagen vidare i Frudngsgatan for att ansluta till
Mickelbergsvigen. Sparen loper sedan mot nordost
utmed Mickelbergsvigen och ansluter till Alvsjovigen
vid Trafikplats Vastertorp. Sparstrackningen fortsatter
sedan ldngs Alvsjovigen till Kimpetorpsskolan och
Alvsjo station, dir byte kan ske till pendeltig och bussar.



4.3 Nollalternativet

Ett nollalternativ ska, enligt miljobalken, innehélla en
beskrivning av miljoférhallandena och deras sannolika
utveckling om ett projekt inte genomfors. Syftet

med nollalternativet ar att det ska anvindas som ett
jamforelsealternativ niar miljokonsekvenserna bedoms
for lokaliseringsalternativen.

Utgangspunkten for beskrivningen av ett nollalternativ
gors utifran en utveckling av dagens situation i

omrédet och det som i Gvrigt ar kint om omradets
utvecklingsplaner. I denna MKB beskrivs nollalternativet
for prognosar 2030. Konsekvensbedémningen av
nollalternativet och jimforelsen mellan nollalternativet
och de foreslagna utbyggnadsalternativen sker i kapitel 6
samt i kapitel 10 Samlad konsekvensbedomning.

Regional utveckling och utveckling i angréansande
omrdaden beskrivs i lokaliseringsutredningen.

Nedan beskrivs ett sannolikt scenario for nollalternativet
ar 2030.

4.3.1 Bebyggelse

Utifran RUFS har befolkningstillvixten berdknats

for Sparvag syds naromréde ar 2030, utifrdn hog
befolkningstillviaxt (uppskattad prognos for ar 2030
plus 5 %). Nattbefolkningen (personer som vistas i ett
omréde nattetid) bedoms 6ka fran 130 000 personer ar
2010 till cirka 170 000 personer ar 2030. Den storsta
okningen av nattbefolkningen observeras i Frudngen,
nordvist om Skiarholmen Centrum och Huddinge

sjukhus. Dagbefolkning (personer som vistas i ett
omrade dagtid) bedéms 6ka frén cirka 50 000 personer
ar 2010 till cirka 9o 000 personer ar 2030. Den storsta
Okningen av dagbefolkningen sker i omradet kring
Huddinge sjukhus, darefter foljer Kungens kurva och
Fruédngen.

Utifran RUFS och de kommunala planerna bedéms
inollalternativet f6ljande bebyggelseutveckling ske i
Spérvig syds naromréde:

. Generellt en utvecklad bebyggelse framforallt
i anslutning till Alvsjo, Skirholmen, Kungens
kurva och Flemingsberg. Utvecklingen av dessa
omraden kommer att innebira en mer stadsmassig
miljé med varierade funktioner.-

. Flemingsberg forutsitts vara utvecklat (enligt
ett pagdende samarbete mellan Botkyrka kommun
och Huddinge kommun) till en sammanhallen
knutpunkt. Cirka 3 250 nya bostdder samt en
mojlighet till 5 000-10 000 nya arbetsplatser
forutsatts vara byggda.

. I Loviseberg och Glomstadalen forutsitt cirka
200 nya bostader och négra enstaka verksamheter
vara uppforda.

. I Masmo bedoms ett mindre antal bostader
byggas vid parken intill tunnelbaneuppgéngen.
Vidare sker en viss fortdtning av bebyggelsen
mellan E4/E22 och Botkyrkavigen.

. Kungens kurva och Skirholmen bedoms
vara utvecklat i linje med RUFS 2010 till ett

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

gemensamt omrade som kdnnetecknas av sarskilt
hog tillginglighet, fungerar som knutpunkt

i transportsystemet och utgor en attraktiv
lokaliseringsplats for foretagande/handel samt
malpunkt. Barridren i form av E4/E20 och
befintlig kraftledning finns kvar. Nagon enstaka
koppling 6ver E4/E20 finns eventuellt pa plats.
Dessutom har Forbifart Stockholm enligt pagaende
planering en trafikplats centralt i omradet.
Befintligt handelsomréde i Kungens kurva
utvidgas enligt forslag till fordjupad 6versiktsplan
for Kungens kurva. Gransen for Gommarens
naturreservat ar flyttad nagot séderut och omradet
niarmast Kungens kurvaleden &r bebyggd. Pa sikt
uppskattas omradets utveckling kunna innebéara
ett stort antal nya arbetsplatser. I det fortsatta
arbetet med FOP:en utreds dven mdojligheten till
bostader i Kungens kurva.

Skidrholmen forutsétts vara utbyggd enligt
forslag till en ny detaljplan med cirka 260 nya
bostader och tva forskolor.

Segeltorps industriomrade kommer att
omvandlas till delvis bostadsomréde. Frudngens
centrum forutsitts vara upprustat enligt adresserat
behov i Stockholms stads 6versiktsplan. Den
befintliga bebyggelsen antas dven vara fortatad
jamfort med nulédget.

Lings Alvsjovigen, nordvist om Alvsjo, pagar
ett planarbete pé totalt cirka 1 600 bostader/
ldgenheter.

31



SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

. Alvsjo forutsitts vara en utbyggd, mer
sammanhallen knutpunkt med st6rre variation
av verksamheter och eventuellt nya bostader.
(Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholms
stad, 2010).

4.3.2 Infrastruktur

I nollalternativet bedoms f6ljande infrastrukturprojekt
ha utforts i ndromradet:

. Forbifart Stockholm (ny motorviag mellan E4/
E20 s6der om Kungens kurva fram till Haggvik
inorr) berdknas st klar ar 2025, det vill sdga
trafikleden ar fardigbyggd och tagen i drift i
nollalternativet.

. BanaVig Flemingsberg soder om Flemingsberg
ar genomfort. Ytterligare ett plattformsspar
har byggts pa Flemingsbergs station samtidigt
som plattformen har breddats och férlangts.
Huddingevigen (vdg 226) dr ombyggd och gang-
och cykelvigar ar anpassade. Slinten mellan
vag och jarnvag schaktas och Regulatorbron ar
forlangd. Ett resecentrum vid Flemingsberg ar

utbyggt.
. Skirholmsvigen dr ombyggd till stadsgata.
. Tvirforbindelse S6dertorn bedoms vara
genomfort.

. Jarnvig for hoghastighetstag, Ostlinken
mellan Stockholm (Jirna)-Linképing,
bedoms enligt géllande tidplan vara fardig och

tagen i drift &r 2028. Detta innebér en 6kad
efterfrdgan av kapacitet mellan Jarna-Stockholm.

4.3.3 Trafik och kollektivtrafik

I nollalternativet bedoms trafiksituationen och
kollektivtrafiken utvecklas enligt nedan:

. Den 6kade befolkningstillvixten samt
infrastruktursatsningarna (Tvarforbindelse
Sodertorn och Forbifart Stockholm) forvantas,
enligt MKB:n till OP 2030, medféra att antalet
bilresor i Huddinge kommun okar.

. Tvargaende kollektivirafikforsorjning kommer att
ske med buss. Befintliga busslinjer kommer att
anpassas till bebyggelseutvecklingen och en hog
linjetdthet bedoms kravas.

. For att Kungens kurva - Skdrholmen ska kunna
utvecklas till en regional stadskdrna méste utbytet
och de infrastrukturella kopplingarna mellan de
tva stadsdelarna 6ka. Kopplingar forstiarks bland
annat genom hog busstdthet. Kommunikationer
till och fran den framtida regionala stadskérnan
bestar i forsta hand av buss samt tunnelbanans
roda linje till Skarholmen.

. En utveckling av Trafikforvaltningens fordonsflotta
(bussar) pagar kontinuerligt och ar 2030 bedoms
en storre andel fordon dn idag drivas med icke-
fossila drivmedel. Merparten av de bussar som ar
itrafik idag bedoms dock fortfarande vara i trafik
ar 2030.

4.4 Utbyggt alternativ

Utbyggt alternativ ar ett sannolikt scenario &r 2030
da spérvig syd/BRT ar i drift. Det staimmer till stor
del 6verrens med nollalternativet (beskrivet ovan)
kompletterat med nedan beskrivna skillnader.

4.4.1 Bebyggelse

Bebyggelsen forutsitts huvudsakligen stimma 6verens
med nollalternativet ovan, forutom i Glomstadalen,
Masmo och Skdrholmsvigen/Satra.

I Loviseberg finns planer pa att bygga mellan 5 ooo

till 10 000 bostéder, framforallt flerbostadshus ldngs
med Glomstadalens s6dra del och i Loviseberg. Om
alternativet Katrinebergsvigen viljs kommer sannolikt
Loviseberg att bebyggas i mindre omfattning och
bostadsbebyggelsen vara koncentrerad till omradets
norra del med verksamheter och bostader langs
Glomstavéagen. Om alternativet Loviseberg véljs kommer
sannolikt Loviseberg att bebyggas i hogre grad, framst
med bostider i Loviseberg och verksamheter langs
Glomstavégen.

Om Masmoalternativet (uppe pa berget) viljs s& kan
det bli aktuellt med utbyggnad av cirka 1 000 bostéader i
anslutning till héllplatslaget pa Masmoberget.

I omradet nordvast om Skiarholmsvégen och Sétra
skapas mojligheter till tat stadsbebyggelse cirka 6 ooo-
8 000 nya bostidder utmed ett kollektivtrafikstrak i
Skarholmsvagen.



4.4.2 Trafik och kollektivtrafik

Tvargaende kollektivtrafikférsorjning kommer att

ske med buss och spérvig. Busslinjenédtet kommer att
planeras om och samordnas/anpassas med sparviagens
trafikering.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo
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5.1 Regional planering

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) anges att bebyggelsestrukturen i
regionen bor bli titare och mer flerkdrnig. Utéver
den centrala regionkiarnan prioriteras atta yttre
regionala stadskarnor regionkiarnan. Kungens kurva

- Skarholmen samt Flemingsberg utgor tva av dessa
yttre regionala stadskérnor. I RUFS 2010 anges bland
annat:

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Alvsjo

5 Planer och angransande projekt

For Flemingsberg ar utvecklingspotentialen
stor men det krévs betydande investeringar i
gator och annan infrastruktur. Se nr 11 figur
5.1.1.

Kungens kurva-Skirholmen delas av E4
och behover 6verbryggas med férbattrade
interna kommunikationer. Se nr 2 i figur 5.1.1.

Tillgéngligheten till bada stadskirnorna
kan forbattras genom utbyggnad av sparvag
mellan Alvsjé och Flemingsberg samt
Sodertornsleden och Forbifart Stockholm.

Bornsjokilen stricker sig in i omradet och
ett svagt gront samband (klass 1) mellan
vardekarnorna i kilen ar utpekat i hgjd med

. Bebyggelsestruktur Sparniit Vignat

Masmo. Se nr 3 i figur 5.1.1. - Regional stadskarna RIS amvag Nylupprustad Befintig

o v v o Regional stadsbygd med utvecklingspotential cxmmms cemms Tunnelbana Vég
Sparvig syd delen Skirholmen- w2 Ovrig regional stadsbygd e e Spirvagfororisbana Vag

: 2 LS rén- och blastrukt Reserat
Flemingsberg ir utpekad som ny sparvig med @ o i vardekama e e Jamuag urnelbana, sparag/ororsbana
stlanken
genomfﬁrande mellan 51' 2010-2020. Se nr 4 i - Grén kil ) ) I Strackning och trafikslag ej klarlagt
gtura samlade rekreations- natur- och kulturvérden ) Foreslagen framtida forlangning
R T 3 ront svagt samband

ﬁgur 5-1.1. i omrade, pektive befintligt

Figur 5.1.1. Regionala prioriteringar for mark- och vattenanvdndning, RUFS 2010.
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. Sparvig syd delen Skiirholmen-Alvsj6 ir
utpekad som ett sparreservat med genomférande
mellan 2020-2030. Se nr 5 i figur 5.1.1.

. Utbyggnad av Sodertornsleden och linsvag
226 Palamalmsvigen-Sodertornsleden. Se
nr 6 respektive 71 figur 5.1.1.

5.2 Kommunal planering

5.2.1 Oversiktsplaner

Promenadstaden -Oversiktsplan for Stockholm

Oversiktsplanen for Stockholm stad antogs av
kommunfullméktige den 15 mars 2010 och pekar ut
nedan tre omraden som tyngdpunkter i Spéarvigs syds
naromréde, se figur 5.2.1:

. Skirholmens utvecklingspotential forstarks
i och med Forbifart Stockholm. Kopplingen
mellan Skarholmen och Kungens kurva stiarks
och Sparvig syd okar mojligheterna till attraktiva
tvarforbindelser i Soderort samt bytesmajligheter
till pendeltig i Alvsjo.

. I Fruiingen pagar nagra storre bostadsprojekt
bland annat Gyllene Ratten (1 000 ldgenheter).
Planen foreslar en vidareutveckling av Frudngens
stadsmilj6 och centralfunktioner. Okande
befolkningsunderlag och planerna péa Sparvig
syd innebar att Frudngen kan utvecklas och
forstarkas. Spérvég syd ar viktig for att pa sikt
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Figur 5.2.1. Utdrag ur markanvéindningskarta fér Promenadstaden- Oversiktsplan Stockholm, Stockholm stad (2010).
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Figur 5.2.2. Utdrag ur markanvindningskarta for Oversiktsplan 2030, Huddinge kommun (2014).
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starka Fruangen som knutpunkt och for att 6ka
kopplingarna omréden séder om E4/E20 och
Alvsio.

. I Alvsjo kommer pagdende planering och
byggande i centrala delarna att forbattra
stadsmiljon och stiirka Alvsjo som tyngdpunkt.
Vidare bygger Stockholmsmaissan ut sina lokaler.
Stadsutvecklingen bor kopplas till framtida
forstarkningar av kollektivirafiken. Sparvég syd
ger (tillsammans med Alvsj6vigen) en stark
koppling till Frudngen, men dven kopplingarna
soderut mot Huddinge behdver stirkas.

Oversiktsplan 2030

Oversiktsplanen for Huddinge kommun antogs av
kommunfullmaktige 10 juni 2014 och anger bland
annat:

. Flemingsberg haller pa att utvecklas avseende
bostader och handel med mera och de olika
barridrerna i omradet ska 6verbryggas. Den
regionala stadskidrnan Flemingsberg forutsatter
forbattrad infrastruktur bland annat i form av
nytt resecentrum, stombussar, Sparvig syd,
Regionpendel, Tvarforbindelse Sodertorn och
trafikplats Hogskolan. Fér omradet haller kommun
nu pa att ta fram en fordjupade 6versiktsplanen, se
vidare nedan.

. For Kungens kurva foreslds dagens
handelsomrade fortdtas och utvidgas vésterut.
For omrédet héller kommun nu pé att ta fram

en fordjupade 6versiktsplanen, se vidare nedan.
Madjligheten att dndra grinsen for Gbmmarens
naturreservat studeras i den fordjupade
oversiktsplanen, vilket i sé fall innebér att
naturreservatet behover utvidgas pa annan plats
till exempel mellan Masmo och Flottsbro.

Loviseberg och Glomstadalen bedoms ha goda
forutsattningar att utvecklas till en ny stadsdel med
en vil utbyggd infrastruktur. Omrédet bedéms
kunna rymma 3 000—3 500 bostdder, kommunal
och kommersiell service och verksamheter.
Tvarforbindelse Sodertorn och Spéarvig syd ar

tva viktiga forutsattningar vid fortsatt planering.

I Glomstadalen anlaggs ett lokalt centrum vid
planerat héllplatslage for Sparvag syd och de tva
planerade stombusslinjerna. Inom omradet kan en
depa for Sparvig syd rymmas.

For Masmo Varby Haga foreslar en 6kad
blandning av bebyggelse, savil nya omraden som

i form av fortatning av befintliga omraden. Vidare
anges att koppling mellan omradena och mot
angransande naturomraden behover forbéttras.

For Segeltorp foreslas en dragning av Sparvag
syd sker utmed Smista allé. Omréadet langs med
Sparviag syd (Smista allé) foreslés fortatas for att ta
tillvara och nyttja det goda kollektivtrafiklaget. For
att knyta ihop centrum med Sparvag syd utvecklas
Haradsvéagen (norr om centrum) till en attraktiv
stadsgata. Sambandet mellan Gommarens
naturreservat och till sparbunden kollektivtrafik
behover starkas.

Fordjupad oversiktsplan for Kungens Kurva

Huddinge kommun arbetar med en fordjupad
oversiktsplan (FOP) for Kungens kurva. Samrad

kring planférslaget for FOP:en har skett. Bearbetning
och diskussion kring inkomna synpunkter pagar.

Nista steg ar granskning av ett slutligt planforslag.
Kommunfullmiktige berdknas kunna ta beslut om
forslaget till fordjupad Gversiktsplan under ar 2015. Den
fordjupade 6versiktsplanen foreslar bland annat:

. Att Kungens kurva ges en titare och mer stadslik

gatu- och bebyggelsestruktur.

grnnnl I

ol li

Figur 5.2.3. Utdrag ur markanvdndningskarta for Fordjupad
oversiktsplan for Kungens kurva (samradsforslag), Huddinge
kommun (2010).



. Utgangspunkten ar att handeln ska vara
drivkraften men att omradet ska kompletteras
med upplevelser, kultur, kontor och andra
verksamheter si att det tillsammans med

Skirholmen blir en komplett stadskiarna. Forslaget

innebar att mellan 10000 och 15 000 nya
arbetsplatser kan skapas i Kungens kurva.

. Dagens handelsomréde utvidgas véster ut och

omfattar omradet kring Dialoggatan. Viss handel
foreslas kring den nya trafikplatsen som planeras i

samband med Forbifart Stockholm.

. P4 sikt foreslas en 6verdiackning av

motorvagsomradet for att knyta ssmman Kungens

kurva och Skarholmen i h6jd med Skiarholmens
centrum.

. Utbyggnad av Sparvig Syd och en ny trafikplats pa

E4/E20

. Mojligheten att dndra gransen for Gommarens
naturreservat soder om Kungens kurvaleden
studeras sé att det blir mojligt att bebygga

omradet ndrmast vigen. Det innebér i sin tur att
naturreservatet behover utvidgas pa annan plats t

ex mellan Masmo och Flottsbro.

Fordjupade o6versiktsplaner fér Flemingsberg

Botkyrka kommun och Huddinge kommun arbetar
tillsammans med en fordjupad 6versiktsplan (FOP).
FOP:en #r nu under bearbetning. Kommande skede
innebir granskning innan planen kan antas. Den
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Figur 5.2.4. Utdrag ur markanvdndningskarta for Fordjupad dversiktsplan for Flemingsberg (samradshandling), Huddinge
kommun (2009).

Flemingsberg. Det totala antalet tillkommande
arbetsplatser bedoms uppga till 21 00o0.

fordjupade oversiktsplanen foreslar bland annat:

. Cirka 5 300 nya bostédder vilket ger utrymme
for cirka 13 400 nya invanare. Detta ger en total
befolkning pa cirka 26 000 invanare i centrala

Mojliggdrandet av Sparvig syd fran Alvsjo via
Kungens kurva och Flemingsberg med fortsatt
dragning till Riksten.
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. Géng- och cykeltrafiken fér ett storre utrymme och
de fysiska och infrastrukturella barridrer som finns
i omréadet 6verbryggas i stor utstrackning.

. En 6verdiackning av vig 226 (Huddingevigen)
och jarnvagen pa strackan mellan s6dra
stationsuppgéngen och Hilsovagen samt pa lingre
sikt till Flemingsbergsledens forlangning.

Figur 5.2.4 ovan visar ett utdrag ur
markanvandningskartan for Fordjupad 6versiktsplan for
Flemingsberg.

5.2.2 Detaljplaner

Sparvig syd kommer att komma i kontakt med
detaljplanelagd mark. I det fortsatta arbetet kommer det
att utredas vilka detaljplaner/stadsplaner som berdors
och i vilken omfattning. Projektet Sparvig syd bedrivs
iett nara samarbete med berorda kommuner och
projektet kommer att samordnas med den kommunala
planeringen.

5.2.3 Ovriga kommunala planer/projekt

Skdrholmsvagen

Stockholms stad planerar att bygga om den
overdimensionerade Skarholmsvigen mellan
anslutningen till E4/Sodertiljevigen vid Breddng och
Skarholmen till en stadsgata dér ett korfalt tas i ansprak
for utbyggnad av gang- och cykelbana. Byggstart
beriknas ske ar 2015.

5.3 Stora infrastrukturprojekt

Trafikverket bedriver ett flertal projekt inom Spérvig
syds naromréde, nedan redovisas kortfattat de storre
projekten.

5.3.1 Forbifart Stockholm

Trafikverket planerar for en ny strackning av E4 véster
om Stockholm, Forbifart Stockholm, se figur 5.3.1.
Forbifarten kommer att vara drygt 21 km ldng varav
cirka 18 km i tunnel. Leden binder samman de norra
och sodra lansdelarna, avlastar Essingeleden och
innerstaden och minskar kénsligheten for storningar

i Stockholms trafiksystem. Forbifarten foljer dagens

E4/E20 striackning fran Varby och gar ned i tunnel i
ho6jd med Kungens kurva, mellan Ikea och Heron City.
Ytterligare en tunnelmynning ar lokaliserad i hojd

med Smista for att dven dar knyta ihop E4/E20 med
Forbifart Stockholm. Kollektivtrafikramper kommer att
binda ihop trafikleden med bussterminal och tunnelbana
vid Skdarholmen centrum. Nu pagar projektering och
byggnation.

5.3.2 Tvarforbindelsen Soédertorn

Tvarforbindelse Sodertorn ska binda samman E4/
E20 vid Varby med vég 73 vid Jordbro. Leden &r 22
km léng, varav 12 km aterstér att byggas ut. Syftet
med tvarforbindelse ar dels att forkorta restiden
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Figur 5.3.1. Del av dversiktskarta, Forbifart Stockholm, ©Tomas Ohrling AB.



mellan Varby och Haninge och dels att forbattra
trafiksdkerheten. Trafikverket har beslutat att gora
ett omtag for kvarvarande delar av Tvarforbindelse
Sodertorn. En atgardsvalsstudie for Tvarforbindelse
Sodertorn fardigstilldes i april 2014 och Trafikverket
kommer under &r 2015 paborja den fysiska
planlaggningsprocessen for att ta fram en vagplan.

5.3.3 BanaVdg Flemingsberg

Projektet omfattar en ombyggnad av Huddingevigen
(vdg 226) soder om Flemingsberg. Samtidigt ska
ytterligare ett jarnvagsspar byggas pa Flemingsbergs
station eftersom stationen periodvis under
ombyggnaden av “getingmidjan” i Stockholm kommer
att utgora slutstation for all sodergdende tagtrafik.
Projektet omfattar 4ven en géng- och cykelvig

mellan Tullinge och Skyttbrink och en forflyttning av
Hilsoviagen samt en ny trafikplats. Paverkan pd Sparvig
syd bestar framst av ombyggnaden av viag 226 i h6jd
med Flemingsberg och den nya trafikplatsen samt
omdragningen av Hilsovigen.

5.3.4 Jarnvagsutbyggnad, Stockholm -
Jarna

Trafikverket har genomfort en forstudie for strackan
Stockholm - Jirna i syfte att skapa hogre kapacitet. Pa
kort sikt kan mindre atgérder 16sa kapacitetsproblemen,
pa langre sikt bedoms dock behov av tva nya spar
uppkomma. Ytterligare jirnvagsspar paverkar alla
framtida byggprojekt i ndra anslutning till jirnvigen.
Spérvig syd paverkas vid stationerna Flemingsberg och
Alvsjé samt i det strickningsalternativ som gar parallellt
med jirnvigen fran Alvsjo station mot Vantorsvigen.
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