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Forord

Den har forstudien for Sparvag syd handlar om mgjligheten att forbattra
kollektivtrafiken utmed strackan Flemingsberg — Masmo — Kungens
kurva/Skarholmen — Fruangen — Alvsjo.

Syftet med en sadan ny kollektivtrafikforbindelse ar framfor allt att 6ka
tillgangligheten till de regionala stadskarnorna Skarholmen/Kungens kurva och
Flemingsberg. Forbindelsen innebéar battre méjligheter till resor i tvarled med
byten till Pendeltaget i Flemingsberg och Alvsjo samt till Tunnelbanan i
Skéarholmen, Fruangen och Masmo.

| forstudien har olika trafikslag och olika strackningar studerats.

Arbetet med forstudien har skett i nara samrad med en rad aktorer. Bland
annat har de berérda kommunerna ingatt i en arbetsgrupp och referensgrupp.
Samrad med allmanheten och andra intressenter genomfordes hosten 2010
och finns dokumenterat i en samradsredogorelse.

En utbyggnad av Sparvéag syd ingar i den regionala utvecklingsplanen RUFS
2010. En etappstart ingar aven i Lanstransportplan 2010-2021 med en statlig
medfinansiering pa 500 miljoner kronor.

Arbetet med forstudien har gjorts med stod fran EU:s regionala
utvecklingsfond inom ramen for det s kallade SATSA-projektet’.

Rapporten inleds med en genomgang av forutsattningarna och malen for
utbyggnaden (kapitel 1-3). Synpunkter fran samradet diskuteras i kapitel 4.
Sedan beskrivs olika alternativ med transportmedel och strackningsalternativ
(kapitel 5-6). Darefter redovisas effekter och maluppfyllelse av alternativen
mer i detalj (kapitel 6-8). Slutligen presenteras en samlad bedémning och
forslag till fortsatt arbete (kapitel 9-10).

Ett antal underlagsrapporter har tagits fram inom ramen for forstudien.
Rapporterna finns listade i kallférteckningen i kapitel 11.

En forslagshandling har varit utsand pa remiss. De inkomna synpunkterna har
foranlett vissa kompletteringar av denna slutrapport.

! Planeringsaktorerna i Stockholms lan driver tillsammans det EU-stodda projektet
SATSA som syftar till starkt samverkan mellan parterna och effektivisering av
transportsystemet i Stockholms lan.
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Sammanfattning

Stockholms befolkning vaxer. Det for med sig ett 6kat behov av resor, vilket
stéller stora krav pa den framtida infrastrukturen.

Flemingsberg och Kungens kurva/Skarholmen &r utpekade som regionala
stadskarnor i den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2010. Syftet bakom den flerk&rniga strukturen &r att motverka gles och spridd
bebyggelse som skapar ineffektiv markanvandning och ger daligt underlag for
kollektivtrafik. Hog tillganglighet &r en férutsattning for att de regionala
stadskarnorna ska vaxa. Med hdg tillganglighet menas har goda mdjligheter
att resa till viktiga malpunkter sasom arbetsplatser. For att fler manniskor ska
kunna na de yttre stadskarnorna med kollektivtrafik kravs nya tvarforbindelser
som knyter karnan till sparsystemen in mot centrala Stockholm.

B

FRUANGEN

iy, L
‘\\\\\“ 1y, /g

SKARHOLMEN
-

Sagmasy
KUNGENS
KURVA

Syftet med forstudien ar att hitta genomforbara atgarder for att forbattra
kollektivtrafiken till de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen. Olika transportmedel samt mojliga alternativa strackningar
ska jamforas. Mer genomgaende studier av effekter och miljopaverkan
studeras i eventuella framtida utredningar, tillsammans med djupare analyser
av strackningar och trafik.

Forstudien studerar behovet av en ny forbindelse, omradets forutsattningar,
évergripande miljo, lampliga strackningar och effekter av studerade atgarder.
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Sammanfattningen belyser framforallt resultaten och slutsatserna av
undersdkningen.

Olika transportmedel studeras

SL studerar hur kollektivtrafiken kan utvecklas for att stddja utvecklingen av de
regionala stadskarnorna i omradet. Mdjliga atgarder studeras enligt
fyrstegsprincipen, vilket innebar att mindre atgarder rekommenderas fore
storre, om de l6ser det aktuella problemet. Tre olika transportmedelsalternativ
studeras; bussalternativ, BRT och sparvag. BRT ar en forkortning av Bus
Rapid Transit och innebar har att busstrafiken far en helt egen kérbana for att
erhélla en hog hastighet och att hallplatserna anpassas for snabba stopp.

— Bussalternativet
Ett satt att forbattra tillgangligheten till de regionala stadskarnorna
Flemingsberg och Kungens kurva/Skarholmen ar att forbattra busstrafiken.
Exempelvis kan restiderna forkortas genom att framkomligheten for
bussarna forbattras. | denna utredning har en teoretisk bussdragning tagits
fram for att kunna vara ett jamforbart alternativ till BRT och sparvag. Om
detta alternativ ska implementeras bér dock dragningen optimeras utifran
bussens forutséattningar och samordnas med befintlig busstrafik i sédra
Stockholm. Detta bor studeras i samband med SL:s pagaende arbete med
en stomnatsstrategi.

- BRT
BRT ar ett uttryck som avser busstrafik med mycket god framkomlighet
och ofta innebér det da att det behovs en helt separerad kdrbana. | denna
studie innebar BRT-alternativet att en bussbana anldggs som ar helt
separerad fran ovrig trafik. Strackningen ar exakt den samma som for
sparvagslosningen. BRT-alternativet ar mojligt att bygga ut till en sparvag i
ett senare skede, genom att samtliga broar, tunnlar och kérbanor ar
anpassade till kraven for spartrafik.

— Sparvag
Sparvag syd har studerats i flera utredningar sedan bérjan av 2000-talet.
Ett flertal olika mojliga strackningar har dven analyserats.

Att investera i en snabb och kapacitetsstark férbindelse for att 6ka
resmdjligheterna till de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen 6kar anvandningen av kollektivtrafik och minskar
belastningen pa vagnatet. Detta paverkar miljon positivt i form av minskat
utslapp, buller och trangsel.

En ny, helt separerad, bussbana eller sparvag medfor olika intrang pa miljon
beroende pa var den placeras. En dragning langs befintlig infrastruktur
innebar att dessa effekter inte blir lika avgorande, da marken redan ar
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paverkad av infrastruktur. De mest omfattande effekterna pa miljon uppstar i
samband med en dragning i ny terrang.

Forutsattningar for utvardering aterfinns i projektmalen
Behovet av atgarder utvarderas utifran projektmalen som sammanfattas som:

En attraktiv kollektivtrafik
Skapa ett robust och langsiktigt hallbart transportsystem i sektorn.
— Binda samman de radiella straken.
— Binda samman omraden med hog tathet av befolkning och arbetsplatser.
— Oka kollektivtrafikresandet och for att gynna miljon
— Ge hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik med hdg punktlighet och god
komfort.

En ekonomiskt effektiv kollektivtrafik.
For varje mal har ett antal utvarderingskriterier tagits fram.

Investeringskostnader

Osékerheterna i investeringskostnaderna ar relativt stora da denna forstudie

inte har genomfort detaljerade tekniska studier for de olika alternativen.

— Investeringar for att utveckla bussalternativet bedoms vara férhallandevis
sma, mellan 50 och 300 miljoner kr, exklusive kostnad for fordon.

— Investeringskostnaden for infrastrukturatgarder for BRT-alternativet ar
mellan 3,3 och 4,1 miljarder kronor, inklusive fordon- och depakostnader.

— Det finns manga olika alternativa dragningar av en sparvag, vilket innebar
olika stora investeringar. Kostnaderna fordelar sig mellan 6,8 och 8,1
miljarder kronor, beroende pa vilken strackning som avses. Denna
investeringskostnad inkluderar fordons- och depakostnader.

Samhaéllsekonomi

Berakningar av samhallsekonomisk ldnsamhet har gjorts enligt de gangse

metoder som anvands i Sverige. Resultaten redovisas i en nettonuvardeskvot

(NNK). En positiv NNK visar pa att investeringen ar samhallsekonomiskt

|6nsam.

— Sparvagsalternativen beraknas fa den lagsta nettonuvardeskvoten (NNK -
0,8) av de tre trafikslagen, med anledning av en stor investeringskostnad i
kombination med ett Iagt resandeunderlag.

— BRT-alternativet, som innebar ungefar halva investeringskostnaden
jamfort med en sparvagslosning, beraknas ocksa fa en negativ
nettonuvardeskvot, (NNK -0,4).

— Bussalternativet ar det alternativ som visar pa den basta
samhallsekonomin. Beroende pa omfattningen av ombyggnad och
tillganglighetsokande atgarder paverkas nettonuvardeskvoten. Genomfors
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samtliga foreslagna bussatgarder beraknas nyttorna nastan motsvara
kostnaderna (NNK -0,1).

Sma forbattringar av restiden per resenar for sparvag

Vid analyser av investeringar i kollektivtrafik finns generellt sett oftast tva
forklaringar till att nyttorna inte blir tillréackligt stora. Dels kan det bero pa att
resandeunderlaget inte ar tillréckligt stort, dvs. underlaget i form av boende
och arbetsplatser ar for litet. Dels kan det bero pa att tidsvinsterna ar for sma
for varje resenar.

Kanslighetsanalyser visar att antaganden om kraftigare tillvaxt av bostader
och arbetsplatser an prognoserna enligt bl.a. regionplanen RUFS 2010 inte
paverkar den samhallsekonomiska lonsamheten for sparvag namnvart.
Anledningen &r att det for den har investeringen inte frAmst & mangden
resendrer som ger utslag utan hur stora tidsvinster som varje resenar far.
Inférandet av sparvag ger endast en liten forbattring av restiden daorr till dorr,
eftersom det oftast innebar att resenarerna far ett ytterligare byte. Detta
extrabyte gor att restidtidsvinsten for sparvagsresenaren blir forhallandevis
liten, vilket aterspeglar sig i den samhallsekonomiska analysen. Sparvagen
har helt enkelt svart att konkurrera med det val utbyggda bussystemet.

Aven om den samhéllsekonomiska nyttan ar l&g kan det ibland vara motiverat
att bygga ut till trafikslag med hdgre kapacitet om resandet &r stort. SL har satt
upp nivaer for vilka trafikslag som &r lampliga kapacitetsmassigt vid olika
resfloden i Stomnéatsstrategin etapp 1. Dar anges 2 000 resendrer under
perioden ki 6-9 i den mest belastade riktningen som en under grans for att
overvaga sparvag. Busstrafik bedoms klara upp till 4000 resenérer.
Sparvagsalternativet i forstudien kommer upp i ett flode pa 1500 kl 6-9 i den
mest belastade riktningen vilket alltsa ar under den kapacitetsmassiga grans
dar sparvag bor dvervagas.

Slutsatser

| forstudien drar SL slutsatsen att en investering i sparvag inte ar motiverat
fran ett samhallsekonomiskt och kapacitetsmassigt perspektiv. Sparvagen kan
vara motiverad fran ett langsiktigt strukturerande perspektiv, men
sammanvagt bedémer SL att det inte &r motiverat med en investering i
sparvag.

SL foreslar en utveckling av busstrafiken i regiondelen, och en utveckling mot
BRT-trafik langs strak med sarskilt stort resande.

Sparvag kan bli aktuell pa lang sikt vid en resandeutveckling som innebar att
det kapacitetsmassigt ar motiverat att ga 6ver fran BRT till sparvag.
Anlaggningen kan i sa fall byggas om till sparvag.
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| forstudien har ett antal strackningar studerats. Flera remissinstanser anser
det viktigt att antalet alternativa strackningar minskar. Detta for att
kommunerna ska ha en klarare bild av forutsattningarna i sin framtida
bebyggelseplanering. SL har darfér bedomt att vissa alternativa for
strackningar ar intressanta for en eventuell framtida sparvag. Ovriga alternativ
avskrivs.
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1 Inledning

| denna forstudie studeras mojligheten att 6ka tillgangligheten till de regionala
stadskarnorna Flemingsberg och Kungens Kurva/Skarholmen med buss,
sparvag och sa kallad Bus Rapid Transit (BRT). BRT ar ett system med
bussar som kor pa en separerad bussbana. Vidare analyseras mojliga
strackningar foér de olika fardmedlen.

SL har genomfort arbetet med forstudien har pagatt under 2010 och 2011.
Arbetet med forstudien har skett i ndra samarbete med berérda kommuner
och andra planeringsaktorer. Forstudien genomférs inom ramen for det EU-
finansierade regionala samarbetet SATSA?. Arbetet drivs i samarbete med en
arbetsgrupp och en referensgrupp for att diskutera fram och astadkomma
basta resultat. | september 2011 skickades handlingen ut pa remiss till
myndigheter och organisationer. Denna slutrapport delar av analyserna
kompletterats utifran inkomna remissynpunkter. Det galler framst
trafikanalyserna, som kompletterats med olika kanslighetsanalyser. Samlad
beddmning och fortsatt arbete ar uppdaterad utifran forstudiens analyser och
inkomna remissynpunkter.

1.1 Bakgrund

Stockholms lan har haft och forvantas dven under de narmaste 20 aren ha en
stark positiv utveckling i befolkningsantal, sysselsattning och ekonomi.
Stockholmsregionen férvantas véaxa med omkring en halv miljon manniskor till
ar 2030, vilket ar storleksmassigt ett Goteborg. En sadan befolkningsokning
for med sig en okad efterfraga av transporter, bade av resor och gods. Att
minska klimatpaverkan samtidigt som regionen vaxer stéller stora krav pa
infrastrukturen.

For att tillvaxten ska kunna ske pa ett satt som ar socialt, miljomassigt och
ekonomiskt hallbart stalls krav pd samhallsbyggnad och transportsystem.
Utbyggnaden av transportsystemet i regionen har inte utvecklats i samma takt
som befolkningen och efterfrdgan gjort under de senaste 20-30 aren.
Samtidigt har Stockholms lan idag landets hdgsta kollektivtrafikandel. Att
uppratthalla och utoka andelen kollektivtrafikresor medfor ett behov av att
forbattra tillgangligheten och tillférlitigheten inom kollektivtrafiken i Stockholms
lan. | den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS 2010, pekas
ett antal regionala stadskarnor ut som har stark utvecklingspotential och som
har behov av béttre tillganglighet och sammankoppling. Tva av dessa karnor
ar Flemingsberg och Kungens kurva/Skarholmen i sédra Stockholm. ldag
sammankopplas delar av det studerade omradet med busstrafik. Denna trafik
och koppling &@r dock i behov av att goras tydligare och mer robust. Mgjliga

% Planeringsaktorerna i Stockholms lan driver tillsammans det EU-stodda projektet
SATSA som syftar till starkt samverkan mellan parterna och effektivisering av
transportsystemet i Stockholms lan.
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I6sningar bor analyseras utifran den sa kallade fyrstegsprincipen, vilken har
utvecklas for att sakerstalla att resurser anvands pa ratt satt. Den innebar att
enklare och sakrare eller mer miljovanliga atgarder efterstravas framfor storre
investeringsatgarder.

Syftet ar att forbattra tillgangligheten till de regionala stadskarnorna. Studien
undersoker forbindelsen mellan Alvsj6 och Flemingsberg via Fruangen,
Skarholmen, Kungens Kurva och Masmo. Sparvag syd ingar i
Stockholmséverenskommelsen fran 2007 och sparreservat finns med i den
regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen, RUFS 2010. Sparvag
syd stodjer utvecklingen och bidrar till genomférandet av en flerkarnig region.
Den forbattrar inte bara tillgangligheten till/fran de utpekade karnorna utan
forbinder aven tunnelbana, pendel- och regionaltag.

111 Syfte och problembild

Problembild:

— Daliga tvarforbindelser i sodra Stockholmsomradet.

— Utveckling av de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen

Syfte:

— Hitta genomfdrbara atgarder for att forbattra tillgangligheten till och mellan
de regionala stadskarnorna. Med begreppet tillganglighet menas har
mojligheter att resa till viktiga malpunkter sdsom arbetsplatser.

— Skapa ett tydligt kollektivtrafiksystem i omradet

1.2 Tidigare genomforda studier

Tanken med ett nytt transportsystem som okar tillgangligheten i sédra
Stockholm mellan de aktuella omradena aterfinns i en rad tidigare studier som
gar tillbaka till slutet av 1980-talet. Alla utredningar som gjorts har dock en
relativt dversiktlig inriktning. Nedan &ar nagra av utredningarna namngivna:

—  Strackningsstudie Sparvag syd, Alvsjo - Skarholmen - Kungens kurva —
Flemingsberg (2002). Huddinge kommun, Stockholm Stad och
Regionplane- och trafikkontoret.

—  Miljobedomning Sparvag syd Skarholmen/Kungens Kurva — Fruangen —
Alvsjo (2002). Stockholms stads gatu- och fastighetskontor.

— Sparvag syd, Trafikantanalys och samhallsekonomisk bedémning, APM nr
5 (2003). Regionplane- och Trafikkontoret.

— Sparvag syd- informationsskrift (2003). Regionplane- och Trafikkontoret i
samarbete med Stockholm stad, Huddinge kommun och SL.

— Sparvag syd, banstudie for delarna Haradsvagen - Skarholmen och
E4/E20 — Kungens Kurva (2006). Huddinge kommun, Stockholms stad och
SL
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1.3 Planering av infrastruktur
131 Lagstiftning

Planering av ny infrastruktur foljer olika processer beroende pa om det ar vag
eller jarnvag som avses. | denna forstudie utreds mojligheten till sparvag,
vilket regleras i Lagen om byggande av jdrnvdg, men aven olika vaglosningar
for att effektivare kunna trafikera med buss alternativt BRT. Vagprojekt pa
allmanna vagar regleras i Védglagen (VL) och fér kommunala vagar styr Plan-
och bygglagen (PBL). Planering av ny infrastruktur paverkas aven av
Miljoébalken (MB) och Kulturminneslagen (KLM).

Processen drivs av SL tillsammans med kommuner och landsting, men aven
bland annat intresseféreningar och allmanhet har mojlighet att paverka.
Meningen med planeringsprocessen ar att den ska ge ett bra beslutsunderlag,
garantera samordning med andra aktérers planering och ge goda mojligheter
till insyn och paverkan for dem som berors.

1.3.2 Planeringsprocess

For vagbyggen som inte paverkar allman vag kan ett enklare forfarande
anvandas i och med den kommunala planeringen, dar kommunen kan andra i
detaljplanen. Detta galler vid ombyggnader for att fa fram bussen. For
infrastrukturprojekt reglerade enligt lagen och byggande av jarnvag, vilket
inkluderar sparvagen, har kommunernas planering ocksa en viktig funktion, da
en jarnvagsplan inte kan beslutas i strid mot géllande detaljplan. Kommunens
planering bor darmed ske parallellt med infrastrukturens planeringsprocess.

Planeringsprocessen vid byggande av jarnvag.

Farstudie

Alernativ 1

Alternativ 2

Alternativ 3

Ao

“Moj o sk ensbeskitning

Figur 1 Visar hur planeringsprocessen fér jarnvég ar uppbyggd. Denna Slutrapport &r i
férstudieskedet.

Vid planering och byggande av infrastruktur genomférs en omfattande
planeringsprocess. Den bestar av idéskede, forstudie, jarnvagsutredning och
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jarnvagsplan. Planeringen blir successivt mer detaljerad. Fran forstudiearbetet
till jarnvagsplan regleras planeringsprocessen i Lagen om byggande av
jarnvag.

De tre forsta stegen av processen bestar framforallt av avvagningar mellan
olika allmanna intressen medan det sista steget, jarnvagsplaneskedet, innebar
avvagningar mellan allménna och enskilda intressen. Det innebar att exakt
paverkan for olika markagare framgar forst i det sista skedet av processen.

Arbetet med idéskede och forstudie resulterar i att endast ett fatal fortfarande
genomforbara alternativ kvarstar, vilka minimeras till ett alternativ under
jarnvagsutredning. Kan studien redan efter genomford forstudie peka pa
endast ett mojligt alternativ blir nasta steg jarnvagsplan. Hela processen ar
omfattande och kan ta lang tid, men foljer hela tiden en process dar bade SL
och Ovriga samhallet medverkar i form av méten och samrad.

Processen avser fa fram det alternativ som medfor minsta mojliga paverkan
for saval narboende som miljon men anda uppfyller projektets andamal och
haller en skalig budget.

1.4 Avgransning

Studien avser att analysera vilka alternativ och strackningar som &r
genomforbara och mojliggora en 6versiktlig jamforelse. Att pa ett djupare plan
studera effekter och paverkan, sdsom miljopaverkan, kommer att genomféras
i eventuella framtida utredningar.

Studien avser en ny forbindelse fran Alvsjo till Flemingsberg via bland annat
Fruangen, Skarholmen, Kungens kurva och Masmo. Inom ramen fér denna
forstudie diskuteras mojliga framtida férlangningar, med koppling i Alvsjo
alternativt i Flemingsberg. Forlangningarna studeras dock inte fysiskt, men
ingar i trafikanalyserna for att klarlagga om de medfor ett 6kat resande mellan
Alvsjo och Flemingsberg, s att dimensioneringen dar paverkas. Resultaten
fran trafikanalyserna paverkar darmed utformningen och dimensioneringen i
denna forstudie.

| arbetet studeras I6sningar med buss, BRT och sparvag. Hur respektive
l6sning utformas, sdsom huruvida tradbussar eller mer traditionella bussar ska
anvandas, ingar ej att studera. Det lamnas till framtida utredningar.
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2 Mal
2.1 Overgripande nationella och regionala mal

Det finns en rad mal och inriktningar pa olika nivaer som &r relevanta for
utbyggnaden av Sparvag syd. Inom projektet har dessa legat till grund for
formulering av projektmalen (Se 2.2 Projektmal).

211 Nationella mal

En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de
transportpolitiska malen som regering och riksdag har satt upp, de bestar av
ett overgripande mal samt ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal \
Tillganglighet Overgripande
- transport-

- politiskt mal

Hansynsmal
Sakerhet, miljé
och halsa

Figur 2 Funktionsmal och Hansynsmal samt éversiktligt mal. Kélla:
Néringsdepartementet

Det Overgripande malet ar att "sdkerstélla en samhdéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportférsérjning fér medborgarna och néringslivet i hela
landet".

Malet preciseras i:

— Funktionsmal — syftar till att ge alla i Sverige en grundlaggande
tillganglighet. Transportsystemets utformning och funktion ska vara av god
kvalitet och funktionsduglighet samt méta bade man och kvinnors
transportbehov. Detta ska i sin tur leda till battre utvecklingsmaijligheter for
hela landet.

— Hansynsmal — behandlar klimatet, trafikséakerheten samt folkhalsa.

2.1.2 Nationella miljomal

| Sverige finns idag 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen ska i huvudsak
uppnas till ar 2020. Miljokvalitetsmalen relaterar till ett visst tillstand i miljon
och ska fungera som riktmarke mot en miljomassigt hallbar
samhallsutveckling. De &r dock allmént formulerade och bryts darfér ned och
konkretiseras pa olika plan, bland annat i form av delmal.
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2.13 Inriktning i RUFS 2010

Visionen i RUFS 2010 (Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen) &r
att Stockholmsregionen ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion. Det
innefattar manga aspekter inklusive en hallbar samhallsplanering och ett
effektivt transportsystem.

Sparvag syd bidrar till utvecklingen och genomférandet av en flerkéarnig
region. Syftet bakom den flerkarniga strukturen ar att motverka gles och spridd
bebyggelse som skapar ineffektiv markanvandning och ger daligt underlag for
kollektivtrafik. Med féreslagen struktur av regionala stadskarnor kan istéllet
manga fordelar uppnas sasom hogre effektivitet for tekniska system och
ekonomiska férdelar for foretag. HOg tillganglighet ar en férutséattning for att de
regionala stadskarnorna ska vaxa. Goda vagforbindelser liksom bra
kollektivtrafikforbindelser ar grundlaggande faktorer for att naringslivet ska
betrakta stadsk&rnorna som attraktiva alternativ for sina verksamheter. For att
fler manniskor ska kunna na de yttre stadskarnorna med kollektivtrafik kravs
nya tvarforbindelser som knyter karnan till 6vriga radiella sparsystem. Detta
ger de yttre stadskarnorna ett battre lage jamfort med andra omraden.
Stadskarnan bor ockséa vara en knutpunkt i stombussnatet.

2.1.4 Prioriteringar enligt Stockholmséverenskommelsen

De prioriteringsgrunder som anges i Stockholmsdéverenskommelsen fran
20072 &r &tgardernas betydelse for tillganglighet, framkomlighet och
miljoeffektivitet i det samlade transportsystemet och betydelse for att skapa
tillganglighet till regionala malpunkter. Strategin for att genomféra denna
prioritering ar att eliminera kapacitetsbegréansningar i form av flaskhalsar i
saval kollektivtrafiksystemet, jarnvagssystemet som vagtrafiksystemet. En
annan del i denna strategi har sin grund i prioriteringarna enligt inriktningarna i
RUFS 2001:

— Vidga och halla samman regionen

— En hog regional och internationell tillgéanglighet

— God trafikstruktur i regioncentrum

| de statliga infrastrukturplanerna, Léans- och Nationell plan 2010-2021, finns
ett flertal av atgarderna i Stockholmsoverenskommelsen angivna. | lansplanen
finns 500 miljoner avsatta 2018 for en etappstart av Sparvag syd.

® Stockholmsférhandlingen (2007). Samlad trafiklésning Stockholmsregionen fér miljé
och tillvéxt - till 2020 med utblick mot 2030 Overenskommelse mellan staten och
Stockholmsregionen december 2007



&

En investering for framtiden

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

AB 20(112)
Storstockholms Forstudie Sparvag syd

Lokaltrafik Slutrapport

Datum

2012-09-14

2.2 Projektmal

| den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekas
ett antal regionala stadskarnor ut som har stark utvecklingspotential. For att
starka denna utvecklingspotential finns det behov av att tillgangligheten till de
regionala stadskéarnorna foérstarks och att de lankas samman med varandra.

Andamalet med detta projekt ar att forbattra tillgangligheten till de regionala
stadskarnorna Flemingsberg och Kungens Kurva/Skarholmen genom en ny
tvarforbindelse mellan de tunga radiella sparsystemen.

Utifran andamalet och nationella och regionala mal har projektmalen nedan
definierats. | tabellen redovisas aven overgripande utvarderingskriterier och
matt for analys av hur val atgarder uppfyller malen.

Projektmal Overgripande utvarderings-
kriterier och matt

En attraktiv kollektivtrafik som
handlar om att:

Skapa ett robust och l&ngsiktigt hallbart e  Kapacitet (Belaggningsgrad i forhallande till praktisk
transportsystem i sektorn kapacitet)

e  Koppling till regional- och fjarrtag
. Sociala och strukturerande effekter

Bind samman de radiella stréken e  Antal byten frdn pendeltdg och tunnelbana i bytespunkter,
vardagar mellan ki 6-9

Binda samman omraden med hog tathet Resandet:

av befolkning och arbetsplatser e Antalet pastigande under vardagar ki 6-9

. Restidsvinst i KRESU timmar vardagar mellan kI 6-9
. Restidsvinst per pastigande i minuter vardagar kl 6-9

(")!(_a kollektivtrafikresandet for att gynna . Overforda bilresor till kollektivtrafiken per dygn
miljon e Minskat antal fordonskm fr&n biltrafiken i 1000-tal per dygn

Ge hdgkvalitativ och effektiv e  Storningskanslighet och punktlighet
kollektivtrafik med hog punktlighet och
god komfort

En ekonomisk effektiv kollektivtrafik . Nettonuvardeskvot (NNK)
. Investeringskostnad miljoner kr
o Arlig kapital- och driftskostnad

Tabell 1 Visar uppsatta projektmal fér Sparvdg syd samt évergripande
utvérderingskriterier och matt.

Syftet med forstudien ar att hitta genomforbara atgarder for att forbattra
tillgangligheten till de regionala stadskarnorna. Olika transportmedel samt
mojliga alternativa strackningar ska jamféras. Mer genomgaende studier av
effekter och miljopaverkan studeras i eventuella framtida utredningar,
tilsammans med djupare analyser av strackningar och trafik.
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3 Forutsattningar
3.1 Regionens forutsattningar

| detta kapitel beskrivs omvarldsforutsattningar infér planering och byggande
av Sparvag syd. Vid planering och byggande av ny kollektivtrafik i regionen ar
det av hogsta vikt att hansyn tas till omradets befintliga funktioner och behov.

3.1.1 Regionen idag

Stockholm lan har haft en kraftig befolkningstkning och har idag nastan tva
miljoner invanare. Omraden som direkt berors av denna studie ar sodra delar
av Stockholm Stad samt delar av Huddinge och Botkyrka kommun.
Tillsammans uppgar de berérda omradenas folkméangd till omkring 134 000 ar
2009. Omradet ar dessutom en viktig arbetsplats for manga med ett antal
stora arbetsplatsomraden, 2008 fanns i omradet drygt 49 000 arbetsplatser.
Mitt i omradet finns &ven Gommarens naturreservat och Bornsjokilen, vilken ar
en viktig del av Stockholms gréna kilar (se rubrik Gronstrukturen i
Stockholmsomradet). Léangs den studerade strackningen ligger dven nagra av
Stockholmsomradets utpekade utvecklingsomraden, se rubriken
"Utvecklingsplaner”.

Langs den studerade strackan finns dessutom en rad viktiga malpunkter. Den
storsta malpunkten i omradet &ar Karolinska sjukhuset i Huddinge som ligger i
Flemingsberg. Har finns ocksa Sodertorns hogskola med omkring 8 000
elever. Kungens kurva ar bade en stor handelsplats och ett stort
arbetsomrade, den storsta aktoren ar IKEA som ar en viktig malpunkt i
regionen. Tillsammans har Kungens Kurva och Skarholmen Centrum omkring
30 miljoner besdkare varje ar*. Masmo, Skarholmen och Fruangen &r viktiga
bytespunkter fér bade buss och tunnelbana. Alvsjo och Flemingsberg ar
viktiga bytespunkter for buss och pendeltag.

Redan i dagslaget finns genom omradet tunnelbanans réda linje mot Norsborg
och Fruangen, pendeltdg mot Sodertalje och i Alvsjé dven mot Nynashamn.
Som komplement i tvarled trafikerar tva av SL:s stombusslinjer, markerad med
réd linje i Figur 3. Det finns darmed i dagslaget ett fungerande
kollektivtrafiksystem i det aktuella straket, men det saknas en tydlig koppling
mellan de radiella sparsystemen och mellan de regionala stadskarnorna. For
att forbattra tillgangligheten till stadskarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen bor kollektivtrafiken utvecklas.

* Huddinge kommun, www.huddinge.se
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Figur 3 Karta éver SL:s stomnétstrafik 2011.

Stombuss 173 trafikerar idag mellan Skarpnack och Skarholmen via bland
annat Alvsjo, Fruangen och Kungens kurva. | den stédra delen av det
utpekade omradet trafikerar idag stombuss 172, som gar mellan Norsborg och
Skarpnéck via bland annat Masmo, Karolinska universitetssjukhuset i
Huddinge och Flemingsbergs station. Mellan Handenterminalen och
Skarholmen, via bland annat Huddinge sjukhus, trafikerar aven buss 865.
Bussarna i dagens system ar anpassade for langre relationer, utanfor det
aktuella omradets ramar.

Flemingsberg ligger langs pendeltdgsgrenen till Sodertalje, men saknar
sparkoppling till tunnelbanenatet. Skarholmen har koppling till tunnelbanans
Norsborgsgren medan Kungens kurva inte nas av nagot av de radiella
sparsystemen. Ett satt att starka utvecklingen av de regionala stadskarnorna
ar att forbattra tillgangligheten mellan de kapacitetsstarka sparsystemen.
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3.1.2 Regionens utveckling

Sveriges befolkning 6kar och &r idag ar runt 9,3 miljoner, vilket innebar en
okning med 6ver en miljon sedan 1970. Storstadsregionerna har statt for den
storsta 6kningen, vilket &ven forvantas vara fallet i framtiden.
Stockholmregionens befolkning har haft den kraftigaste 6kningen och har idag
nastan tva miljoner invanare. Prognoser visar att befolkningen i regionen
kommer 6ka med ytterligare en halv miljon invanare till &r 2030. Befolkningen
langs den tankta forbindelsen fran Alvsjo till Flemingsberg via Fruangen,
Skarholmen och Kungens kurva forvantas vaxa med omkring 30 % till
narmare 170 000 till &r 2030, antalet arbetsplatser férvantas nara nog
fordubblas till 90 000 arbetsplatser. Det finns en énskan om att de yttre
regionala stadskéarnorna med omland ska ta hand om en stor del av
befolkningsdkningen samt 6kningen av antalet arbetsplatser som vantas i
stockholmsregionen. Ett 6vergripande mal i regionen ar darmed att karnornas
attraktivitet ska oka just for att attrahera fler att bo och arbeta i kérnorna.

En befolkningstillvaxt av denna omfattning for med sig 6kad efterfraga pa
resor och stéller stora krav pa det redan hart belastade transportsystemet.
Stockholmsregionen har idag en hdg andel kollektivtrafikresor, en andel som
likval bor oka for att klara framtida trangsel och klimatmal. Detta géller inte
minst for de yttre regionala stadskarnorna, dar tillgédngligheten och kapaciteten
bor 6ka for att méta dagens och framtidens behov.

For resor i tvarled dominerar idag bilen. F6r en utveckling mot 6kad
resurseffektivitet, ett hallbart transportsystem samt attraktiva yttre regionala
stadskarnor behovs forbattrad kollektivtrafik till och mellan de stadskarnorna
samt mellan de tunga radiella sparsystemen.
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3.2 Utvecklingsplaner

Beroende pa vilken strackning och transportmedel som blir aktuell for en ny
forbindelse kan pagaende och planerade omkringliggande projekt beroras. Pa
tre kartor nedan visas dessa projekt. Det ar viktigt att i denna forstudie ta
hansyn till dessa planer och integrera den nya férbindelsen i planerna. Ett
urval av projekten presenteras mer ingaende nedan.
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Figur 4 Visar ett urval av pagaende och planerade projekt samt méjliga konfliktpunkter
och malpunkter mellan Alvsjé och Kungens kurva, som kan komma att beréras.
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Figur 5 Visar ett urval av pagaende och planerade projekt samt méjliga konfliktpunkter
och malpunkter mellan Skédrholmen och Masmo, som kan komma att beréras.
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Figur 6 Visar ett urval av pagaende och planerade projekt samt méjliga konfliktpunkter
och malpunkter mellan Masmo och Flemingsberg, som kan komma att beréra.
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3.21 Infrastrukturprojekt

Flera stora utbyggnader av transportinfrastrukturen planeras i omradet.

Vagutbyggnader;

— Forbifart Stockholm (E4)

— Sodertornsleden (vag 259)

— Huddingevéagen (vag 226), forbifart Tullinge
— Skarholmsvagen

Jarnvagsutbyggnader;
— Nya spar Stockholm-Jarna

3.2.1.1 Forbifart Stockholm, E4

Forbifart Stockholm planeras bli en ny vagférbindelse mellan E 4/E 20
Kungens kurva i soder till E 4 Haggvik i norr. Vagen blir den nya E4. Storsta
delen av vagen, drygt 17 av 21 km, foreslas gd i tunnel. Trafikverket driver
planeringsarbetet med en malsattning om byggstart 2012, men &r beroende
av olika myndigheters beslut. Byggtiden ar beraknad till minst 8 ar. Sparvag
syd kommer i kontakt med forbifarten vid bygge av bro 6éver E4/E20 mellan
Skarholmen och Kungens kurva, dar hansyn till forbifarten maste tas.
Busstrafiken planeras i Forbifarten att ledas via egna tunnlar ut pa
Skarholmsvagen, denna trafik maste tas hansyn till vid planering av Sparvag
syd. Vidare maste hansyn tas till bullerskydd och ventilationsanlaggning vid
Smista allé som planeras i anslutning till Forbifarten.

3.2.1.2 Sddertornsleden, vag 259

Sddertornsleden planeras bli en ny motorvagsforbindelse mellan E4/E20 i
Varby till vag 73 i Jordbro. Foljande delstrackor ingar i Sodertornsleden:

— Masmolanken, mellan E4/E20 i Varby och Botkyrkaleden

— Botkyrkaleden, mellan Masmo och Flemingsberg

— Haningeleden 1, mellan Flemingsberg och Glado kvarn

— Haningeleden 2-4, mellan Gladé kvarn och vag 73 i Jordbro.

Planerad byggstart for Botkyrkaleden och Haningeleden 1 ar 2013 och for
Masmolanken 2016. Haningeleden 2-4 ar redan byggd.

Tillsammans med Forbifart Stockholm och Norrortsleden skapar
Sodertdrnsleden en yttre tvarled runt Stockholm. Lederna kommer att binda
samman viktiga arbetsplats- och bostadsomraden i hela regionen och avlasta
vagnatet i Stockholmsomradet. Planering av Sparvag syd har anpassats till
Sodertdrnsleden med en forlAngd ekodukt syd st om Masmo, passage av
anslutning till trafikplats Gustav Adolfsvagen samt en bro 6ver
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Sodertdrnsleden till Katrinebergsvagens, innan sparvagen viker av mot
Flemingsberg.

3.2.1.3 Huddingevégen, vag 226, forbifart Tullinge

Huddingevagen (vag 226) séder om Flemingsberg &r hart belastad och
olycksdrabbad, framforallt genom Tullinge. Trafikverket och Botkyrka kommun
planerar att bygga en ny vag som ska avlasta Huddingevagen (vag 226) som
gar genom Tullinge centrum. | nulaget arbetar Trafikverket med att ta fram en
arbetsplan for en ny vag som passerar Tullinge pa den sodra sidan (Forbifart
Tullinge). Det som kan komma att paverka denna forstudie ar vag 226 i hojd
med Flemingsberg, detta behandlas i ett samordningsprojekt.

3.2.1.4  Skarholmsvagen

Stockholms stad planerar att bygga om den dverdimensionerade
Skarholmsvagen mellan anslutningen till E4/Sodertéljevagen vid Bredang och
Skarholmen till en stadsgata. Projektet kan med fordel samordnas med
planeringen av Sparvag syd. Byggstart kan preliminart anges till 2013.

3.2.1.5 Nya spér Stockholm-Jarna

Trafikverket genomfér for narvarande en forstudie for strackan Stockholm-
Jarna i syfte att sékerstélla att framtida efterfraga av tagtrafik pa strackan far
plats. Nar Citybanan dppnar ar 2017 far pendeltagen egna spar under
Stockholm C, vilket mdjliggor en 6kning av person- och godstrafik. Vidare
studerar forstudien ett scenario pa langre sikt da en eventuell
hoghastighetsjarnvag fran Stockholm (Jarna) mot Goteborg och Skane ar i
drift, vilket ytterligare okar efterfragan av kapacitet mellan Jarna och
Stockholm.

Forstudiearbetet visar att det kapacitetstillskott Citybanan medfor tillsammans
med forvantad marknadsutveckling (till foljd av bland annat regional tillvéxt
och jarnvagens avreglering) sannolikt kommer att leda till en markant 6kning
av tagtrafiken till och fran Stockholm. Med en eventuell framtida
hoghastighetsjarnvag, okar tagtrafiken pa strackan ytterligare. Jarnvagen
mellan Stockholm och Jarna kan i dagslaget inte hantera de 6kade volymerna.
Pa kort sikt kan mindre atgarder l6sa kapacitetsproblemen, pa langre sikt
beddms dock behov av tva nya spar uppkomma. Det paverkar i sa fall alla
framtida byggprojekt i nara anslutning till jarnvagen. Projektet Sparvag syd
paverkas vid stationerna Flemingsberg och Alvsjo samt i det
strackningsalternativ som gér parallellt med jarnvagen fran Alvsjo station mot
Vantdrsvagen.
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3.2.2 Regionala planer och kommunala 6versiktsplaner

Sparvag syd redovisas i de géallande kommunala éversiktsplanerna och i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen.

Regionalutvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010

Enligt RUFS 2010 (antagen av Landstingsfullmaktige i maj 2010) ska
Stockholmsregionen ga mot en mer flerkarnig region, dar de regionala
stadskarnorna ska avlasta den centrala regionkarnan. Med syfte att

stotta utvecklingen av de regionala stadskarnorna i omradet och oka dess
influensomrade foreslas Sparvag syd. En del av sparvagen ar utsatt som ett
sparreservat (mellan Alvsjo och Skarholmen) och en del som en ny
sparvag/forortsbana (mellan Skarholmen och Flemingsberg).

Stockholms dversiktsplan, Promenadstaden

| Stockholms 6versiktsplan, Promenadstaden, antagen av kommunfullmaktige
15 mars 2010, anges Sparvag syd som en attraktiv tvarforbindelse som
forutom att den knyter samman de regionala karnorna ocksa binder samman
de radiella sparforbindelserna i sdderort. Sparvagen forbattrar kollektivtrafiken
och avlastar vagnatet.

Huddinge 6versiktsplan 2000

| Huddinge 6versiktsplan 2000, som ar aktualitetsforklarad 2006, ingar
sparvagen. For narvarande pagar ett arbete med att ta fram en ny
oversiktsplan for Huddinge kommun.

Flemingsberg och Kungens Kurva pekas ut som regionala stadskarnor och
foérvantas utvecklas i snabb takt, i en omfattning att de sjéalva motiverar en
strukturell inopkoppling. Darfor laggs ett sparreservat in i 6versiktsplanen,
vilket stracker sig fran Segeltorp (knappt 0,5 km nordést om IKEA) till Kungens
Kurva/Skarholmen och vidare mot Flemingsberg.

Statliga investeringsplaner
En etappstart av Sparvag syd ingar i Lansplan (2011-2021) med 500 miljoner
kronor.
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3.2.3 Detaljplaner och fordjupade 6versiktsplaner

Langs med sparvagens foreslagna strackning finns flera kommande bostads-
och utvecklingsprojekt. Det pagar flera detaljplanearbeten och arbeten med
fordjupade 6versiktsplaner.

De stdrre utvecklingsprojekten som pagar ar:

— Alvsjé centrum, planerar att omvandlas till en sammanhallen stadsmiljo
med en blandning av bostader, service och arbetsplatser. Dartill ska
ett nytt resecentrum, som kopplar samman spartrafik med busstrafik,
byggas. Planerad byggtid 2010-2013.

— Kabelverket, planer pa att omvandla Ericsson gamla fabriksomrade i
Alvsjo kvarteret Kabelverket till omkring 1 200 nya lagenheter samt nya
verksamhetsomraden.

— Skérholmsvéagen, planstudie for ny bebyggelse i form av ca 1 500
lagenheter samt 10 ha mark for verksamheter norr om Skarholmsvagen.

— Fruédngen centrum, vid Gyllene Ratten pagar fortatning av bebyggelse,
dessutom diskuteras férnyelse av centrum.

— Sétra centrum, planeras for ytterligare 120 nya lagenheter. Omgivningarna
rustas aven upp.

—  Flemingsberg, for att stodja och mojliggéra pagaende samt forvantad
befolkningsokning och tillvaxt av arbetsplatser i Flemingsberg pagar ett
arbete med en fordjupad 6éversiktsplan. | Flemingsberg planeras det for fler
bostader (fran idag 15 000 till 25 000 ar 2030) och for fler arbetsplatser
(fran idag 13 000 till 35 000 ar 2030) &n vad som tidigare angivits, mark for
Sparvag syd, handel som stodjer Flemingsbergs utveckling till en regional
karna och déverdackning av vag 226 (Huddingevéagen) och jarnvagen.

— Kungens Kurva, fordjupad 6versiktsplan pagar, vilken innebér att Kungens
kurva ges en tatare och mer stadslik gatu- och bebyggelsestruktur med
handel, upplevelser, kultur, kontor och andra verksamheter. Tillsammans
med Ské&rholmen blir det en komplett stadskarna. En utbyggnad enligt
planforslaget innebar mellan 10 000 och 15 000 nya arbetsplatser i
Kungens kurva. Pa sikt foreslas en 6verdackning av motorvagsomradet for
att knyta samman Kungens Kurva/Skarholmen. | Skarholmen diskuteras
aven framtida utveckling av centrum. | forslaget ingar aven planer pa att
byggas om Varbergsvagen till en stadsgata med ca 330 nya bostader och
tva forskolor.
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3.3 Miljoforutsattningar

Det berorda omradet for denna studie innefattar ett antal viktiga och
skyddsvarda platser och funktioner som maste studeras samt utvarderas.

En overgripande inventering har gjorts langs den aktuella strackningen med
avseende pa naturmiljo, kulturmiljo samt rekreation och friluftsliv.
Inventeringen har skett i Huddinge och Stockholms kommun. Det finns stora
skillnader i bebyggelsens tathet och foljaktligen vilken typ av varden som finns
inom omradet i respektive kommun. Den norra delen av utredningsomradet ar
mer tatbebyggd, med natur-, kultur- och rekreationsomraden i parker och
mindre skogsomraden. Groénytorna ar i viss man fragmenterade av
infrastruktur och bebyggelse. Dartill finns aven kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Den sddra delen ar mer naturpréaglad med stora
sammanhangande omraden som bland annat innehaller naturreservat,
nyckelbiotoper och en stdrre andel bevarade fornminnen.

3.3.1 Gronstrukturen i Stockholmsomradet

Bevarandet av gronomraden har stor betydelse for den biologiska
mangfalden. Genom att bevara dessa omraden fas en mycket storre
artrikedom &aven inne i staden.

Mellan Stockholms bebyggda delar ligger gronomraden som stracker sig fran
fororterna till mer obebyggda omraden. Dessa naturomraden benamns grona
kilar, da de flesta har en kilform med spetsen mot staden som sen utvidgar sig
i de mer obebyggda omradena. Totalt har Stockholm tio grona kilar.
Utredningsomradet befinner sig inom Bornsjokilen. De grona kilarna har inget
formellt skydd, men delar av omradena har avsatts som naturreservat. Kilarna
ar en del av den regionala grénstruktur som ingar i regionplanen for
Stockholm och &r déarmed regionalt intressant gronstruktur.



AB 31(112)

@ Storstockholms Forstudie Sparvag syd
Lokaltrafik Slutrapport

En investering fér framtiden patum

2012-09-14

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

q Djursholm
. S
Spanga

B, Liding®
Sol &-—}
£ 2
s Hasselby  gyndbyberg . b
&IlingbyB 3
ro

Vi
mma .
§~ Knghy Brevik
¥, Qh
Stenhamra ﬂ
= \;}) Nacka
£>’ stockholm Sddermalm
W _

)

Fisksatra

Grona samband enligt Regionplanekontoret

J Gront svagt samband, klass 1
Gront svagt samband, klass 2
¥ Gront svagt samband, klass 3

Studerade strackningsaltemativ

""" Vanant av studerade strackningsalternativ

|:| Tysta omraden
Gronstrukiur
r 01 2 4Km A
TR y
Figur 7 Visar Gréna samband enligt Regionplanekontoret.

Langs strackan finns tva naturreservat som kan komma att paverkas,
Gommarens naturreservat och Gomsta angs naturreservat. De kan paverkas
antingen av ingrepp eller via barriareffekter som uppkommer av utbyggnaden.
De nyckelbiotopsomraden som finns langs strackan bestar av bergbranter,
raviner, brandfalt och hallmarksskog. Dessa omraden har mycket hdga
naturvarden.
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Figur 8 Visar viktig naturmiljé i utredningsomréadet.

Vad géller omraden vardefulla for rekreation sammanfaller de till stor del men
omraden med hdga naturvarden, och till viss del med kulturhistoriskt
intressanta omraden. | Stockholms kommun finns rekreationsomradena
framforallt i bevarade skogsomraden, parker och vid idrottsplaner. | soder
sammanfaller rekreationsomraden till stor del med skogsmarker, bland annat
forlangningen av Bornsjokilen (Flottsbro- och Gommarenomradet) och
skogsomradet som ansluter till Flemingsbergs gard.
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3.3.2

Kulturmiljé &r summan av naturen och de avtryck manniskan gjort genom
tiderna, i form av bland annat boséattningar/byggnader, gravplatser, odling och
skogsbruk. Kulturlandskapet bestar av en rad enskilda objekt och de strukturer
och samband som de bildar. Sammanhangande kulturmiljéer i omradet utgoérs
dels av bebyggda miljer i trakten Alvsjo-Fruéangen, dels av stenaldersmiljoer
kring Gommaren och av sammansatta kulturmiljder i Glomstadalen.
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Visar viktig lokaliserad kulturmiljé i utredningsomradet.
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3.3.3 Buller och vibrationer

Riksdagen har antagit riktvarden for maximal ljudniva som géller vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur, daribland sparvag.
Nedan aterges riktvardena vid permanenta bostader. Med dygnsekvivalent
ljudnivd menas en genomsnittsniva for dag- och nattbuller.

Utrymme Jarnvagstrafik

Inomhus 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva
45 dBA maximal ljudniva

Utomhus

- vid fasad 55 dBA dygnsekvivalentniva
- pa uteplats 70 dBA maximalniva
-bostadsomrade 6vrigt 60 dBA dygnsekvivalentnivi

Figur 10 Riktvérden for buller vid permanenta bostéader.

Buller uppstar vid bade vag- och spartrafik. De framsta kallorna till trafikbuller
uppkommer genom motorn och dackens kontakt mot vagbanan. Bussar och
lastbilar bullrar mer &n personbilar. Vid spartrafik kan buller framférallt uppsta
pa broar och i kurvor. Varningsljud vid bommar och sparvagssignaler kan
ocksa vara storande. Byggherrar, kommuner och SL kommer genom olika
atgarder att arbeta for att Boverkets riktvarden halls.

Vibrationer orsakas av ojamnheter i vagar och spar samt obalanser i fordonen.
Vibrationer leds vidare i fasta material, exempelvis berg och byggnadens
stomme, och kan kénnas i exempelvis fotterna men inte horas direkt.
Storleken pa vibrationer fran trafik paverkas framfor allt av markforhallanden;
mest vibrationskansliga jordarter ar finkorniga jordarter med hég vattenkvot,
exempelvis silt och I6sa leror. Bade vag- och spartrafik kan ge upphov till
vibrationer.

Miljoférvaltningen Stockholm 2008, har i "Hjalpreda for miljéfragor i stadens
planering” en ambitionsniva att sakerstélla att risk for stérning inte foreligger.
Vid nyetablering av sparburen trafik galler darfér ambitionsnivan 0,3 mm/s,
vilket ligger strax under kanseltroskeln for "normalpersoner”.

Byggherrar, kommuner och SL kommer genom olika atgarder att arbeta for att
Boverkets riktvarden halls.
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3.3.1 Luft

Biltrafiken ar ett viktigt transportslag i omradet idag. Utan atgarder som
forbattrar kollektivtrafiken kommer biltrafiken att 6ka i takt med
befolkningstkningar och tkat antal arbetsplatser. Darmed kommer
luftkvaliteten att forsamras i omradet. For att 6ka andelen
kollektivtrafikresenarer ar sparvag ett alternativ, da sparbunden trafik ar att
foredra ur luftkvalitetssynpunkt. Langs spar forekommer dock problem med
partikelspridning fran spar och sparbundna fordon. Kéllorna ar inte helt
klarlagda, men mycket tyder pa att bromsar, hjul och réals utgér de framsta
kallorna. Partikelspridning fran spartrafik ar dock mindre omfattande i
forhallande till vagburen trafik. Bussalternativet kan dock vara ett bra alternativ
ur luftmiljé beroende pa vilket drivmedel som avses. SL har miljomal dar bland
annat 100 % av SL:s busstrafik ska utféras med fornybara drivmedel senast ar
2025.

3.4 Risk och sakerhet

SL arbetar aktivt och kontinuerligt med risk- och sakerhetsfragor.
Forstudieskedet karaktariseras i hdg grad som ett riskinventeringsskede.
Risker och sdkerhet i samband med byggande och drift kartlaggs genom
riskinventering. Syftet med denna riskanalys ar i forsta hand att inventera
vilken typ av olyckor och handelser som kan intraffa vid byggande och drift av
ny sparvag. Denna riskanalys beaktar framst risk och sékerhetsfragor for
sparvagstrafik, da forstudien genomfors enligt lagen om byggande av jarnvag.
Skulle busstrafik konstateras vara ett alternativ till sparvag maste en analys av
riskerna och sakerheten genomforas. Det kommer i sa fall att ske i SL:s
kontinuerliga risk och sékerhetsarbete.

Risker under byggskedet

Risker for personskador kan uppsta saval for tredje man som for
entreprendrer under byggskedet. Arbeten kommer att utforas i tadtbebyggd
milj6 och néra befintlig jarnvags- och vagtrafik.

Risker som har identifierats ar:

— Kollaps av konstruktion

— Ras och skred

— Vattengenombrott

— Vibrationer

— Kemikalieutslapp

— Trafikolyckor

— Explosion eller brand

— Andringar i grundvattenytans lage
— Sabotage
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Driftskedet

Grundlaggande olyckstyper inom spartrafik som under drift, direkt eller
indirekt, kan ge upphov till paverkan pa tredje person eller yttre miljo ar:
— Plankorsningsolyckor

— Sabotage

— Brand

— Ursparning

— Kollision

— Ras och skred

—  Oversvamningar

— Tunnel- och broras

Att tag sparar ur ar statistiskt ovanligt. Orsaker kan vara beteendefel (t.ex.
otillaten passage av stoppsignal), banfel (solkurva, sno/is/jord pa spar, fel pa
vaxel), fordonsfel, foremal pa sparet mm.

Plankorsningsolyckor ar historiskt satt den mest dominanta risken.

Forebyggande atgarder, som slopning av plankorsningar, stangsel, planfria
gang- och cykelkorsningar ar exempel pa atgarder som betydligt minskar
risken for oférutsedda handelser.

Kontinuerligt risk- och sékerhetsarbete, beredskapsplaner och samrad med
raddningstjanst ar andra exempel pa atgarder. Férebyggande atgarder
analyseras mer detaljerat i samband med jarnvagsplanen.

Grundlaggningsforhallandena bedoms vara goda utan risk for sattningar eller
ras/skred.

Sabotage riktat mot jarnvagar eller annan infrastruktur har i Sverige
férekommit i mycket liten omfattning.
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4 Samrad

Under forstudien genomfors tidigt samrad dar kunskap och fragestallningar
inhamtas fran omvarlden. Syftet med samradet ar att allmanhet, myndigheter
och organisationer ska kunna bidra med sin kunskap om forhallanden som ar
viktiga att ta hansyn till i planeringen och att deras synpunkter inarbetas i ett
tidigt skede. | arbetet med forstudien for Sparvag syd har samrad skett med
myndigheter, organisationer och allméanhet.

Samrad med myndigheter och organisationer
Utredningsarbetet med Sparvag syd har genomforts i tat dialog med berérda
kommuner.

En arbetsgrupp bestaende av SL, Banverket och Vagverket (senare
Trafikverket), Stockholms stad, Huddinge kommun och Haninge kommun har
haft moten under arbetet med den strategiska fasen. Gruppen har ocksa
traffats i olika konstellationer fér diskussioner kring bland annat trafikanalyser
och fysisk dragning av sparvagen.

En referensgrupp har ocksa foljt arbetet. Referensgruppen har bestatt av
representanter fran Stockholms stad, Huddinge kommun, Botkyrka kommun,
Trafikverket, Lansstyrelsen och Regionplanekontoret.

Under arbetet har separata méten genomforts med olika myndigheter och
organisationer rérande olika fragestallningar.

Tidigt samrad med allméanheten

Ett tidigt samrad med allmanheten har genomférts. Under oktober och
november holls fyra kvallsmoten pa platser utmed utredningsstrackan. Pa
dessa moten har SL presenterat projektet samt det arbete som pagar. Det har
funnits tid och majlighet for besokare att stalla fragor och lamna synpunkter.

Foljande moten har hallits:

— Flemingsberg, Stédertdrns hdgskola den 19 oktober 2010. Omkring 50
bestkande.

— Skarholmen, Medborgarkontoret den 21 oktober 2010. Omkring 60
besdkande.

— Alvsjo, Johan Skytteskolan den 26 oktober 2010. Omkring 350 besokande.
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Vid moétet i Alvsjo kom fler personer &n vad lokalen kunde ta emot. Av den
anledningen bjod man in till ett extra moéte i Alvsjo.
—  Alvsjo, Alvsjomassan den 30 november 2010. Omkring 100 besokande.

Utdver dessa kvallsmoten stod SL och Huddinge kommun p& Heron City
l6rdagen den 16 oktober och informerade och svarade pa fragor. Under de tva
timmar som SL fanns pa plats besokte omkring 35 personer SL:s monter.

SL stod aven pa Karolinska Sjukhuset i Flemingsberg den 19 oktober och
informerade om projektet. Under de tva timmar som SL fanns pa plats besokte
omkring 15 personer SL:s monter.

Inbjudan till samradsmotena skedde genom annons i lokaltidningar, Metro,
SVD och DN. En broschyr skickades till alla fastighetsdgare som ager en
fastighet i en korridor pa 100 meter pa varje sida langs sparvagens olika
dragningar. Affischer om samradet har satts upp pa pendel- och
tunnelbanestationer. Information har aven funnits pa SL hemsida.

Det extra motet i Alvsjo annonserades i lokaltidningen, SLs hemsida,
Stadsdelsnamndens hemsida och i Stadsdelsnamndens informationsblad.

Inkomna synpunkter

Under samradsmotena uppmanades besokarna att &ven skicka in sina
synpunkter. Synpunkter som framférdes under métena stdmmer 6verens med
de som inkommit efter mdtena och som sammanstallts i
samradsredogorelsen. Synpunkter inkomna till och med 1 mars 2011 &r
medtagna i samradsredogorelsen. Synpunkter som inkommit till SL efter den 1
mars finns i SL:s diarium och kommer att medtas i det fortsatta arbetet.

Efter samraden med allmanheten har drygt 100 synpunkter fran
privatpersoner, organisationer, foretag och kommuner inkommit.

De huvudsakliga synpunkterna som inkom fran allmanheten under samraden
gallde:

Alvsjé - Frudngen

Manga av de inkomna synpunkterna handlar om problemen med alternativen
som gar via Linbodavagen och forbi Alvsjéskogen. Linbodavagen ar en smal
gata utan storre genomfartstrafik. Den passerar Langbrodalsskolan med
anslutande fritidsverksamhet och flera forskolor. Alternativ Linbodavégen skér
ocksa genom Viktoriaparken, en bit gronomrade som anvands av manga
boende i naromrédet. Alvsjoskogen &r ett viktigt rekreationsomrade féor ménga
Alvsjébor, den anvands for motion, promenader och utflykter, sommar som
vinter. Skolor och forskolor anvander skogen for sin verksamhet. Manga
upplever att en sparvag skulle kraftigt begransa dessa aktiviteter. Dessutom
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papekar flera att en sparvagsutbyggnad kan bli starten pa en fortsatt
exploatering av gronomradet vilket inte vill ar 6nskvart enligt inkomna
synpunkter. Flera framfor ocksa att Stockholm stad utreder Alvsjéskogen som
mojligt naturreservat i framtiden. Flera inkomna synpunkter ifrdgasatter ocksa
alternativ Alvsjoskogen pa grund av risken for intr@ng pé fastigheter utmed
stambanan.

De inkomna synpunkterna pa Langbrodalsvagen beskriver bade for- och
nackdelar med alternativet. Langbrodalsvagen ar redan idag en genomfartsled
genom bostadsbebyggelsen med tat busstrafik som ansluter till Alvsjé och
Fruangen. Vagen ar dock bitvis smal och backig med dalig sikt vilket innebar
att hastigheten har sankts till 30 km/h pa vissa strackor. Vagen saknar idag
anslutning till Alvsjovagen pa grund av hég olycksfrekvens i korsningen
tidigare ar. Bussen ansluter istallet till Alvsjo station genom Johan Skyttes vag.

Trots flera problem med alternativet férordas detta av manga som det basta
for att na Vantorsvagen.

Det strackningsalternativ som de flesta &nda forordar mellan Alvsj6 och
Fruangen ar Alvsjovagen. Alvsjovagen ar redan idag en hart trafikerad vag.
Den ar bred och forutsatts fa plats for att gora bade trafikforbattrande atgarder
samt att fa in en sparvag. | princip alla som férordar Alvsjovagen anser att
vagen bor byggas om i samband med en eventuell sparvagsutbyggnad.

Flera synpunkter lyfter fram ett alternativ som inte presenterats i forstudien,
Alvsjovagen via Svartldsavagen.

Generellt sett sa ifragasatter manga av de inkomna synpunkterna vilken nytta
boende i Alvsjo egentligen far av en sparvag. Anslutningsmajligheter till Alvsjo
station och Frudngen genom de bussar som finns redan idag upplevs som
bra.

Behov av att aka till Kungens kurva/Skarholmen &r inte stort enligt de inkomna
synpunkterna, det ar ingen stor malpunkt for omradet. Flera stéaller sig
fragande till vilken funktion sparvagen ska fylla. Den valda funktionen bor
styra vilket strackningsalternativ som valjs. Om det inte finns ett behov av
anslutning till Alvsjo och Fruangen bor inte sparvagen dras in i
villabebyggelsen. D& bor ett sa snabbt och gent alternativ som mojlig valjas.

Frudngen — Skérholmen — Kungens kurva

De inkomna synpunkterna redovisar bade majlig nytta och problem i de olika
strackningarna. Problemen ror framforallt Gamla Sodertaljevagen. Det
framkommer av synpunkterna att den upplevs redan idag som trdng och
trafikstorande. En sparvag skulle ytterligare forstarka dessa problem. De som
har inkommit med synpunkter anser ocksa att den busstrafik som finns idag
fyller dagens resbehov. Samtidigt lyfts ocksa nyttor i form av det potentiella
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resandeunderlag som finns i Segeltorp. Av dvriga alternativ lyfts sarskilt
Skarholmsvagen fram, med argument som att omradet idag saknar
kollektivtrafik och att det finns planer for flerfamiljsbostader och ytterligare
foretagsetableringar. Smista allé forordas ocksa av samma skal, att omradet
ar under utveckling.

Flera lyfter fram vikten av att sparvagen passerar Fruangen och inte
Vastertorp. Fruangen betraktas generellt som en béttre bytespunkt genom att
manga bussar passerar och/eller ansluter dar.

En del synpunkter har framkommit pa hallplatsernas lokalisering utmed
strackningarna och i Kungens kurvaomradet.

Flera synpunkter berér handelsomradet Kungens kurva och vikten av att
sparvagen passerar och angor omradet pa ett bra satt.

Flera framfor synpunkter pa kopplingen till Forbifart Stockholm och vikten av
att projekten samordnas pa ett sa bra satt som mojligt.

Flemingsberg-Kungens kurva

De synpunkter som framkommit avser framforallt hallplatsernas lokaliseringar.
Sarskilt i Flemingsbergsomradet finns tydliga 6nskemal om var dessa ska
placeras.

Synpunkter har framkommit pa depalaget Loviseberg. | omradet finns olika
natur- och kulturhistoriska varden att ta hansyn till.

Andra strdckningar
Ett flertal synpunkter har framkommit pa alternativa strackningar mellan
framforallt Alvsjo och Kungens kurva.

Féridngningar/kopplingar till andra system/andra I6sningar

Ett flertal forslag har inkommit pd andra tankbara forlangningar. Det finns bl.a.
flera 6nskemal om att koppla ihop Sparvag syd med Tvarbanan. Det finns
ocks& 6nskemal om att knyta ihop Hagsatra med Alvsjo, antingen via
tunnelbana eller genom forlangning av sparvagen.

Utdver dessa punkter berdr allméanhetens synpunkter omraden som
exempelvis, andra transportslag, fastighetsfragor och buller.

Utover dessa punkter beror allmanhetens synpunkter omraden som
exempelvis andra strackningar, férlangningar/kopplingar till andra
system/andra lsningar, andra transportslag, fastighetsfragor och buller.

Stockholms stad och Huddinge kommun har [amnat synpunkter som
sammanfattningsvis ar dessa:
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Stockholms stad

— Staller sig positivt till arbetet med Sparvag syd

— For tidigt att fororda enskilda stackningar

— Kopplingen mellan Skarholmen och Kungens kurva ar viktig
— Gang och cykelkopplingarna ar viktiga

— Utformningen av sparvagen &r viktig — undvika barriareffekter

Huddinge kommun

— Forordar en strackning via Smista allé/parallellt med E4/E20

— Forordar att en utékad busstrafik genomfors omgaende i avvaktan pa att
sparvagen tas i drift.

— Fortsatta studier av konsekvenserna av en depa behovs

Remiss

En del i samradet ar att mojliggora for berérda myndigheter, organisationer
och allménhet att lamna synpunkter pa utredda forslag. 2011-09-05 skickades
handlingen ut pa remiss till myndigheter och organisationer.
Remisshandlingen fanns ocksa tillganglig pa SL:s hemsida for allmanheten att
ta del av och lamna synpunkter pa. Inkomna synpunkter redovisas i Sparvag
syd Remissammanstéllning, version 2012-03-20.

I remissammanstallningen ar remissynpunkterna ar sammanstallda for
respektive remissinstans. De inkomna synpunkterna kan huvudsakligen
sammanfattas utifran tre olika omraden.

e Utveckling av trafikanalyserna
e Val av transportslag
e Stackningsval

Forstudiens slutrapport har kompletterats med resultatet av de
kanslighetsanalyser som genomférts kopplat till trafikanalyserna. Rapporten
har ocksa kompletterats med en utvardering av de olika alternativens sociala
och strukturerande effekter. | kapitlet Samlad bedémning gor SL en
beddmning av vilka alternativ som beddms vara intressanta for en eventuell
framtida sparvag.
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5 Studerade alternativ

5.1 Fyrstegsprincipen

Den sa kallade fyrstegsprincipen anvands i denna utredningsprocess.
Fyrstegsprincipen har utvecklats for att sakerstélla att resurser anvants pa ett
riktigt satt. Dyra investeringar i nya anlaggningar ska endast foresprakas da
mindre atgarder inte kan l6sa det aktuella problemet. Grunden i
fyrstegsprincipen ar att I6sa ett problem med atgarder som ar enklare och
sakrare eller mer miljévanliga. | borjan av ett nytt projekt studeras atgarder
inom ramen for steg 1, vilket innefattar atgarder som paverkar resenarernas
val av transportsatt. Loser inte steg 1 det aktuella problemet studeras atgarder
som innebar ett effektivare utnyttjande av det befintliga systemet, steg 2.
Vidare kan det behovas utbyggnadsatgarder pa det befintliga systemet, steg
3, eller som en sista utvag for att uppna 6nskat resultat provas
nyinvesteringar, steg 4.

Steg 2

Atgarder som ger
effektivare
utnyttjande av
befintlig
infrastruktur och
fordon.

Steg 1

Atgarder som kan
paverka

transportbehovet
och valet av
transportsatt.

Figur 11 Visar fyrstegsprincipen och vad som innefattas i de olika stegen.

| denna forstudie ar den forsta fragestallningen val av transportmedel for att
I6sa bristande tillganglighet till och mellan de utpekade regionala
stadskarnorna Kungens Kurva/Skarholmen och Flemingsberg. Med
tillganglighet menas har goda mojligheter att resa till viktiga malpunkter sdsom
arbetsplatser. Utéver det ska linjen forbinda de viktiga radiella sparsystemen i
Alvsjo (P), Fruangen (T), Skarholmen (T), Masmo (T) och Flemingsberg (P).
Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS 2010 samt
aktuella 6versiktsplaner visar pa behov av bra tvarforbindelser. For att I6sa
problemet behovs ett robust och langsiktigt transportsystem. | och med enkla
studier bedoms atgarder enligt steg 1 i fyrstegsprincipen vara otillrackliga.

| denna studie diskuteras majligheten att forbattra och utveckla dagens
busstrafik och det befintliga kollektivtrafiksystemet, en atgard som ligger under
steg 2 och 3 i fyrstegsprincipen. For att uppna uppsatta mal for tillganglighet,
restid och frekvens med buss kan det innebdra omfattande ombyggnader av
vagnatet samt nya busskorfalt. Vidare diskuteras atgarder med BRT (Bus
Rapid Transit) samt sparvag, vilka bada hamnar under steg 4.
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Underordnat val av transportmedel har olika alternativa dragningar studerats,
vilka beskrivs mer detaljerat nedan. Avstandet mellan de aktuella omradena
via de kopplingspunkter som avses innebéar en ungefar 17 km lang stracka.

5.2 Jamforelsealternativ

Vid trafikanalyser definieras normalt sett ett jamforelsealternativ som de olika
atgarderna jamfors mot. Atgarderna definieras i olika utredningsalternativ.
Jamfdrelsealternativet utgor ett slags referens nar effekterna av de olika
utredningsalternativen beskrivs.

| Jamforelsealternativet (JA) ingar de atgarder som finns foreslagna fram till ar
2030 i den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen RUFS 2010,
sasom exempelvis andra objekten i Stockholmséverenskommelsen. Bland de
viktigaste atgarderna finns att 6ka kapaciteten for pendeltagstrafiken. Objekt
som Citybanan och Malarbanan men aven partiella dubbelspar pa
Nynasbanan och dubbelspar till Sodertalje C mojliggor detta. Kollektivtrafiken i
regioncentrum utvecklas genom fortsatt utbyggnad av Tvarbanan och
innerstadssparvag. Tvarforbindelserna mot de regionala stadskarnorna
utvecklas bland annat genom dubbelspar pa yttre delar av Roslagsbanan. | JA
ingar aven en uppgradering av nuvarande busstrafik och nya linjer pa
exempelvis Forbifarten.
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Linje Stréackning Turtathet
163 Karrtorp-Alvsjo-Vantorsvagen-Fruangen-Satra 15
173 Skarpnack-Alvsjo-Fruangen-Kungens Kurva- 15
Skéarholmen
707 Tumba-Fittja-Skarholmen-Fruéngen 30
737 Tumba-Fittja- Kungens Kurva -Skérholmen 40
740 Huddinge-Huddinge sjukhus-Masmo-Skérholmen- 20
Kungens Kurva
865 Handen-Flemberg- Huddinge sjukhus -Masmo- 7,5
Kungens Kurva -Skarholmen
901 Helenelund-forbifart Sthim-Skarholmen- Kungens 10
Kurva - Huddinge sjukhus -Viséttra
902 Kista-forbifart Sthim-Skarholmen-Fruangen- Kungens 10
Kurva -Varby
903 Véllingby-forbifart Sthim-Skérholmen- Kungens Kurva 15
904 Skarvik-forbifart Sthim-Skarholmen- Kungens Kurva - 15
Vérby
905 Solbacka-forbifart Sthim-Sk&rholmen- Kungens Kurva 15
-Varby
906 Sundbyberg-forbifart Sthim-Skarholmen- Kungens 10

Kurva -Norsborg

Tabell 2 Busstrafiken i jdmférelsealternativet, som ingar i trafikanalyserna.

53 Bussalternativ

Utredningsalternativet innebar att busstrafiken utvecklas ytterligare mellan
Alvsjo och Flemingsberg. Strackningsforslaget ar konstruerat for att likna de
foreslagna strackningarna for BRT och sparvag eftersom samma malpunkter
ska trafikeras. Alternativet ska alltsa vara jamforbart med de 6vriga
utredningsalternativen. Skulle buss valjas som alternativ bor dragningen
emellertid optimeras utifran bussens forutsattningar, och samordnas med
befintliga busslinjer i sédra Stockholmsomradet.

Tva alternativa strak kring Kungens Kurva/Skarholmen studerades — langs
Smista allé eller Skarholmsvéagen. Vidare undersoktes och analyserades
mindre forbattringar for att 6ka bussens framkomlighet (exempelvis genom
egna busskdorfalt och en anslutning dver E4/E20) samt optimala
uppehallsmonster. Forbattringarna i framkomlighet for busstrafiken kan
anvandas av alla busslinjer i det aktuella straket, vilket gynnar fler busslinjer
an den som ar studerad i denna forstudie.

Vid analys av mojliga trafikeringsalternativ for bussalternativet studerades
inledningsvis en rad olika lI6sningar. Byggandet av Férbifart Stockholm
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paverkar dock mycket och satter forutsattningar som maste beaktas vid val av
mojlig busslinje. Under byggtiden for Forbifart Stockholm, beréaknat fran 2012
till 2020, foreligger stora risker for trafikstérningar i Kungens Kurva.

De framtagna alternativen har efter vidare analys minimerats till endast en
foreslagen linjestrackning for ny buss. Forslaget ar baserat pa situationen nar
bygget av Forbifart Stockholm kommit sa lang att mojligheten finns att trafikera
den nya cirkulationsplatsen norr om trafikplats Lindvreten. Innan det maste
bussen kora nagot annorlunda vid Kungens kurva och na E4 via befintliga
anslutningar, en l6sning som kan implementeras omgaende.

Bussalternativet trafikerar inte Masmolanken, da det inte planeras nagra
hallplatser med den kopplingen. For att trafikera Masmo, vilket bedoms viktigt,
maste istéllet befintliga vagar nyttjas.

| trafikanalyserna har trafik Iangs Smista allé (som redan i dagslagen trafikeras
av buss) studerats som ett komplement till Skarholmsvagen, for att forsorja ett
storre omrade. Varannan buss trafikerar i analysen Smista allé och varannan
trafikerar Skarholmsvagen. Att trafikera Smista allé enligt Figur 12 férutsatter
en bro 6ver E4/E20 till Skarholmsvéagen, for att mdjliggora en attraktiv
anslutning till Skarholmen.
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Figur 12 Studerad kérvég for ett bussalternativ. Streckad dragning visar pa méjlig

trafikering utifran dagens infrastruktur. Vid ett senare tidsskede da cirkulationsplatsen norr om
trafikplats Lindvreten samt S6dertérnsleden kan anvéndas bér istéllet de trafikeras (heldragen
linje). For att férsérja stérre omraden med kollektivirafik féreslas en omlottkérning mellan
Ské&rholmen och Fruédngen. Det innebér att varannan buss trafikerar Smista allé och varannan
trafikerar Skdrholmsvégen. En dragning léngs Smista allé enligt figuren férutsétter en ny
bussbro éver E4 till Skdrholmsvégen.
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5.4 BRT-alternativ (Bus Rapid Transit)

Definitionen av BRT (Bus Rapid Transit) kan variera beroende pa
sammanhang. | denna utredning avses en fullstdandig BRT-I0sning, som ar
separerad fran ovrig trafik och har i medeltal ca 1000 meter mellan hallplatser
for att ytterligare fa upp hastigheten.

BRT-alternativet innebar att en helt avskild bana for trafik byggs, med raka
och tydliga linjestrackningar. Banan ska i senare skede kunna byggas ut for
sparvagstrafik, varfor de geometriska kraven for sparvag blir dimensionerande
aven for detta alternativ (se sparvagsalternativ). For BRT-alternativet finns
dock behov av ngot bredare kdrbana, for att ha mojlighet att trafikera med
busstrafik.

Figur 13 Visar ett exempel pa ett BRT-system. Busway Nantes, Frankrike

En BRT-linje ska inte ses som ersattning till sparsatsningar utan istallet som
en kollektivtrafiksatsning som kan komma pa plats betydligt fortare och till en
lagre kostnad an sparsatsningar samt med en hogre kapacitet an traditionell
stombusstrafik. For att mojliggora framtida ombyggnad av BRT till sparvag ar
strackningen exakt den samma som sparvagslésningen (se nasta avsnitt).
Samtliga konstbyggnaders konstruktion och kérbanors 6verbyggnader ar
anpassade till kraven for spartrafik. En fullstandig BRT-l6sning medfor ett
storningssakert system med hog kapacitet och god framkomlighet.

Ett exempel pa nar denna strategi anvands ar Lundalanken mellan Lund C
och Sandbyvagen, i Lund. Det ar en 6 km langt kollektivtrafikstrak med
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separerad och prioriterad bussgata. Den invigdes 2003 och trafikeras idag av
flera stads- och regionbusslinjer och har sammanlagt 7 000 resenéarer per
dygn. Lundalanken byggdes med tanke pa att i en framtid kunna utvecklas for
spartrafik till exempel med avseende pa kurvor, lutningar och bropassager.

Nu pagar diskussionen att genomféra ombyggnationen till sparbunden trafik
med anledning av behov att 6ka kapaciteten och hastigheten, samtidigt som
man vill minska klimatpaverkan i form av bland annat trafikbuller och lokala
luftfororeningar. Malsattningen ar att planeringen skall genomféras i en takt sa
att sparvagstrafik kan starta pa Lundalanken ar 2014.

Figur 14 Visar dagens stombusslinje 4 i Stockholm, detta &r dock inget BRT-system enligt
definitionen da bussen inte alltid har egen kérbana, pa bilden kér bussen dock pa egen kérbana.
Med fullt utbyggd BRT gar bussarna péa egen kérbana hela vagen.
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5.5 Sparvagsalternativ

Sparvagen ska som regel byggas sa att sparvagstrafiken ar separerad fran
ovrig trafik. Det kan dock finnas platser och situationer da detta inte ar rimligt
av olika anledningar, dar undantag maste goras.

Vidare planeras sparvagen dras pa bro eller tunnel dar den bedéms fa en
betydande paverkan pa omgivningen eller befintlig trafik. Det handlar da
framst om passage av E4 eller andra trafikerade leder. Genom Gémmarens
naturreservat gar sparvagen vid ett flertal platser genom tunnlar och pa bro for
att minimera barriareffekter. Vid en dragning langs E4/E20 kan antalet tunnlar
och broar minimeras.

Pa strackan Alvsjo - Fruangen finns tva huvudalternativ, att dra sparvagen
langs Alvsjovagen eller Vantorsvagen. P& strackan Fruéngen - Skarholmen
finns tva huvudalternativ da sparvagen kan dras via Smista allé /E4 eller
Skarholmsvagen. Strackan fran Skarholmen via Kungens Kurva och Masmo
till Flemingsbergs pendeltagsstation har ett huvudalternativ.

Foérutom de olika huvudalternativen finns en rad olika varianter som studerats.
Utover dessa finns nagra tidigare studerade varianter som inte langre
beddmts genomférbara, alternativt bedéms som ej lampliga (se avsnitt 5.8).

Vid genomgéng av alternativen och varianterna delas strackan upp i tre
delstrackor Alvsjo — Frudngen, Frudngen — Skarholmen och Skérholmen —
Flemingsberg.
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Figur 15 Visar kvarvarande spéarvégsalternativ (heldragna linjer), samt
varianter till dessa (streckade linjer)
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55.1  Alvsjo — Fruangen

Mellan Alvsjo och Fruangen finns tva huvudalternativ, dar alternativet
Alvsjévagen har tva mojliga kopplingar till Alvsjo station. Vidare finns det en
variant att fran Alvsjovagen nd Fruangens centrum.

Vistertorp
““gunrpsvigen

EME?‘!

Solberga

Langbro

/ALVSJO
Herrdngen
Q 500 1000 meter
L L |
) ; Alvsjoskogen
Figur 16 Visar féreslagna dragningar mellan Alvsjé och Fruéngen. De heldragna linjerna

visar alternativa strdackningar och de streckade linjerna &r varianter pé dessa.

Alternativ spar, Alvsjévagen

| detta alternativ finns tva olika tankbara dragningar fran Alvsjo station till
Alvsjévagen, antingen utefter jarnvagen eller via Gotalandsvagen och genom
kabelverkstomten. Det senare alternativet innebar ett avstand mellan Alvsjo
pendeltagsstation och den nya hallplatsen for sparvagen pa ca 50-100 meter.
Oberoende av vilken strackning som foresprakas dras sedan sparvagen langs
Alvsjévagen och Elsa Brandstroms gata fram till Fruangen, dar den sedan
fortsatter langs E4/E20 mot Bredangs trafikplats. Exakta lokaliseringen av
sparvagen i gatan beslutas i framtida utredningar. En hallplats anlaggs norr
om Fruangens tunnelbanestation. Avstandet mellan sparvagens hallplats och
tunnelbanestationen i Fruangen blir med detta alternativ omkring 150 meter.

Variant Mickelsbergsvéagen

En variant pa anslutning till Frudngen &ar att sparvagen svanger av soderut
fran Alvsjovagen utefter Mickelsbergsvagen (dar Brannkyrka brandstation
passeras i betongtunnel). Sparen viker sedan av langs Fruangsgatan, upp
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Oster om Fruangens tunnelbanestation och vidare norrut. Fortsatter sedan
langs Elsa Brandstréms gata.

Alternativ spar, Vantérsvagen

Alternativet innebar att sparen dras fran Alvsjo station langs jarnvagen till
Alvsjo gamla idrottsplats. Darefter gar sparvagen langs Vantorsvagen till
Fruangen. | Fruangen gar sparvagen via en tunnel till Fruangens centrum och
passerar 0ster om Fruangens tunnelbanestation. Sedan dras sparen norrut
och vidare langs Elsa Brandstréms gata.

55.2 Frudngen — Skarholmen

Mellan Fruangen och Skarholmen finns tva alternativa dragningar. Bada
strackningarna mellan Fruédngen och Skarholmen kan kopplas samman med
alternativen mellan Alvsjo och Fruangen. Det finns alltsa olika
kombinationsldsningar.

Vistertorp

v;;smuomsvﬁgen TV

EME'ZQ

Smista ™

SKARHOLMEN

..&e"
P Jakobsiund

. c,a“"@
":
\‘ Juringe Herrdngen
{ 3

Ay

o2 % seaulior: 500 1000" efer

S IKEA I ; |
i %
Figur 17 Visar féreslagna dragningar mellan Frudngen och Skdrholmen. De heldragna

linjerna visar alternativa strdckningar och de streckade linjerna ar varianter pa dessa.

Alternativ, Skarholmsvégen
Sparvagen passerar E4/E20 vid trafikplats Bredang och gar sedan norr om
E4/E20 pa Skarholmsvagen till Skarholmens centrum.
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Alternativ, Smista allé:

Sparvagen dras fran Fruangen langs E4/E20 fram till trafikplats Bredang.
Sedan dras sparen utefter Smista allé med en koppling pa bro 6ver E4/E20 till
Skarholmen. Exakt dragning kan dock se annorlunda ut och kan aven dras lite
norr om Smista allé langs med E4/E20.

5.5.3 Skarholmen — Flemingsberg

Fran Skarholmen till Masmo finns en strackning som bada alternativen ovan
kan anslutas till. P& kortare delstrackor finns varianter.
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Figur 18 Visar féreslagna dragningar mellan Sk&rholmen och Flemingsberg. De heldragna
linjerna visar alternativa strdckningar och de streckade linjerna &r varianter pa dessa.
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Alternativ Bro 0ver E4/E20 vidare genom GOmmarens naturreservat och
langs Glémstavagen till Flemingsberg.

Fran Skarholmens centrum dras sparvagen diagonalt ver E4/E20 pa en bro
och foljer darefter Dialoggatan och Kungens kurvaleden. Den nya bron dver
E4/E20 bor aven kunna anvandas av 6vrig kollektivtrafik for att effektivisera
fler anslutningar. Efter Kungens kurvaleden fortsatter sparvagen parallellt med
E4/E20 och in i GBmmarens naturreservat for att sedan ansluta till Masmo
tunnelbanestation. Anslutningen fran sparvagens hallplats till Masmo
tunnelbanestation blir mindre &n 50 meter. Efter Masmo foljer sparvagen
Masmolankens pafartsramp vidare utefter planerad strackning av
Sodertérnsleden for att sedan fortsatta langs med Glomstavagen och ansluta
Flemingsbergs pendeltagstation. Avstandet blir kortare &n 50 meter.

Variant Ekgardsvégen

| denna variant dras sparvagen under E4/E20 och svanger av mot IKEA pa
Ekgardsvagen. Vid Dialoggatan svanger sparvagen och fortséatter langs
Kungens Kurvaleden.

Variant ldngs E4

| tidigare studier fortsatte sparvagen fran Kungens kurvaleden mot Masmo
intill E4/E20 och sedan vidare enligt ovanstaende alternativ. Dock har Forbifart
Stockholm planerats i det utrymme som sparvéagen tidigare planerades att ga.
Med det som forutsattning har sparvagen i detta alternativ forskjutits nagot
sydost om tidigare dragning.
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554 Mojliga forlangningar av sparvag

Ett antal mojliga framtida férlangningar av sparvagen har diskuterats.

e
~ STOCKHOLM':::
- O

Sodermalm

X .' e £ ny o T e
Tviirbanan e
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KUNGENS wogen % 1
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Figur 19 Visar mdjliga framtida férléngningar av Spérvégen.

For att 6ka underlaget, efterfragan och darmed nyttan av en sparvag har
forlangningar diskuterats bade fr&n Flemingsberg och fran Alvsjo. | denna
forstudie har forlangningarna inte studerats fysiskt. Daremot har de ingatt som
en parameter i trafikanalyserna for att undersoka om de pa sikt skulle tillféra
utredningens studerade alternativ nagra positiva effekter samt innebéra en
okning av antalet resenarer som andrar forutsattningar for hur den aktuella
strackan ska dimensioneras.

De forlangningar som diskuteras:

— Alvsjo - Tvarbanan, vid Lilieholmen eller Gulimarsplan. Om och hur en
sadan koppling kan utformas studeras vidare i SL:s stomnétsstrategi.

- Alvsj6 - Hokarangen-Skarpnack

- Alvsj6 - Hogdalen - Farsta

— Flemingsberg — Handen

— Flemingsberg — Tullinge Riksten



&

En investering for framtiden

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

AB 57(112)
Storstockholms Forstudie Sparvag syd

Lokaltrafik Slutrapport

Datum

2012-09-14

5.6 Etapputbyggnad

Etapputbyggnad av infrastruktur i strdket har tva dimensioner, dels kan buss
vara en foregangare till BRT och Sparvag. Det ar en losning som kan
implementeras omgaende och utan storre anlaggningskostnader. BRT
forutsatter planering och nybyggnation, men ar en billigare 16sning an Sparvag
och kan darfor byggas forst for att i ett senare skede, da behovet uppstar,
byggas om till Sparvag. Den andra dimensionen beskriver hur Sparvagen kan
byggas ut i etapper, dar en forsta etapp mellan Flemingsberg och Skarholmen
har angivits i Lansplanen. | en framtid finns det aven forslag pa mojliga
forlangningar av sparvagen. Steget mellan buss till BRT, kan pa samma satt
som sparvagen ske i etapper. Dar de atgarder som mest 6kar bussens
framkomlighet implementeras forst, det kan exempelvis vara en passage over
E4 mellan Skarholmen och Kungens kurva. Atgarder som goérs péa strackan
bor dock inga i planen och stamma 6verens med en framtida eventuell
utbyggnad till en helt avskild bana. De investeringar som gors ska aven kunna
anvandas av andra bussar, med andra kopplingar. Framkomligheten 6kar
darmed i fler anslutningar.

Buss BRT [—-parvavgJ

Etapp I Flemmg sberg-
Skarholmen

1

i

| s

: = Etapp 2, Skarholmen-Alvsjo
]

1

]

Mijliga framtida
farlangningar

Figur 20 Etapputbyggnad av infrastruktur i straket har tva dimensioner, dels kan buss
vara en féregangare till BRT och Sparvag. Vidare kan en sparvagsutbyggnad ske i etapper.

| Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2010 — 2021
finns 500 miljoner avsatta for start av en forsta etapp av Sparvag syd, mellan
Flemingsberg och Skarholmen via Kungens kurva. Etappen anses vara viktig
for att binda samman de regionala stadsk&arnorna Kungens Kurva/Skéarholmen
och Flemingsberg.

Denna etapp ar aven utpekad att paborjas fore ar 2020 i RUFS 2010.
Forlangningen mellan Skarholmen och Alvsjo ar utpekat som sparreservat i
RUFS 2010, planerad att byggas ut fore ar 2030.

| trafikanalyserna har det studerats vilka effekter de olika transportmedlen
medfor, samt effekter av en forsta etapputbyggnad av sparvag.
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5.7 Depa
5.7.1 Buss och BRT

Nya depaplatser for buss och BRT har inte analyserats i denna studie. Om
nya depaer behovs kommer ett nytt depalage lokaliseras med hansyn till hela
busstrafiken i sydvastra Stockholmsomradet. Kostnaderna for utbyggnaden av
en ny bussdepa ingdr i de berakningar av driftskostnader som finns
presenterade i avsnitt 7.4.

5.7.2  Sparvag

Etablering av Sparvag syd innefattar att en depa med anslutning till sparvagen
byggs. Med tanke pa att utbyggnaden av sparvag syd kan komma att delas
upp i etapper ar det viktigt att depan ligger i anslutning till den forsta etappen.
Ar avsikten att forst bygga ut strackan mellan Skarholmen och Flemingsberg
bor depan placeras darefter, det vill siga nara denna stracka.
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Figur 21 Visar fem lokaliseringsalternativ for depa i anslutning till Sparvég syd.

Depan kommer vid en etapputbyggnad inledningsvis endast behéva hantera
ett mindre antal fordon. Planeringsmassigt behovs dock hojd tas for en depa
som kan hantera 20 vagnar. Det innebar att ett omrade pa ca 80 x 500 meter
maste finnas tillgangligt for byggande av depan.

Fem alternativa depalagen har hittills studerats, vilka beskrivs nedan samt ar
utsatta i Figur 21. Det finns ytterligare mdjliga lokaliseringar, exempelvis en
placering mellan Glémstavagen och Sddertornsleden vid Katrinebergsvagen.
De kommer att tas med i fortsatta studier.
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Glémstadalen

Omrade mellan Haggstavédgen och Lovisebergsvégen.

Tomten ar till sina proportioner rektangular (100 x 400 m) och mgjlig att
bebygga successivt. Omradet dgs av Huddinge kommun och i géllande
oversiktsplan ar omradet beskrivet som arbetsomrade. Det finns idag ingen
detaljplan 6ver omradet.

Kungens Kurva, Krossen

Kungens Kurva-leden vid utfart Varby EA4.

Tomten ar L- formad och mdjlig att bebygga successivt. Vid full utbyggnad kan
omradet rymma depa for 24 vagnar. Stockholms Stad ager idag marken men
tomten ligger i Huddinge kommun. Férdjupad 6versiktsplan 6ver omradet
pagar i Huddinge kommun. Marken foreslas planlaggas for kontor/icke
stbrande verksamheter/upplevelser, med hog bebyggelse ndrmast E4:an.

Skéarholmen
Mellan E4 och Skérholmsvégen vid avfarten till Skdrholmen.
Bergig kvadratisk tomtmark.

Lovisebergsomradet

Séder om Glémstavégen vid Gustav Adolfs vég.

Detta alternativ innebér stora nivaskillnader och det bedoms kravas mycket
sprangning och schakt for att fa till en depa i detta lage. Detta bedoms kosta i
storleksordningen ett par hundra miljoner for en depa for 6 inledande
provisorieldge fér ca 6 vagnar.

Huddinge kommun &ger marken, och omradet ar ej detaljplanerat.
Planprogram for omradet &ar dock upprattat. Program for planlaggning pagar i
Ostra Glomstadalen.

Grantorp

Mellan Katrinebergsvédgen och Flemingsbergsleden i Flemingsberg.
Huddinge kommun ager marken och fordjupad 6versiktsplan pa omradet
pagar.
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5.8 Avforda sparvagsalternativ

Som ndmndes innan har ett antal alternativa dragningar analyserats, men av
olika anledningar avfardats. Dessutom har tidigare genomfdrda studier
analyserat strackningar och uteslutit dragningar av olika skal, lardomar som
ateranvands i denna forstudie.

Avforda alternativinom ramen for denna forstudie.
Figur 22 nedan visar, med réda kryss, vilka alternativa strackningar som
avforts inom ramen for denna forstudie.

KUNGENS
KURVA

. FLEMINGSBERG

0 1000 2000 meter

Figur 22 Avférda alternativa stréckningar fér sparvdg inom ramen fér denna férstudie.

Sparvag langs Langbrodalsvagen

En dragning langs Langbrodalsgatan beddoms vara svar att genomfora pa
grund av topografin. Alternativet medfor ocksa en kraftig barriar och stora
intrdng och paverkan pa trafiken i omradet. Resandeunderlaget pa strackan
beddms som litet. Alternativet bedoms darfor inte uppfylla andamalet.
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Sparvag langs Linbodavagen/ Viktoriaparken

En dragning langs Viktoriaparken och Linbodavagen medfor ocksa en kraftig
barriar och stora intrang och paverkan pa trafiken i omradet.
Resandeunderlaget pa strackan bedoms som litet. Alternativet bedoms darfor
inte uppfylla andamalet.

Sparvéag via Elsa Borgs gata
Detta alternativ bedéms som svart att genomfora sparvagstekniskt framst pa
grund av att det medfor snava kurvor.

Sparvag via Vastertorp

Alternativet innebar att sparvagen inte ansluter till Fruangen. Fruangen har
foérutom tunnelbanan &ven en bussterminal och ar utpekad av Stockholm som
utvecklingsomrade. En anslutning till Vastertorp medger enbart en anslutning
till tunnelbanan. En dragning via Vastertorp medfér begransningar for
vagtrafiken och ger langre restider for sparvagen pa grund av lagre hastighet.
Alternativet bedoms inte uppfylla projektets andamal.

Sparvagsdragningar vaster om Fruangen

Utredningar har visat att det &ar tekniskt mycket svart att genomfora
sparvagsdragningar vaster om Fruangens centrum pa grund av topografin och
intrang i bebyggelsen.

Sparvag langs Gamla Sodertaljevagen

Alternativet bedoms ge lag hastighet for sparvagen pa grund av att sparvagen
maste dras som gatusparvag och darmed blir restiderna langre. Samtidigt ger
den framkomlighetsproblem for vagtrafiken. Sparvagsstrackningen bedoms
inte n& nagra storre utvecklingsomraden. En dragning via gamla
Sodertaljevagen bedoms medfora en dalig anslutning till Skarholmen med s.k.
spetsvandning, dvs att sparvagen maste vanda fardriktning i Skarholmen, med
langre restider som foljd.

Avforda alternativ fran tidigare studier

Tidigare studier har analyserat varianter, framférallt i anslutningen till Kungens
Kurva/Skarholmen. Dessa varianter har i olika skeden bedémts
ogenomférbara pa grund av att de ar olampliga eller tekniskt svara att
genomfora, vidare har det skett férandringar i omgivningen som omojliggor
varianter.

Sparvéag via Manskarsvagen
Att trafikera med sparvagn langs Manskarsvagen har aven tidigare
utredningar avfardat. Av topografiska skal ar alternativet ej genomférbart.
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Varianter Smista Park — Skdrholmen

— Variant via Smista Park (6st) - Satra - Bjorksatravagen - Skarholmen
Sparvagen passerar E4/E20 pa bro i h6jd med Séatra centrum och gar
sedan i Skarholmsvégen fram till Skarholmens centrum.

— Variant via Smista Park (0st) - Satra - (tunnel) — Skarholmen.
Hallplatser anlaggs i Smista Park (0st), i Satra och i Skarholmen.

— Variant via Smista Park — Bjorksatravagen - Skarholmen
| denna variant forlaggs sparvagsbron langre vasterut med hallplatser i
Smista Park, Bjorksatravagen och Skarholmen.

Alternativa stréckningar genom Skarholmen

Flera alternativ att ang6ra Skarholmen har diskuterats, se bilderna nedan.
Forbifartens ramper begransar mojligheten att lagga sparvagen i tunnel under
E4an. | alternativ 2a gar sparvagen pa viadukt intill P-huset. Alternativ 2b
innebar en dragning via Skarholmsterrassen och runt kyrkan. | alternativ 2c
dras banan ovan pa P-huset. Alternativet har avforts da det skulle forutsatta
en omfattande ombyggnad av P-huset. | alternativ 2d dras banan tver
Skarholmsvagen norr om kyrkan och bakom husen p& Aspholmsvagen for att
komma ut pa Skarholmsterrassen. Alternativ 2e innebar en sacklosning som
avfors da restiden forbi Skarholmen forlangs med 3-5 minuter.
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Figur 23 Alternativa stréckningar genom Skérholmen C, enligt tidigare studier av
Spérvég syd.

Alternativ 6ster om Dialoggatan

Alternativ strackning 6ster om Dialoggatan har studerats. Alternativet innebar
att sparvagen drogs pa kvartersmark och anslot till Kungens Kurva-leden Gster
om korsningen. Att istallet ga i Dialoggatan (som ar det alternativ som
studeras i denna forstudie) visar sig dock mer fordelaktigt, da kvartersmark
undviks vilket minimerar intrang pa fastigheter.
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6 Utformningsprinciper

Utformningen av en forbattrad kollektivtrafik mellan utpekade kérnor beror av
val av transportsystem. | denna del av projektet utreds buss- samt
sparvagslosningar. For respektive alternativ beskrivs kortfattat vilka tekniska
férutsattningar som galler for transportsystemet och vilka olika
utformningsprinciper som SL tillampar nar det byggs. | férdjupningsstudier
kommer en mer djupgaende analys av utformningsprinciper att studeras och
hur det paverkar kostnader, paverkan pa omgivning mm.

6.1 Bussalternativ

Utformningen av ett forbattrat och utvecklat bussystem kan se olika ut, vilket
leder till i olika resultat gallande restider och mgjlig trafikering.

For bussalternativet studeras framst hur dagens infrastruktur kan anpassas for
att skapa en battre kollektivtrafik. Busslinjen ska binda samman de regionala
karnorna Kungens Kurva/Skarholmen och Flemingsberg samt koppla till de
viktiga bytespunkterna i det radiella sparsystemet som lokaliserats. Att géra
detta mojligt kan &ven innebéra att det behdvs mindre ombyggnader av vagar,
egna korfalt for buss eller trafikreglering.

Bussalternativet har foljande givna forutsattningar:

— Det slutliga malet med detta bussalternativ &r en stombuss med viss BRT-
karaktar. Bussen kommer dock inte att ha helt eget utrymme pa vagnatet,
langs hela strackningen.

— Bussalternativet ska trafikera samma malpunkter som
sparvagsalternativet, for att vara ett jamforbart alternativ.

— Det ar de regionala karnorna Flemingsberg och Kungens
Kurva/Skarholmen som i férsta hand ska kopplas samman. Med anledning
harav beddms att linjestrackningar via utryckningsvagen genom
Gommarens naturreservat inte ska studeras.

Om resultatet av denna forstudie blir att bussystemet ska utvecklas for att
mota behoven i regionen, maste dess utformningar studeras mer i detalj. Att
utveckla busstrafik regleras inte i lagen om byggande av jarnvag och enligt lag
behovs da ingen forstudie. Med det som bakgrund gar denna forstudie ej in pa
detaljutformning av busstrafik, utan lamnar ett eventuellt behov till vidare
utredning.
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6.2 BRT - alternativ

BRT-alternativet ska med anledning av framtida mdjliga ombyggnad till
spartrafik utformas enligt de krav som stalls pa sparvag, bland annat géllande
kurvor och lutningar. De tekniska kraven skiljer sig dock mellan BRT- och
sparalternativ.

Bussarna i ett BRT-system har egna hallplatser. Medelhastigheten bor vara
ungefar 20-35 km/h. For att uppfylla sin funktion med snabba anslutningar bor
avstandet mellan hallplatserna vara mer jamforbart med en sparvag, det vill
saga omkring 1000 meter. Idag ar resenarer beredda att ga langre till
tunnelbanan for att hastigheten dar ar hégre och darmed blir den totala
restiden kortare. Pa samma satt skulle BRT med hdg frekvens och hastighet
vara attraktivt. Med en hog frekvens uppnas en hog kapacitet med denna
I6sning.

Det finns ett antal varianter av BRT-system med fokus pa olika bestandsdelar.
Trivector och KTH har i en kunskapssammanstallning identifierat sarskilt
utmarkande komponenter fér BRT. Bland de utméarkande komponenterna
finns:

e Raka tydliga linjestrackningar

e Fordon med hdg kapacitet

e Fdrvisering av biljetter med sparrlinjer eller férkdp och slumpvis

biljettkontroll
e Full signalprioritering

Strukturerade framkomlighetsatgéarder, snabbare anknytningar och hogre
turtathet gynnar resendrerna och bidrar till att ge ett bra alternativ till bilen. Blir
kollektivtrafiken dessutom tydligare och palitligare forvantas den locka nya
resenarer.
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6.3 Sparvagsalternativ

Utformningen av sparvagsalternativet kan ske pa olika satt och olika
utformning ger ocksa olika restider, anpassning/paverkan pa omgivningen,
kostnader, paverkan pa ovrig trafik och sa vidare.

| mojligaste man ska Sparvag syd ga pa egen bana for att uppna korta restider
och hog punktlighet. Sparvag i blandtrafik medfor langre restider, férsamrad
punktlighet och stdrre olycksrisk.

Foljande krav for banans geometriska standard efterstravas:

— Minsta kurvradie pa stracka: 400 meter

— Minsta kurvradie, svéang i korsning: 50 meter®

— Storsta lutning: 5 procent

— Minsta vertikalradie: 1600 meter

— Hallplatslangden ska minst vara 65 meter, kompletterat med ramper for
bra anslutning till gangvéagar

— Hallplats laggs normalt pa rakstracka och pa horisontellt spar. Dar detta
inte ar mojligt kan hallplats placeras i radie som ar stérre an 700 meter och
med en lutning pa maximalt 1 procent.

— Hallplatser/stationer med relativt langa avstand, ca 1000 m.

En sparvagn kan trafikera manga olika miljoer. For att beskriva olika
delstrackors karaktar nar det galler barriarverkan, mojlig hastighet och andra
egenskaper definieras har tre olika utformningstyper: "sparvag pa sarskild

bana”, "sparvag p& avskilt omrade” och "spérvég i gata”.’

® Snavare kurvor kan accepteras under vissa forutsattningar exempelvis vid héllplatser
eller andra stéllen dar sparvagnen anda behdver sanka farten, som vid en svang i en
gatukorsning. | 6vrigt bor l1aga hastigheter undvikas for att inte férlanga restiden och
darmed minska attraktiviteten. Sma kurvradier bor aven undvikas eftersom de leder till
Okat buller i form av kurvskrik.

® Definitionerna ar hamtade fran VTI:s rapport 603 "Sparvagsakerhet - Metoder for
minskning av sannolikheten for vissa typer av kollisioner i sparvagstrafiken”.
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Sparvag pa sarskild

Sparomradet ar normalt
minst 11 meter inklusive
skyddsutrymme for
arbete/vistelse pa
sparet. Banan kan
behdva inhagnas med
stangsel for att trafiken
ska ga ostord.
Kontaktledningsstolpar
placeras normalt vid
sidan, men aven
mittplacering
forekommer.

Sparvag pa sarskild
bana ger bast
framkomlighet, eftersom
sparvagnarna kan koras
med hoégre hastighet
och &@r mindre kansliga
fér stérningar.

Sparvag pa sarskild
bana forekommer pa
flera stallen langs
Tvéarbanan, bland annat
vid Linde hallplats (vilket
bilden ovan beskriver).

Sparvag pa avskilt
omrade

Sparvag i gata

uppfyller alla krav for att
kallas sparvag pa
sarskild bana, men till
stor del &r separerad,
kan den betraktas som
sparvag pa avskilt
omrade. Det kan vara
sparvag pa egen bana i
en gatustrackning med
tatt mellan korsningarna
och skyddet ar mindre
an vid spérvéag péa
sérskild bana.

Vid sparvag pa avskilt
omrade ar det viktigt att
utforma korsningar med
bil, gang- och cykeltrafik
trafiksékert. Speciellt
viktigt ar sékerheten
kring vanstersvangar,
da bilférare inte ar vana
att bli omkoérda pa
vanster sida.

Ett exempel pa sparvag
pa avskilt omrade ar
Tvarbanan genom
Hammarby Sjostad dar
sparvagen gar i en
mittremsa i gatan.

Sparvagstrafik kan aven
bedrivas helt integrerat
med gatutrafiken.
Blandtrafik med
sparvagn och biltrafik
bor undvikas eftersom
den férsamrar
sparvagens
framkomlighet, hastighet
och darmed dess
attraktivitet.

Vid sparvag i gata
signalregleras
gatukorsningarna sa att
sparvagen prioriteras.
Tat sparvagnstrafik i
blandtrafik leder snabbt
till kapacitets-
begransningar med
kobildningar och
blockeringar som féljd.

Ett exempel pa sparvag
i gata ar Tvarbanan
mellan Gréndalsrampen
och Lilieholmen.
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7 Effekter

| detta kapitel beskrivs éversiktligt de effekter som de studerade alternativen
ger. Bedomningar av effekterna sker med utgangspunkt i
jamforelsealternativet, men aven alternativskiljande effekter namns
overgripande. Effekter, inte minst alternativskiljande, sammanfattas sedan i en
tabell i slutet av kapitlet. | kapitel maluppfyllelse analyseras hur val de olika
transportmedlen och strackningsalternativen uppfyller malen.

Denna forstudie avser att studera vilka alternativ som ar genomférbara och
oversiktligt jamfora alternativen med varandra. Utifran det studeras effekter
endast pa en Oversiktlig niva. | de foljande stegen av planeringsprocessen
kommer effekterna att analyseras mer i detalj och annu mer heltdckande
beskrivningar att goras.

Forsta steget i denna forstudie &r att analysera val av transportmedel, dar
buss, BRT och sparvagn ingar som mdjliga alternativ. Underordnat den
analysen studeras mojliga strackningar och utredningsalternativ.

7.1 Konsekvenser vid val av transportmedel

De olika transportmedlen innebér olika effekter, bade positiva och negativa.
Nedan foljer en 6vergripande analys av effekterna for buss, BRT och sparvag.

Intrang

Bussalternativet

Alternativet kan i mindre omfattning ge ett visst markintrang och paverkan pa
detaljplaner. Omfattningen beror pa vilka atgarder som genomfors. De
atgarder som kan ge visst markintrang ar ramper vid Alvsjovagen, bussbro
over E4 och ramper i Masmo. | 6vrigt bedoms utdkade busstrafiken rymmas i
befintlig infrastruktur och pa véagar. Idag ar det trangt under morgon- och
eftermiddagsrusning pa olika strackor sdsom Alvsjévagen och Kungens
Kurva. For att underlatta for bussen foreslas busskorfalt dar problemen med
koer ar som storst, en atgard som kan fa konsekvenser for befintlig trafik med
Okad trangsel.

BRT och sparvég

For BRT och sparvag finns flera alternativa dragningar, vilka inverkar pa olika
planerade markanvandningar langs strackan. De foreslagna alternativen ar
som namnts innan de samma som for BRT och sparvag med bakgrund av att
BRT i en framtid ska kunna byggas ut till sparbunden trafik. De olika
alternativa dragningarna och dess effekter analyseras under rubriken
"konsekvenser av utredningsalternativen”. De olika dragningarna ger
markintrdng och paverkar olika detaljplaner.
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Trafik- och tillganglighetseffekter

Bussalternativet

For att bussen ska vara ett alternativ for resenarerna och jamférbar med de
andra foreslagna transportmedlen, BRT och sparvag, ar framkomlighet viktig.
Linjen bor vara snabb och inte stanna pa alltfér manga hallplatser.
Resenarerna ska kanna att en resa med denna forbindelse ar nagot mer an
en resa med vanlig buss. Att bussen gar tillsammans med 6vrig trafik innebar
risk for kobildning. Busskorfalt pa de trafikerade gatorna, bro éver E4 samt
prioritering vid signalreglerade korsningar ¢kar mojligheten att vara punktlig.

Bussens fordel jamfort med en sparvag ar dess flexibilitet. Det gar enkelt att
férandra bussens linjestrackning, efter att behoven och férutsattningarna
andras. Detta ar ocksa till viss del bussens nackdel eftersom resenarerna
maste vara val uppdaterade om vilka busslinjer som trafikerar var for att kunna
resa med dem. Framkomlighetsatgarder som gors pa det berorda vagnatet
ger ocksa 6vriga trafikerande busslinjer 6kad framkomlighet. Detta kan spara
pengar i och med minskade kortider for dessa bussar. Investeringar i
framkomlighet innebéar saledes inte nddvandigtvis en total 6kad kostnad.
Bussen kan aven kopplas ihop med malpunkter utanfor det studerade omradet
och uppfylla ytterligare funktioner, liknande dagens bussystem i omradet.

BRT

En BRT-linje har i denna forstudie alltid full signalprioritet i alla korsningar
(100 %) eller planskildhet. Reserverat utrymme betyder att BRT-linjen har
egna bussvagar eller reserverade korfalt avskilt med fysiskt hinder pa hela
strackan. Detta innebar en kapacitetsstark forbindelse och en mgjlighet till
framtida ombyggnad till Sparvag. Med en ny stark forbindelse i omradet kan
dagens busslinjer genom omradet dras om alternativt tas bort. Dagens bussar
har dock funktioner att trafikera stérre omraden och binda ihop malpunkter
aven utanfor det aktuella omradet for denna forstudie. Med den nya
forbindelsen brister dessa kopplingar, vilket & en negativ konsekvens.

Sparvéag

Ett separerat nytt kollektivtrafiksstrak mellan de utpekade malpunkterna
kommer innebéara ett kapacitetsstarkt alternativ, med god komfort. Fér att klara
efterfrdgan pa resor behover hela strackan byggas ut med dubbelspar. |
mojligaste man ska den dras pa egen bana for att uppna basta méjliga restid
och en god punktlighet. Sparvag pa egen bana ar aven att foredra for att
minimera olycksrisker. Med en ny stark férbindelse i omradet kan dagens
busslinjer genom omradet dras om alternativt tas bort. Dagens bussar har
dock funktioner att trafikera storre omraden och binda ihop malpunkter aven
utanfor det aktuella omradet for denna forstudie. Med den nya forbindelsen
brister dessa kopplingar i vissa fall, vilket &r en negativ konsekvens.
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Trafiksakerhet

Bussalternativet

Bussen planeras att ga tillsammans med befintlig trafik vilket kan skapa
konflikter. Kan aven innebéara konfliktpunkter med gang- och cykeltrafik. Dessa
konfliktpunkter finns redan med befintlig busstrafik och en utdkad busstrafik
ger inga fler konfliktpunkter.

BRT och sparvég

Bade BRT och sparvag planeras att ga pa separerad bana pa stora delar,
vilket gor att konfliktpunkter med 6vrig trafik minimeras och god trafiksakerhet
skapas. Det kommer dock att finnas en del plankorsningar for bade vagtrafik
och for gang- och cykeltrafik, vilket kan medfora en trafiksékerhetsrisk.

Miljoeffekter

Bussalternativet

Att forbattra forbindelsen mellan de utpekade malen har malsattningen att
medfora en 6verforing av resor fran bil till kollektivtrafik och i detta fall till buss.
Detta innebar positiva effekter pa miljon av olika skal dar de mest patagliga ar
minskat buller och battre luft. Bussen kan beroende pa drivmedel generera
negativa paverkningar pa miljo, men har i egenskap av fler resenarer anda
sammantaget en positiv inverkan pa miljon. SL har miljomal dar bland annat
100 % av SL:s busstrafik ska utféras med férnybara drivmedel senast ar 2025.

BRT

Alternativet innebar att resenarer som idag aker bil istallet kan aka med den
nya forbindelsen, vilket &r positivt av tillexempel luftkvalitetssynpunkt. Enligt
trafikanalyserna har BRT-alternativet — med dubbel turtathet jamfért med
sparvag — flest overflyttade resenarer till kollektivtrafik. Att BRT-alternativet har
hogre turtathet an sparvagsalternativet beror pa att kapaciteten i BRT
fordonen ar lagre och att det darmed kravs fler avgangar for att uppna samma
kapacitet. Alternativet innebar dock att fysiska ingrepp i natur-, kultur-, och
reaktionsomraden kan uppkomma. Atgarden innebéar en férandrad ljudbild for
boende langs strackan.

Sparvég

En ny kapacitetsstark och effektiv kollektivtrafik mellan de regionala
stadskarnorna medfér med stor sannolikhet en betydande 6verflyttning fran
vagtrafik till kollektivtrafik. Studier har visat att sparbunden kollektivtrafik
paverkas av en sa kallad sparfaktor, vilket innebar att resenéarer ar mer villiga
att resa med sparbunden kollektivtrafik &n med buss, da alla andra parametrar
ar oforandrade. Turtatheten ar dock lagre for sparvag vilket innebar att farre
byter fran bil till kollektivtrafiken &n i BRT-alternativet. En overflyttning till
kollektivt resande for med sig positiva effekter pa miljon med minskade
luftutslapp och minskat buller. Sparvag ar att foredra framfér BRT med
avseende pa luft, klimat, naturmiljo, vatten, vatmark, forsurning, kulturmiljo,
rekreation och eventuellt stadsbild. BRT ar dock fordelaktigt ur bullersynpunkt.
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Vilket drivmedel som anvéands i bussarna paverkar hur miljon berors,
fornyelsebara drivmedel minskar den negativa effekten.

Fortsatt planering

Bussalternativ

Utbyggd busstrafik regleras inte i den lagstadgade processen. Implementering
innebar ett samspel mellan SL och andra berérda.

BRT
Nasta steg i planeringsprocessen kan troligen hanteras genom den

kommunala planeringen och ske i ett samspel mellan SL och berérda
kommuner.

Sparvag
Nasta steg i planeringsprocessen blir en jarnvagsutredning, jarnvagsplan eller
en fordjupning av forstudien.
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7.2 Konsekvenser av utredningsalternativ

For trafikering med buss forordas ett alternativ varfor olika stradckningar inte
analyseras har, utan endast den foreslagna strackningen. Alternativa
dragningar for BRT ar samma som for sparvag, for vilka effekter analyseras
nedan. Effekterna beskrivs utifran ett antal viktiga aspekter, under vilka
franskiljande effekter mellan alternativen beskrivs samt de mest framtradande
effekterna skildras.

7.2.1 Bussalternativ

Intréng
Bussen ar flexibel och dess dragning kan med tiden justeras for att passa in i
andra projekt.

Trafik- och tillganglighetseffekter

Alvsjovagen ar en hart trafikerad vag till och fran E4/E20 med kdbildning
under morgon och eftermiddag. Det kan innebéara framkomlighetsproblem for
bussen. Oppnandet av Forbifart Stockholm kan férvantas innebéra att
attraktiviteten att n& E4/E20 via Alvsjévagen Okar. For att underlatta for
bussen foreslas ett riktningsuppdelat korfalt Iangs Alvsjévagen (halva strackan
busskorfalt mot E4/E20, halva strackan busskorfalt mot Alvsjo centrum).
Vidare beddms det bli framkomlighetsproblem i Kungens kurva och
korsningen Halsovagen/Huddingevagen vid Flemingsberg C utgdr i dagslaget
en flaskhals. | och med planerad utbyggnad vid Kungens Kurva kan
framkomlighetsproblemen i trafiken komma att 6ka.

Med en hog turtathet kan en hog kapacitet uppnas med busstrafik.

Trafiksakerhet )
Den storsta konfliktpunkten beddms vara langs Alvsjovagen. Dar planeras for
busskorfalt for att 6ka bussens framkomlighet samt separera trafiken.

Miljoeffekter

Att trafikera med utdkad busstrafik enligt foreslagen strackning innebar inte att
ny mark tas i ansprak varfor naturmiljo, kulturmiljo och friluftsliv inte bedoms
paverkas. Forbattrad tillganglighet och kopplingar, vilket den nya férbindelsen
medfor, innebar sannolikt att fler resenarer valjer att aka kollektivt. Det innebar
i sin tur att ljudmiljén férbattras. Att fler valjer att [amna bilen hemma och resa
kollektivt, har &ven en positiv inverkan pa luftmiljon.

Genomfdrbarhet

Alternativet innebar inga storre ombyggnader. Bussfalt foreslas langs bland
annat Alvsjovagen, det innebar breddning av gaturummet och ommalning av
vagen. Vid ombyggnad samt drift paverkas framkomligheten for vrig trafik
negativt. Bro dver E4/E20 till Skarholmsvagen for att fa en bra koppling till
Skarholmen kan innebara svarigheter att genomfora.
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7.2.2 BRT och sparvag

Intrang

En ny kapacitetsstark forbindelse medfér en forbattrad tillganglighet for
resenarerna, oavsett vilken dragning som asyftas. | Flemingsberg pagar andra
satsningar pa kollektivtrafik och regional utveckling parallellt, som tillsammans
med Sparvag syd ger goda forutsattningar till fortsatt utveckling mot en val
fungerande regional stadskarna. Samtidigt innebar en utbyggnad av sparvag
att markanspraket kring stationen okar. Bygget av Forbifart Stockholm satter
forutsattningar for utformningen av Sparvag syd.

Mellan Alvsj6 och Fruéngen:

Alternativ Alvsjévégen, via E4

Risk for intrang pa fastigheter i korsningen Alvsjévagen och Johan Skyttes
vag. Visst intrAng pa fastigheter utefter Alvsjovagen.

Variant; Mickelsbergsvégen
Den nya forbindelsen hamnar néra fastigheter langs Mickelsbergsvagen. Visst
intrang kan forekomma. Paverkan pa fastigheter vid Fruangens centrum.

Alternativ Vantérsvégen

Intrang pa fastigheter langs jarnvagen kan ske. Omradet langs Vantérsvagen
ar relativt brett men visst intrdng pa fastigheter kan forekomma. Paverkan pa
fastigheter vid Fruangens centrum.

Mellan Fruangen och Skarholmen:

Alternativ Smista allé

Intrdng i Merkonomen Segeltorps byggnad samt fastighet. Aven intrang i
Brostadens fastighet, vilket idag inte paverkar nagon byggnad (de har dock

byggratt).

Alternativ Skdrholmsvégen
Visst intrang vid Skarholmens centrum.

Mellan Sk&rholmen och Flemingsberg:

Alternativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gémmarens naturreservat och ldngs
Glémstavégen till Flemingsberyg.

Intrang i fastighet vid Skarholmens centrum, fastigheten Segmentet 1 och
sdder om Glomstavagen korsning Lovisebergsvagen.

Variant Ekgardsvégen
Intrang i fastighet vid Smista cirkulationsplats.

Variant l&ngs E4
Intrang i fastigheter och eventuellt i byggnader.
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Trafik- och tillganglighetseffekter

Mellan Alvsjé och Fruangen:

Alternativ Alvsjévégen, via E4

Sparvagen planeras att ga pa egen bana, vilket innebar en god framkomlighet.
Avstandet mellan sparvagens hallplats och pendeltaget i Alvsjo beror av vilken
dragning frn Alvsjévagen till stationen som véljs. Med en dragning via
Gotalandsvagen blir avstandet ca 50-100 m. En dragning langs jarnvagen
innebar en narmare koppling till Alvsjo station.

Alternativet innebar att avstandet mellan sparvagens hallplats och
tunnelbanan i Fruéngen blir ungefar 150 m. For befintlig biltrafik, langs den
redan idag hart trafikerade Alvsjovagen, kan framkomligheten komma att
forsamras. Ny forbindelse bedoms inte paverka gang- och cykeltrafik, da de
strédken inte gér i Alvsjovagen.

Variant; Mickelsbergsvégen

Denna variant inneb&r en battre koppling till Fruangen centrum, vilket ar ett
framtida utvecklingsomrade. Mickelsbergsvagen &r en bred gata med
separerad gang- och cykeltrafik. Sparvagen planeras ga pa egen bana, vilket
dock kan komma att minska utrymmet for befintlig trafik.

Alternativ Vantérsvédgen

| huvudsak mycket god framkomlighet for den nya forbindelsen da den gar i
egen bana. Alternativet innebar en bra koppling till Aalvsjo station. Avstandet
mellan sparvagens hallplats och tunnelbanan i Fruangen blir ungefar 50 m.
Vantorsvagen ar ett centralt strdk genom Alvsjo, befintlig trafik langs vagen
bedoms fa forsamrad framkomlighet.

Mellan Fruangen och Skarholmen:

Alternativ Smista allé

Alternativet innebar konflikt med gang- och cykelbanan pa ett flertal stallen.
Hansyn maste tas till bullerskydd samt en ventilationsanlaggning i planerna for
Forbifart Stockholm vid planering langs Smista allé. Vidare innebar detta
alternativ att passage maste byggas dver E4/E20 i hojd med Skarholmen, i
planeringen maste hansyn tas till Forbifart Stockholm. Ansluter till
Skéarholmens centrum vid busstorget, vilket skapar bra anslutningsmajligheter
for resenarerna.

Alternativ Skdrholmsvégen

| huvudsak mycket god framkomlighet i och med att sparvagen gar i egen
bana. Skarholmsvagen &r bred och utrymme for sparvag finns idag. Framtida
utveckling av omradet langs Skarholmsvagen kan begransa utrymmet for
sparvagen. Det skulle dock innebara att omradet utformas utifran sparvagen
och paverkan for 6vrig trafik minimeras.
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Alternativet kan komma att paverka trafiken pa den i Forbifart Stockholm
planerade bussrampen i Skarholmen negativt.

Mellan Sk&rholmen och Flemingsberg:

Alternativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gémmarens naturreservat och ldngs
Glémstavégen till Flemingsberyg.

Fran Skarholmen till Flemingsberg finns ett huvudalternativ som innebar att
forbindelsen dras rakt soderut fran Skarholmen mot Kungens kurva. Denna
dragning ar gen och skapar en snabb forbindelse. Vidare maste en passage
Over E4/E20 byggas i htjd med IKEA. Denna passage bor dock aven kunna
utnyttjias av annan kollektivtrafik. Byggs aven en gang- och cykeltverfart i
passagen forbattras aven deras framkomlighet markant. Omradet ar idag
kraftigt trafikerat, vilket hindrar framkomligheten om inte sparvagen gar pa
egen bana. Tunnel under Flemingsbergsleden och Halsovagen. Sparvagen
dras pa en viadukt éver Sodertérnsleden. Samplanering bor ske med en rad
pagaende vagprojekt, sdsom breddning av Halsovagen och byggande av
Sodertornsleden. Anslutningen fran sparvagens hallplats till Masmo
tunnelbanestation och Flemingsbergs pendeltagstation blir mindre an 50 m.

Variant Ekgardsvégen

Omradet ar hart trafikerat, med bilar och bussar vilket kan medféra
framkomlighetsproblem om sparvagen inte gar pa egen bana. Kan begransa
utrymmet och framkomligheten for befintlig trafik, inklusive gang och cykel.

Variant 1&ngs E4

Framkomligheten for den nya forbindelsen ar god, da den gar pa egen bana.
Kan komma att innebéra ett begransat utrymme foér framkomligheten med bil,
buss, gang och cykel genom industriomradet.

Trafiksakerhet

Trafiksékerheten bedoms som hog for samtliga alternativa dragningar da den
nya forbindelsen planeras ga pa egen bana. Dragningar genom mer
tatbebyggda omréden, sdsom mellan Alvsjé och Fruangen kan dock innebéara
konflikter med befintlig trafik inklusive gang- och cykeltrafik.

Miljoeffekter

Utifran en dvergripande analys av forvantade miljoeffekter vad avser ljud-,
natur- och kulturmiljo samt rekreationsvarden foresprakas olika dragningar
beroende pa vilken aspekt som avses. Generellt bedoms en ny forbindelse
innebara att vissa delstrackor far 6kade bullernivaer, paverkan pa stadsbild
och férandringar av rumsbildande vegetation. For att minimera paverkan, av
bland annat buller, foresprakas en strackning via stérre vagar som redan &r
paverkade av infrastruktur.
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Mellan Alvsj6 och Fruéngen:

Alternativ Alvsjévégen, via E4

Ur naturmiljo- och rekreationssynpunkt bedéms en dragning via Alvsjovagen
fordelaktig, da den inte fororsakar intrdng i Alvsjéskogen. Denna dragning
forordas aven utifran en kulturmiljosynpunkt, da den inte paverkar nagra
kulturhistoriskt intressanta omraden. Trad langs Alvsjovagen kan behova
flyttas alternativt tas bort. Omradet ar redan paverkat av befintlig infrastruktur,
varfor den nya forbindelsen inte beddms tillféra sa stora férandringar.

Variant Mickelsbergsvéagen
Strackningen paverkar natur- och kulturmiljo, varfor huvudalternativet forordas
framfor varianten. Vidare finns risk for andrade ljudnivaer i omradet.

Alternativ Vantbrsvéagen

Innebér intrdng i Alvsjoskogen samt Vaggvisans naturomrade, varfor
alternativet inte &r att féredra ut naturmiljo- och rekreationssynpunkt. Risk for
andrade ljudnivaer i omradet.

Mellan Fruangen och Skarholmen:

Alternativ Smista allé

Dragning langs redan hogt trafikerad gata, finns risk for andrade ljudnivaer i
omradet.

Skérholmsvégen
Dragning genom ett for infrastruktur redan utnyttjat omrade, finns dock risk for
andrade ljudnivaer i omradet.

Mellan Skarholmen och Fruangen:

Alternativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gémmarens naturreservat och ldngs
Glémstavégen till Flemingsberyg.

Passage genom naturreservat samt en nyckelbiotop ar kansligt ur manga
miljdaspekter. | samband med Sddertérnsleden planeras en ekodukt, vilken
maste forlangas i samband med en sparvag. Vidare gar sparvagen strax
soder om Glomstavagen, vilket ar viktiga jordbruksomraden. Skulle istéllet en
dragning norr om Glomstavagen foresprakas blir det ingrepp i privata
fastigheter dar bostadsbyggen pagar.

Variant Ekgardsvégen
Omradet ar i dagslaget redan starkt paverkat av infrastruktur. Att forlagga en
ny forbindelse langs Ekgardsvagen bedoms inte paverka miljon namnvart.

Variant ldngs E4

Varianten innebar ett mindre intrdng i Gommarens naturreservat an
huvudalternativet. Denna dragning ar darmed att féredra ur natur-, kultur-,
buller- och rekreationssynpunkt. Dessutom lokaliseras den narmare E4, vilket



&

En investering for framtiden

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

AB 77(112)
Storstockholms Forstudie Sparvag syd

Lokaltrafik Slutrapport

Datum

2012-09-14

ar ett omrade redan paverkat av infrastruktur. Eventuella andrade ljudnivaer
blir da inte lika framtradande.

Genomfdrbarhet
Sparvags- och BRT alternativen passerar genom olika omraden, dar
forutsattningarna foér genomforandet (bygget) av dragningarna ar olika.

Mellan Alvsj6 och Fruéngen:

Alternativ Alvsjévégen, via E4

Alvsjévagen ar en mycket trafikerad vag. Det finns bostader som har tillfart till
sina fastigheter fran vagen. Vagtrafiken ar viktig att ta hansyn till och tillfarten
till fastigheterna maste fungera under hela genomférandet. Forutsattningarna
for grundlaggning kan vara besvarliga och ledningsomlaggningar kan komma
att bli nédvandiga.

Variant Mickelsbergsvégen

Aven Mickelbergsvagen ar ocksa en mycket trafikerad vag, dar trafiken maste
fungera under hela genomférandet. Passagen genom Frudngens centrum kan
paverka fastigheter och aven verksamheter i Centrumet. Anslutningen till
tunnelbanan och busstationen kommer att paverka tillgangligheten for
resenarerna, vilket maste hanteras under genomférandet. Forutsattningarna
for grundlaggning kan vara besvarliga och ledningsomlaggningar kan bli
nodvandiga.

Alternativ Vantérsvégen

Fastigheter langs jarnvagen kommer att paverkas under genomforandet.
Trafiken pa Vantérsvagen kommer att paverkas under genomférandet och
maste hanteras. Passagen genom Fruangens centrum kommer att paverka
fastigheter och &ven verksamheter i Centrumet. Anslutningen till Tunnelbanan
och busstationen kommer att paverka tillgangligheten for resenarerna, vilket
maste hanteras under genomférandet. Forutsattningarna for grundlaggning
kan vara besvarliga och ledningsomlaggningar kan bli nédvandiga.

Mellan Fruangen och Skarholmen:

Alternativ Smista allé

Genomforandet for sparvagsdragningen langs Smista allé ar pa de flesta hall
relativt enkelt. Korsningen av vagarna vid Bredangs trafikplats och bron éver
E4 ar byggnadstekniskt komplicerade att genomfora och hansyn maste tas till
vagtrafiken. Anslutningen till Skarholmens centrum och passagen i plan éver
Skarholmsvagen kommer att paverkas under genomférandet och maste
hanteras. Ledningsomlaggningar kan bli ndédvandiga.

Alternativ Skdrholmsvégen

Genomforandet for sparvagsdragningen langs Skarholmsvagen ar pa de flesta
hall relativt enkelt. Tunnel under E4 norr om Bredangs trafikplats, korsningen
av vagarna vid Bredangs trafikplats och bron éver E4 ar komplicerade att
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genomfdra och hansyn maste tas till vagtrafiken. Ledningsomlaggningar kan
bli nédvandiga.

Mellan Sk&rholmen och Flemingsberg:

Alternativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gémmarens naturreservat och ldngs
Glémstavégen till Flemingsberyg.

Bro 6ver Forbifart Stockholm ar komplicerat att genomfora. Passagen genom
Gommaren innebar en dragning genom kanslig miljo som maste hanteras.
Paverkan pa trafik genom Flemingsberg under genomforandet.
Ledningsomlaggningar kan bli nédvandiga.

Variant Ekgardsvédgen

Paverkan pa trafik pa avfarter fran E4 och pa Ekgardsvagen under
genomfdrandet. Ledningsomlaggningar kan bli nédvandiga. | 6vrigt som for
Alternativ Bro 6ver E4/E20 vidare genom GOmmarens naturreservat och langs
Glomstavagen till Flemingsberg.

Variant 1&dngs E4

Passagen genom Gémmaren innebar en dragning genom kanslig miljé som
maste hanteras. Paverkan pa trafik genom Flemingsberg under
genomfdrandet. Ledningsomlaggningar kan bli nédvandiga. | 6vrigt som for
Alternativ Bro 6ver E4/E20 vidare genom GOmmarens naturreservat och langs
Glomstavagen till Flemingsberg.
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Trafik- och
Sambhalls- |tillganglighets Genom-
effekter effekter Trafiksékerhet | Miljo forbarhet
Alternativ Eventuellt God framkomlighet En dragning langs Omradet har idag Végtrafik ska fungera
Alvsjévéagen, via | intrdng p& for ny forbindelse. Alvsjovagen inte ha hog trafikbelastning | under hela
E4 fastigheter Eventuellt minskad konfliktpunkter med och paverkan av en | genomforandet.
framkomlighet for oskyddade sparvag bedéms Lednings-
vagtrafik. trafikanter. inte oka omlaggningar och
Mojliga konflikter belastningen. daliga grund-
mellan g&ende, bil Risk for andrade forutsattningar.
c och sparvagn i ljudnivaer i
[ . R 2
=) ans!utnmg till Alvsjo omradet.
< Station.
L | Variant; Intrdng i God framkomlighet Mojliga konflikter Risk for andrade
5 | Mickelsbergs- kommersiella for ny forbindelse. mellan g&ende, bil ljudnivaer i
© | vdgen fastigheter vid Minskad och sparvagn i omradet.
s Fruangens framkomlighet for anslutning till
:??: Centrum befintlig trafik vid Fruéngen Centrum.
S | Alternativ Intréng pa Fruangens Centrum.  "senarerad trafik i och | Innebar intrang i Paverkan pa
T | Vantérsvagen fastigheter langs med eget utrymme. Alvsjoskogen samt | fastigheter langs
= jarnvégen. Méjliga konflikter Vaggvisans jarnvégen.
Intrng i mellan g&ende, bil naturomrade. Vagtrafik ska fungera
kommersiella och sparvagn i Risk for andrade under hela
fastigheter vid anslutning till ljudnivaer i genomforandet.
Fruéngens Fruangen Centrum. omrédet. Lednings-
Centrum omléaggningar och
déliga grund-
forutsattningar.
l= | Alternativ Intrdng i God framkomlighet Separerad trafik i och | Omradet har idag Korsningar med
8 | Smistaallé fastigheter for ny forbindelse med eget utrymme. hog trafikbelastning | vagar med stora
s 3 genom bro byggs och paverkan av en | trafikfloden.
25 Gver E4. sparvag bedoms Lednings-
g & Alternativ Eventuellt God framkomlighet inte 6ka omlaggningar.
I- g skarholms- intrang i for ny férbindelse. belastningen.
I8 9 vagen fastigheter Risk for andrade
© ljudnivaer i
= omradet.
Alternativ bro Intréng i God framkomlighet Omréadet har en hog Intréng i Korsningar med
over E4/E20 till fastigheter forutsatt att bro byggs | trafikbelastning, kan naturreservat. vagar med stora
Kungens kurva Over E4 i narheten av | skapa konflikter. En Passerar ett antal trafikfloden.
vidare genom IKEA. Kan begransa bro, med helt kansliga omraden, | Lednings-
GOmmarens utrymmet for befintlig | separerad trafik ar att | dar hansyn maste omléaggningar.
naturreservat trafik. foredra ur tas. Innebar Passage genom
och langs trafiksékerhets- andrade ljudnivéer. | kénsligt naturomrade.
2 | Glomstavagen synpunkt. Barriareffekter kan | Vagtrafik som ska
% till uppkomma. fungera under
g Flemingsberg. genomfdrandet.
% Variant Intrdng i Omradet &r hart Omradet hogt Risk for andrade Korsningar med
L | Ekgardsvégen fastigheter trafikerat, kan belastat av bilar och ljudnivaer i vagar med stora
G | (variant till Bro medfora bussar, kan skapa omradet. trafikfloden.
g 6ver E4/E20) framkomlighets- konflikter om Lednings-
g problem om sparvagen inte gar i omlaggningar.
35 sparvagen inte gar i eget utrymme. Passage genom
g eget utrymme. Kan kansligt naturomrade.
'(—f) begransa utrymmet
= for befintlig trafik.
% Variant léngs E4 | Intréng i Begransar utrymmet | Separerad trafik i och | Intréng i Korsningar med
S | (variant till fastigheter for befintlig trafik med eget utrymme. naturreservat. vagar med stora
passage genom genom Alternativet innebér | trafikfloden.
Gémarens industriomrade, dar att den nya Lednings-
naturreservat) aven framkomlighets- forbindelsen gar omlaggningar.
problem kan uppsta langs E4, vilket ger | Passage genom
for sparvagen om den ett mindre intrdng i | kansligt naturomrade.
inte gar i eget naturreservatet &n
utrymme. alternativet.
Tabell 3 Sammanvégd tabell éver konsekvenserna av strdackningsalternativen.
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Konsekvenser av depdlagen for sparvag

Depalagena ar oversiktligt bedomda. | fortsatt arbete maste dessa och
eventuellt andra depalagen studeras narmare bade utifran tekniska som
miljomassiga aspekter.

Nedan redovisas en sammanvagd tabell over konsekvenserna av studerade

O gas

depaléagen.

Glémsta- Kungens Skarholmen Lovise- Grantorp
dalen Kurva, bergs-
Krossen omradet

Trafik:

Angoring Anslutning till befintligt vagnat Utbyggnad av Anslutning till

biltrafik anslutande vag befintligt vagnat
krévs

Anslutning Ansluter till sparvagen, anpassas till detaljplanelagt Anslutning av depaspar till trafikspar.

spartrafik spérreservat.

Teknisk férsorjning Ansluter till befintlig infrastruktur. Ansluter till befintlig Forsorjning av Ansluter till
Kraftmatning och Va- system finns i infrastruktur. kraft och VA befintlig
omradet Eventuella maste dras fram infrastruktur.

foljdatgarder ar i till depan. Eventuella

dagsléaget ej kanda. foljdatgarder &r i
dagslaget ej
kéanda.

Storningar Kan orsaka Etableringen Etableringen Stdrningar for ett Etableringen
storningar for orsakar inga orsakar inga bostadshus. orsakar inga
kringboende konstaterade storningar i storningar i
bland annat storningar. Kan driftskedet. | genom- driftskedet. |
genom Okad trafik | vara en fordel forandet kommer genomférandet
forbi till exempel verksamhets- mycket sprangning kommer dock
skolor. maéssigt med att behovas. Dess mycket
Omgivningen kan fordons- paverkan pa spréangning att
dock aven verkstéder som tunnelbanan i behdvas.
paverkas positivt granne. dagslaget ej kant.
genom att depan
utgor bullerskydd
mot vag.

Genomférbarhet God. Fragetecken | God. Forutsatt Mellan. Kréver tid Mellan. Kraver tid Liten. Kontroll av
for forhallandet ingen tidsmassig for ursprangning for urspséangning. vatten-

vid grundlaggning konflikt med Kraver med- verksamhet. Lang
Forbifart finansiering for tid for
Stockholm okade ursprangning.
infrastruktur-
investeringar.

Riskanalys Alternativet Kommer Betydande Milj6- och
innebar formodligen att miljopaverkan vattendom.
grundlaggning pa krava en samordnad Betydande
lera vilket innebar process med miljopaverkan
kalkpelar- forbifart Stockholm
stabilisering. och den befintliga

tunnelbanan.
Betydande
miljopaverkan.

Tabell 4 Sammanvégd tabell 6ver konsekvenser av studerade depaldgen fér sparvég.
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7.3 Trafikanalyser

For att belysa vilka effekter en ny forbindelse beraknas fa for resenarerna har
analyser genomforts i prognosmodeller. Analyser har genomforts for
bussalternativet, BRT samt olika alternativa strackningar av Sparvag syd, vilka
har utvarderats mot jamforelsealternativet (JA). Alla siffror avser trafik mellan
klockan 6-9 under en vardagsmorgon, om inte annat anges.

Férutséttningarna for trafikanalyserna har varit féljande:
Prognosar Ar 2030

Markanvandning Utveckling av befolkning och arbetsplatser enligt RUFS
2010, ar 2030.

For omradet langs tankt sparvagsdragning innebar
detta for ar 2030:

En befolkningstkning med ca 30 % till nastan 170 000
invanare i omradet kring sparvagen ar 2030.

Okning av antalet arbetsplatser till ca 90 000 i omradet
till &r 2030, en nastan férdubbling fran dagens situation.

Utbyggnader av infrastrukturen enligt RUFS 2010, ar
2030.

2030 antas bland annat Citybanan vara fardigstalld
liksom Forbifart Stockholm och Sddertérnsleden samt
ett antal férlangningar och utbyggnader av Tvarbanan
och Sparvag City

For Buss Delvis reversibla korfalt
Signalprioritet
Bussbro
5 minuters turtathet
For BRT 5 minuters turtathet

Samma koérbana som sparvag

For Sparvag 10 minuters turtathet. Den lagre turtatheten for sparvag
jamfort med buss och BRT beror pa att sparfordonen
har hégre kapacitet, dvs rymmer fler passagerare per
fordon.

Olika strackningsalternativ, inklusive en 1:a etapp

Féljande avsnitt redovisar resultatet fran genomférda trafikanalyser. Syftet
med analyserna ar att belysa vilka effekterna blir pa resandet av att etablera
en ny sparvag, ett BRT-system eller en utvecklad busstrafik i omradet.
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7.3.1 Resandeférandringar

Influensomradet kring en forbindelse (sparvag, BRT eller utvecklad buss) fran
Alvsjo via Fruangen, Skarholmen, Kungens Kurva, Masmo till Flemingsberg
berors en vardag mellan kl 6-9 ar 2030 av sammantaget 100 000 bil- och
kollektivtrafikresor. Av dom ar ca héalften kollektivtrafikresor. Omkring 15 000
reser kollektivt till omradet fran lanets 6vriga omraden och cirka 24 000 av de
boende i omradet reser kollektivt till andra omraden i lanet. Endast 5 000
kollektivtrafikresor har bade start och mal i omradet.

Flemingsberg med Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge &r den i
sarklass storsta malpunkten. | Flemingsberg finns ocksa Sodertérns Hogskola
och Forskarbyn vid Alfred Nobels allé. Skarholmen, Fruangen och Alvsjo ar
forutom bytespunkter dven intressanta som malomraden. Darutéver utgor
aven Satra industriomrade och Bredang malpunkter for resor till omradet. Fa
har Kungens Kurva som malpunkt mellan kl 6 och 9, under andra tider
genererar omradets handelsetableringar ett betydligt storre resandeunderlag.

Kollektivtrafikresandet 6kar nagot

Ett av malen for forstudien ar att 6ka antalet kollektivtrafikresor och darmed
minska antalet bilresor och utslapp fran biltrafiken. Tabell 5 visar antalet
dverférda resor fran bil till kollektivtrafik och forandrat biltrafikarbete per dygn.

Biltrafikarbete Nya kollektivtrafikresor
1000-tals km per dygn fran bil per dygn
Jamforelsealternativ - -

Spéarvag -22 1100
BRT -50 2500
Utvecklad Buss -12 600

Tabell 5 Férandring i biltrafikarbete samt antalet nya kollektivtrafikresor fran bil per
utredningsalternativ jamfért med JA

Flest nya kollektivtrafikanter far BRT-systemet (som har dubbel turtathet
jamfort med sparvagssystemet). Omkring 10 % av antalet pastigande pa
BRT-systemet ar fore detta bilister. | sparvagsalternativet varvas omkring
halften s& manga och i bussalternativet endast en fjardedel jamfért med BRT-
alternativet.

Resandemangder

Flest pastigande far BRT-alternativet med omkring 7 300 under
vardagsmorgon mellan klockan 6-9. Alternativet har dock antagits ha dubbelt
sa hog turtathet som sparvagsalternativen, alltsd 5 minuter i stallet for 10
minuter. Nast flest pastigande har sparvagsalternativen med ungefar 5 300
pastigande. Det utvecklade bussalternativet, som ocksa trafikeras med dubbel
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turtathet jamfort med sparvagen, har dock nagot farre, omkring 4 600
pastigande under samma tidsperiod.

| Figur 24 -Figur 26 framgar antal resande for respektive trafikslagsalternativ
under hela morgonens hogtrafikperiod mellan klockan 6.00- 9.00.
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Figur 24

BRT via Alvsjo o Smista allé.
Kl 6-9.

¥
g &
VY o - 2000 ) 8
= Passengers |-
(e

Figur 25 Resandeflédet mellan k. 6-9 fér BRT via Alvsjévédgen och Smista allé

For BRT och sparvag ar medelbelaggningen ojamn mellan fardriktningarna pa
delar av strackan. Den stdrsta skillnad ar mellan Masmo och sjukhuset i
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Flemingsberg, dar knappt halften s& manga reser i riktning fran sjukhuset mot
Masmo &n i motsatt riktning. Pa ovriga strackningar ar resandet mer jamnt
fordelat mellan de bada riktningarna. Mellan Skarholmen och Alvsjo ar
resflodena i bada riktningarna ungefar lika stora och sammantaget lika stora
som pa strackan mellan Masmo och Flemingsberg. Lagst belastning ar mellan
Masmo - Skarholmen.

Spr spd via Alvejer o Smista
211 ® £-5

Figur 26 Resandeflédet mellan ki. 6-9 fér sparvég via Alvsjévégen och Smista allé

Det ar sma skillnader mellan sparvagsalternativen. Flest resor av
sparvagsalternativen far dock strackningen Alvsjo — Alvsjovagen — Fruangen —
Smista Allé — Skarholmen — Flemingsberg med 5 200 pastigande. Det
sparvagsalternativ som har minst antal resande ar strackningen Alvsjo —
Vantérsvagen — Frudngen — Skarholmsvagen — Skarholmen — Flemingsberg,
som har 4 800 pastigande. Om endast etappen Flemingsberg-Kungens
Kurva/Skarholmen byggdes skulle antalet pastigande for motsvarande period
uppga till ca 2 000 pastigande se Figur 27.
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Figur 27

Kurva/Skdrholmen-Flemingsberg

Belaggningsgrad och kapacitet
Tabell 6 redovisar den praktiska kapaciteten per tag/fordon for sparvag, BRT
och ledbuss under en timme vid olika turtathet. Praktisk kapacitet &ar ett matt
pa det antal passagerare som trafiken i genomsnitt kan ta emot under en

Resandeflédet mellan kl. 6-9 for en férsta etapp av sparvdg mellan Kungens

timme.

Trafikslag Praktisk Praktisk Praktisk Praktisk
kapacitet kapacitet kapacitet per | kapacitet per
per tag alt per | per timme med timme timme
buss 10 min med med

turtathet 7,5 min 5 min
turtathet turtathet

Sparvag 125 750 1125 1500

1-vagnstag

Sparvag 250 1500 2250 3000

2-vagnstag

BRT 85 510 765 1000

Stora bussar

Ledbuss 55 330 500 660

Tabell 6 Praktisk kapacitet fér sparvdg, BRT och buss
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Med antagen turtathet finns inga kapacitetsproblem i nagot av alternativen. |
Tabell 7 redovisas den hdgsta beldaggningen under morgonens mest
belastade timme i den mest belastade riktningen.

Antal resande i maxsnitt, Praktisk kapacitet
maxriktning under maxtimme
och det procentuella
utnyttjandet av den praktiska
kapaciteten

Sparvag Alvsjo-Smista 750 (100%) 750
allé 10 min turtéthet

Sparvag Alvsjo-Smista 900 (80%) 1125
allé 7,5 min turtathet

Etapp 1 Sparvag 600 (70%) 750
BRT 1000 (100%) 1000
Utvecklad buss 450 (70%) 660
Tabell 7 Belastning i relation till kapacitet fér alternativen

| SL:s Stomnaétstrategi etapp 1 anges 2 000 resenarer i det mest belastade
snittet under perioden kI 6-9 i den mest belastade riktningen som grans for att
dvervaga sparvag. Busstrafiken bedéms klara upp till 4 000 resande per
riktning under motsvarande period. Sparvagsalternativet i denna rapport
kommer upp i ett fldde pa 1 500 och ligger darmed under den
kapacitetsmassiga grans dar sparvag bor évervagas.

7.3.2 Restidsforandringar

Figur 28-Figur 30 nedan visar férandringen i restid for de tre
trafikslagsalternativen, jamfort med Jamforelsealternativet under vardagar
mellan klockan 6-9. Stérst tidsvinster (har métta i upplevd restid KRESU )
uppnas i BRT-alternativet med nastan 1000 KRESU-timmar kortare restid,
vilket motsvarar i genomsnitt ca 6 min kortare restid per resa.
Sparvagsalternativen har som béast en vinst ca 600 KRESU -timmar och
bussalternativet ca 250 KRESU-timmar under motsvarade period. Att effekten
i form av upplevd restid blir storre for BRT-alternativet an for
sparvagsalternativet beror pa att turtatheten ar hdgre i BRT-alternativet.
Resultaten med viktad restid skiljer sig generellt sett relativt lite mellan de olika
sparvagsalternativen. En etapputbyggnad har dock ungefar halften s& manga
KRESU -timmar i vinst, se Figur 31.

" | samhallsekonomiska kalkyler anvands resenarernas vardering av den upplevda
restiden. Olika delar av resan upplevs som mer eller mindre angendma for resenarer,
som exempel anses vantetid "varre” an restid pa fordonet och har darfér en hogre
"vikt” i kalkylerna. Detta sammanfattas i begreppet KRESU (KollektivRESUppoffring)
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Figur 28 Vinnare & férlorare med avseende pa upplevdrestid med tva nya bussar jmf med JA
per omrade. Storleken pa cirklarna illustrerar omfattningen av restidsférdndringen, réd férg visar
pa en Okad restid och grén visar pa att restiden har minskat.

Att restidsforluster uppkommer i analyserna fér bussalternativet jamfort med
JA beror pa att busslinje 740 kortas av och inte langre trafikerar strackan
Masmo-Skarholmen- Kungens kurva vilket leder till fler byten for resenérerna.
(Motivet till avkortningen ar att undvika parallell sparvags- och busstrafik och
darigenom minska driftkostnaderna.) | BRT-alternativet uppvags detta av en
snabbare resa. Sparvagsalternativet, som har lagre turtathet &n BRT-
alternativet, kan inte fullt ut kompensera for avkortningen.
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Figur 29 Vinnare & férlorare med avseende pa upplevdrestid med BRT via Alvsjévédgen
och Smista allé jmf med JA per omrade. Storleken pa cirklarna illustrerar omfattningen av
restidsféréndringen, réd férg visar pa en ékad restid och grén visar pé att restiden har minskat.
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Sparvagsalternativet innebar forsamringar i restid for resenarerna i Segeltorp
jamfort med JA, BRT och bussalternativet. Anledningen ar att BRT- och
sparvagsalternativet medfor att busslinje 707 kortas av och inte trafikerar
strackan Skarholmen-Fruéngen, samt att busslinje 737 forkortas och inte
trafikerar Masmo-Skarholmen. Detta innebar langre gangavstand for
resenarerna. | BRT-alternativet kompenseras detta av den hdgre turtatheten.
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Figur 30 Vinnare & férlorare med avseende pé upplevdrestid med sparvagn via
Alvsjévégen och Smista allé jmf med JA per omrade. Storleken pa cirklarna illustrerar
omfattningen av restidsférdndringen, réd férg visar pa en 6kad restid och grén visar pa att
restiden har minskat.



AB 89(112)

@ Storstockholms Forstudie Sparvag syd
Lokaltrafik Slutrapport

En investering for framtiden patum

2012-09-14

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

—~ L - =y ¥
-t -
Vinnare/forlorare. Spv syd etapp 1. j—%/
i, + - -
o]l Antal*kRESU .3000 /// ¢

@® 300

; -M‘/@/‘
: Pl
174G
/
/

Figur 31 Vinnare & férlorare med avseende pa upplevdrestid med en férsta etapp med
sparvagn mellan Kungens Kurva/Skédrholmen - Flemingsberg jmf med JA per omrade. Storleken
pa cirklarna illustrerar omfattningen av restidsféréndringen, réd farg visar pa en ékad restid och
grén visar pa att restiden har minskat.

7.3.3 Kanslighetsanalyser

| arbetet med Sparvag Syd har ett flertal olika kanslighetsanalyser genomforts
i arbetet trafikanalyserna. Detta for att analysera hur olika aspekter paverkar
resandet for utredningsalternativen och om nagon det finns nagon aspekt som
har stor paverkan pa resandet.

Hégre turtathet fér sparvédgsalternativet

Sparvagsalternativet behover egentligen inte en hdgre kapacitet @n var tionde
minut. | en kénslighetsanalys har en 50 % 6kning av turtdtheten provats, dvs
7,5 minuters turtathet. Alla 6vriga antagande och férutsattningar stdammer med
grundanalysen.

Analyserna visar att resandet i 6kar med 7,5 minuters turtathet. Antalet
pastigande 6kar med 1100 jamfort med grundalternativet (5300) och uppgar
till 6400 under perioden vardagar kl 6-9. Resmdnster och byten uppvisas
samma struktur som grundanalysen.

En turtathet pa 7,5 minuter ger en ytterligare tidsvinst uppmatt i upplevd restid
(Kresu) pa ca 820 timmar jamfort med JA under perioden kl 6-9 ar 2030.
Daremot far alternativet med 7,5 minuters turtathet en hogre arlig driftkostad
ar UAL. Sammantaget ger detta alternativ en nettonuvardeskvot pa -0,79
jamfort med grundanalysen som har -0,81.
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Markanvéndning och tréngsel i Kungens Kurva

| denna kanslighetsanalys studerades effekterna av 3 ganger fler arbetsplatser
i Kungens kurva, 4n de som antagits i grundanalysen. Det innebar att antalet
arbetsplatser i Kungens Kurva uppgar till 15 000 ar 2030. | analysen har ocksa
antagits att vagtrafiken i omradet drabbas av mycket svara
framkomlighetsproblem péa grund av 6kningen av antalet arbetsplatser. For att
spegla framkomlighetsproblemen for busstrafiken i omradet har kortiderna
inom Kungens kurva fordubblats och dessutom har en minut adderats till
kortiderna for att komma in i omradet och motsvarande for att kdra ut ur
omradet.

Kanslighetsanalysen visar att BRT-alternativet far en forbattrad I6nsamhet och
nettonuvardeskvoten blir -0,2. Den positiva effekten fér BRT-alternativet beror
pa restidsforbattringar for busstrafiken. Den positiva effekten intraffar i BRT-
alternativet for samtliga busslinjer som trafikerar bussbanan, dvs. bade for den
nya BRT-linjen och for andra busslinjer, exempelvis buss 748, 865 samt de
nya linjerna som inrattas med anledning av Forbifart Stockholm. For
sparvagsalternativet ger en 6kning av antalet arbetsplatser inte samma effekt.
Visserligen éverfors ett antal ytterligare resenarer till sparvagen beroende pa
trangsel i vagnatet (det blir 500 fler pastigande vardagar kl 6-9 jamfoért med
grundanalysen), men det blir ingen positiv framkomlighetseffekt for andra
busslinjer som i BRT-alternativet. For sparvagsalternativet ger darfor ett
antagande om fler arbetsplatser inte en namnvért férbattrad
nettonuvardeskvot.

Férdndrad markanvéndning i hela influensomradet

Det har ocksa genomforts en kanslighetsanalys av en fordubbling av antalet
boende i hela influensomradet for Sparvag syd. Detta innebar ungefar en
fordubbling av resandet pa sparvagen. Det kraver i sin tur att turtatheten okas
for att klara kapaciteten. Den totala 6kningen av antalet pastigande blir da
9000 vardagar kl 6-9 ar 2030.

Aven denna kanslighetsanalys visar att lonsamheten for sparvéagsalternativet
inte paverkas namnvart. Anledningen till det ar framfor allt att det redan i JA
finns bra bussforbindelser och att bilresor ger en bra restid. Restidsvinsten per
tillkommande sparvagsresenar blir darmed liten. En ytterligare anledning &ar att
driftkostnaderna blir hdgre da trafikutbudet 6kas for att alla resenarer ska
rymmas.
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Framkomligheten i vagnétet

Effekterna av dalig framkomlighet pa vagnatet i ar en frdga som
remissinstanserna tagit upp i sina svar. En mojlig metodutveckling for att
hantera sadana effekter har studerats inom SATSA-projektet "Ny metod for att
ta hansyn till forseningar och trédngsel”. Déar gjordes en teoretisk analys av
kalkylresultatet for Sparvag City om full hansyn tas till framkomlighetsproblem.

| samtliga trafikanalyser i forstudien fér Sparvag syd har hansyn tagits till
effekterna av en forsamrad framkomlighet for busstrafiken i &r 2030. En 6kad
trangsel i vagnatet medfor en oregelbundenhet for busstrafiken. Genom att i
analyserna lagga pa ett tidsstraff pa bussresorna hanteras effekterna i form av
dalig framkomlighet. | utredningsalternativen med sparvag och BRT antas hdg
framkomlighet nar kollektivtrafiken far ett omrade avgransat fran vagtrafiken.

| de studerade utredningsalternativen ger alltsa en ny sparvag eller en ny
BRT-linje majlighet till resor med mindre restidsoséakerhet beroende pa
trangsel i vagnatet jamfort med och buss. Nar det galler utredningsomradet i
den har forstudien ar framkomligheten i trafiksystemet bra, sett pa hela
strackan. SL beddmer darfor att de tillagda tidsstraffen for busstrafik i ar val
avvagda och inte boér 6kas.

7.3.4 Slutsatser av trafikanalyser

De resandevolymer som beraknas uppkomma ligger under de nivaer som SL i
Stomnaststrategi etapp 1 anger som undre grans for dar sparvag kan
overvagas. De nyttor som ett sparvagalternativ medfor, framfor allt tidsvinster,
bedoms inte tillrackliga for att ur ett ekonomiskt perspektiv motivera sparvag.

En sparvag ger forutsattningar for en langsiktigt kapacitetsstark kollektivtrafik.
Sparvagen har en strukturerande effekt som signalerar att samhallet satsar pa
kommunikationerna och att dessa kommer att finns under en lang tidsperiod.
Detta kan motivera exploatorer att satsa pa att utveckla bostads- och
arbetsplatsutbudet i omradet, vilket &r ett av syften med en
sparvagsforbindelse. Dessa effekter bedéms dock inte ar tillrackliga for att
motivera sparvag ur ett ekonomiskt perspektiv.

Vid analyser av investeringar i kollektivtrafik finns generellt sett oftast tva
forklaringar till att nyttorna inte blir tillrackligt stora. Dels kan det bero pa att
resandeunderlaget inte ar tillrackligt stort, dvs. underlaget i form av boende
och arbetsplatser ar for litet. Dels kan det bero pa att tidsvinsterna ar for sma
for varje resenar. Genom att géra k&nslighetsanalyser med antagande om fler
boende och arbetsplatser kan SL dra slutsatsen att den tillkommande
samhallsekonomiska nyttan av fler resenarer blir liten. Den laga nyttan for
Sparvag syd beror darmed pa att investeringen ger sma restidsforbattringar
per resenar. Detta beror i sin tur pa att sparvagen far for 1ag turtathet och
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medfor for manga byten for att ge en vasentlig forbattring i restid fran dorr till
dorr jamfort med kollektivtrafiknatet i JA.

Sammanfattningsvis ar anledningen till att sparvagsalternativet inte far sa bra
I6nsamhet framforallt att det idag finns bra bussférbindelser och att bilresor
ger en bra restid. Inférandet av sparvag ger endast en liten forbattring av
restiden dorr till dorr, eftersom det oftast innebér att resenarerna far ett
ytterligare byte. Detta extrabyte gor att restidtidsvinsten for sparvagsresenaren
blir forhallandevis liten, vilket aterspeglar sig i den samhallsekonomiska
kalkylen. Sparvagen har helt enkelt svart att konkurrera med det val utbyggda
bussystemet.

Forutsattningarna kan dock forandras om olika miljoavgifter pa biltrafik infors,
vilket kan innebara att allt fler véaljer kollektivtrafiken. Vidare kan regionen ha
en mer omfattande 6kning av befolkningsantal och arbetsplatser &n vad som
ingatt i analyserna, vilket ger en ny utgangspunkt.

Ett BRT-system som har sparvagens framkomlighet och genhet genom en
egen kbrbana attraherar fler resenarer och ger sammantaget stérre
restidsvinster an ett sparvagssystem. Det beror pa att BRT-systemet har
mindre fordon och darmed behéver ha 50- 100 % hoégre turtéathet jamfért med
ett sparvagssystem for att kunna ta hand om alla resenérer. En hog turtathet
ar ocksa viktigt for forbindelsen funktion som matare till/fran tunnelbanan och
pendeltdg. De resandeméangder som berédknats ligger vasentligt under de
beddmningar av ett bussystems maxkapacitet som har definierats i SL:s
pagaende arbete med en stomnatsstrategi. Aven i BRT-alternativet uppvager
inte nyttorna kostnaderna. Systemet kan dock fa en hogre ldnsamhet om
trangseln i vagnatet blir s& omfattande att en egen koérbana blir nddvandig.

Det utvecklade bussalternativet ger sammantaget tidsvinster men medfor
ocksa tidsforluster for flera omraden. Det &r det enda alternativ dar nyttor och
kostnader i princip balanserar.

En stor delar av kollektivtrafikresenarerna pa den studerade strackan byter till
tunnelbanan, pendeltdg och till buss. BRT alternativet som har flest antalet
resendrer ar ocksa det alternativ som har flest bytande fran/till tunnelbana och
pendeltdg. Har byter ca 75% av resenarerna till/fran tunnelbana och
pendeltag. Motsvarande siffra for sparvagsalternativet ar ca 65% och for
bussalternativet ca 45%. Detta visar att de studerade alternativen har en viktig
funktion att mata tunnelbana och pendeltag.

Mellan de studerade sparalternativen ar skillnader sma, men en dragning
mellan Alvsj6 och Flemingsberg via Alvsjovagen och Smista allé ar det
alternativ som har nagot fler resenarer och darmed hogre sammanlagd
restidsvinst.
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7.4 Investeringskostnad och arlig kapital- och driftskostnad

Osakerheterna for investeringskostnaderna for de olika alternativen ar relativt
stora da denna forstudie inte har genomfort detaljerade tekniska studier for
alternativen. Uppenbart ar dock att investeringskostnaderna skiljer sig markant
for de olika alternativen.

For varje alternativ har det aven berdknats en arlig sammantagen drift- och
kapitalkostnad. Den avser arliga kostnader for rantor, amorteringar och
driftkostnader och speglar darmed SL:s totala arliga kostnader for respektive
alternativ.

Bussalternativet

De investeringar i infrastruktur som beddms krévas for att utveckla
busstrafiken ar relativt sma. Investeringskostnaderna for bussalternativet kan
variera mellan 150-300 miljoner kronor beroende pa vilka investeringar som
gors. Atgarderna som avses &r ommalning av korfalt, ny trafiksignal, eventuellt
en ny avfart for busstrafik i Masmo och en ny bro éver E4 till Sk&rholmen.

Trafikering enligt framtaget forslag innebér inget behov av inkdp av nya
bussar, utan handlar snarare om en ny distribuering av befintliga bussar.
Darmed beddms inget behov av ytterligare depaplatser foreligga.

Arlig kapital- och driftskostnad for bussalternativet &r 60 miljoner kronor.

BRT-alternativet

Investeringskostnaden for infrastrukturatgarder for det BRT-alternativ som i
trafikanalyserna bedémts som det basta ar mellan 3 200 - 4 000 miljoner kr.
Kostnader for bussar i BRT-alternativet bedéms till ca 120 miljoner kr. Den
totala investeringskostnaden beddms till 3 320 — 4 120 miljoner kr.

Arlig kapital- och driftskostnad fér BRT-alternativet &r 423 miljoner kronor.

Sparvéagsalternativet

Nar det galler sparvagsalternativet finns flera olika alternativa spardragningar.
Kostnaderna for sparvag ar mellan 6 500 — 8 100 miljoner kronor beroende pa
stackning. | tabellen nedan visas investeringskostnaderna for de olika
dragningarna.

| investeringskostnaderna ingar kostnader for fordon och fér en depa. Fordon
bedoms kosta ca 500 miljoner och depan ca 500 miljoner. Kostnader for
driften finns med i den samhéllsekonomiska kalkylen.

Arlig kapital- och driftskostnad for spérvagsalternativet &r 456 miljoner kronor.
Har har antagits att 30 % av investeringen tacks av statsbidrag och darmed
inte ingar i den arliga kostnaden.
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Strackning Sparvag syd Beddmd total
kostnad (miljoner

Kronor)

Alvsjovagen - Elsa Brannstréoms vag - Smista allé - 6 500 - 7 300

over E4 — Flemingsberg

Alvsjovagen - Elsa Brannstroms vag -Skarholmsvagen 6 800 - 7 500

-Over E4-Flemingsberg

Alvsjovagen — Mickelbergsvégen - Smista allé - dver 7 400 - 8 100

E4 — Flemingsberg

Alvsjovagen — Mickelbergsvagen - Skarholmsvagen - 7 500 - 8 300

over E4 — Flemingsberg

Alvsjbvagen - Elsa Brannstroms vag — 6 800 - 7 500

Skarholmsvégen - under E4 — Flemingsberg

Vantorsvagen - Smista allé - dver E4-Flemingsberg 7 000 - 7 900
Vantérsvagen-Skarholmsvéagen- éver E4- 7 200 - 8 000
Flemingsberg

Vantérsvagen-Skarholmsvéagen- under E4- 7 400 - 8 100

Flemingsberg

Tabell 8 Bed6md investeringskostnad for olika sparvagsstréckningar.

Kostnaderna for en forsta etapp mellan Flemingsberg - Kungens kurva -
Skarholmen har bedoémits till 3 800 - 4 600 miljoner kronor. Detta inkluderar
kostnad for depa och fordon. Fordon bedéms kosta ca 250 miljoner och depan
ca 350 miljoner.

Kostnadsredovisningen ar baserad pa de meterkostnader som finns for
Tvarbaneprojektets olika kostnader, raknat i 2011 ars prisniva.

Nagra sammanfattande punkter gallande investeringskostnaderna uppdelade
pa delstrackorna:

Alvsjé-Fruéngen

En sparvagsdragning via Alvsjovagen ger lagre investeringskostnader an en
dragning langs Vantorsvagen. Alternativet som gar pa Alvsjovagen och
ansluter till Frudngen via Mickelbergsvagen ar den dyraste dragningen.

Fruédngen- Skdrholmen
En sparvagsdragning via Smista allé ger lagre investeringskostnader an en
dragning langs Skarholmsvagen

Skérholmen- Flemingsberg
Passagen av E4/E20 mellan Skarholmen och Kungens kurva kan ske pa bro
eller i tunnel. Sparvagsdragningen under E4/E20 via Ekgardsvagen kostar
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ungefar lika mycket som en bro éver E4/E20. Varianten under E2/E20 ar
langre &n en strackning pa bro, strackningen gar aven i stora delar i tunnel.

7.5 Samhaéllsekonomi

Samhallsekonomiska kalkylerna av nyttan av de tre trafikslagsalternativen har
gjorts med SAMS, SL:s modell fér samhéllsekonomiska beréakningar.
Resultatet av bedomningen ger indikationer pa vad som bor byggas och inte.

Samhallsekonomiska kalkylerna har begransningar i och med att alla effekter
inte gar att uppskatta i monetara termer, vilket ar viktigt att ha i atanke nar
resultatet analyseras. Som exempel kan en satsning pa sparbunden trafik
signalera en langsiktig satsning pa forbattrad kollektivtrafik, vilket foranleder
att andra vagar satsa i omradet. Det ar en eventuell positiv effekt som inte
ingar i beddmningen.

Sparvag, Sparvag, BRT Buss-
Alvsjovagen+ etapp 1 alternativet
Smista allé
Investering 289, 6 150, 6 159,0 14,4
Trafikering 19,0 11,5 7.5 4,6
Skatte- och 64,8 34,1 35,0 4,0
effektivitets-
forluster
Summa 373,4 196, 2 201, 5 23,0
kostnader
Restids- 67,9 31,2 104,1 17,3
férandring
Biljett- 7,8 3,6 11,8 1,9
intakter
Externa 11,4 57 13,1 3,0
effekter
Avgifter -2 .6 -1,2 -4,3 -1,1
(bensinskatt
mm)
Summa 84,5 39,3 124, 7 21,1
nyttor
NNK -0,8 -0,8 -0,4 -0,1
Tabell 9 Arliga samhéllsekonomiska nyttor och kostnader i miljoner kronor enligt SAMS,

en nettonuvérdeskvot (NNK) stérre &n 0 innebdr att atgérden dr samhéllsekonomiskt Ibnsam.
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Resultatet av kalkylerna redovisas i en sa kallad nettonuvardeskvot, NNK,
vilken beskriver Ibnsamheten per investerad krona. Detta innebar att en positiv
NNK visar att investeringen ar Ionsam och ger mer tillbaka till samhéllet an
vad den kostar.

Bussalternativet ar det alternativ som visar pa den basta samhallsekonomin.
Beroende pa omfattningen av ombyggnad och tillganglighetsokande atgarder
paverkas nettonuvardeskvoten. Genomfors samtliga foreslagna bussatgarder
blir detta alternativ marginellt olonsamt (NNK -0,1). BRT-alternativet med en
helt egen bana i samma strackning som sparvagsalternativet ar inte [6nsamt.
En enklare l16sning med en lagre separationsgrad pa bana kan ge en battre
nettonuvardeskvot an den har beraknade. Sparvagsalternativen ar inte heller
[6nsamma enligt de samhallsekonomiska berakningar som gjorts.

Mellan de studerade strackningarna for sparbunden trafik &r skillnaderna sma.
En dragning mellan Alvsjo och Flemingsberg via Alvsjovagen och Smista allé
ar det alternativ som har nagot hogre NNK. | férsta hand beror detta pa att
antalet resenarer ar nagot fler och att det medfor att den sammanlagda
restidsvinsten blir nagot hogre.

Inom de samhéllsekonomiska kalkylerna har ocksa kanslighetsanalyser
genomforts, dar férandringar i nyttor och kostnader varierades. De analyserna
visar pa att mycket stora forandringar av kostnader alternativt nyttor kravs for
att Sparvag syd ska uppna acceptabel Ionsamhet, atminstone om
forandringarna sker var och en for sig.

Storst effekt pd den samhallsekonomiska nettonyttan (differensen av nyttan i
utredningsalternativet och jamforelsealternativet) ger kanslighetsanalyser med
antaganden om fler nya bostader och arbetsplatser. Framfor allt galler det
utredningsalternativen med BRT. Anledningen ar att mer befolkning och
arbetsplatser leder till 6kad trédngsel i vagnatet. Darmed blir effekten stérre av
att infora ett system pa egen bana i och med att kapaciteten okar i
trafiksystemet. Sarskilt i Kungens kurva kan trangseln i vagnatet dka kraftigt
vid 6kad exploatering och det innebar l&ngre restider med buss i
jamforelsealternativet. Lonsamheten sammanhéanger med om busstrafiken
genom omradet kan dra nytta av banan eller ej. For BRT-alternativet kan
lonsamheten 6ka fran NNK-0.4 till NNK -0.2. F6r sparvagsalternativet har
ocksa provats en okad turtathet fran 10 minuter mellan tagen till 7,5 minuter.
Ungefar samma NNK uppnas dock beroenden pa att driftkostnaderna okar i
ungefar lika mycket som tidsvinsterna.

Nar det galler Sparvagsalternativet innebar antagande om fler boende och
arbetsplatser att den tillkommande samhéllsekonomiska nyttan av fler
resenarer blir liten. Den laga nyttan for sparvagsalternativet beror pa att
investeringen ger sma restidsforbattringar per resenar. Detta beror i sin tur pa
att sparvagen far for lag turtathet och medfor for manga byten for att ge en
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vasentlig forbattring i restid fran dorr till dorr jamfort med kollektivtrafiknatet i
JA.

Sammanfattningsvis ar anledningen till att sparvagsalternativet inte far sa bra
I6nsamhet framforallt att det idag finns bra bussférbindelser och att bilresor
ger en bra restid. Inférandet av sparvag ger endast en liten forbattring av
restiden dorr till dorr, eftersom det oftast innebér att resenarerna far ett
ytterligare byte. Detta extrabyte gor att restidtidsvinsten for sparvagsresenaren
blir forhallandevis liten, vilket aterspeglar sig i den samhallsekonomiska
kalkylen. Sparvagen har helt enkelt svart att konkurrera med det val utbyggda
bussystemet.
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8 Maluppfyllelse

Analysen av maluppfyllelsen delas upp i tva delar, i likhet med
effektbedémningen ovan. Forst utvarderas alternativen som beskrivs i
utredningen, det vill sdga jamforelsealternativet mot bussalternativet, BRT och
sparvagstrafik. | den senare delen varderas aven alternativa sparstrackningar
mot varandra.

Som tidigare beskrivits bedéms de olika alternativen utifran tva huvudmal:

- En attraktiv kollektivtrafik. Detta mal har ocksa brutits ner i delmal
- En ekonomisk effektiv kollektivtrafik

For varje mal har ett antal utvarderingskriterier tagits fram.

Projektmal Overgripande utvarderings-
kriterier och matt

En attraktiv kollektivtrafik som
handlar om att:

Skapa ett I'Obust'och l&ngsiktigt hallbart o Kapacitet (Belaggningsgrad i forhallande till praktisk kapacitet)
transportsystem i sektorn « Koppling till regional- och fjarrtag
e Sociala och strukturerande effekter

Bind samman de radiella stradken ¢ Antal byten fran pendeltdg och tunnelbana i bytespunkter,
vardagar mellan kI 6-9

Binda samman omraden med hog tathet Resandet:

av befolkning och arbetsplatser « Antalet pastigande under vardagar ki 6-9

e Restidsvinst i KRESU timmar vardagar mellan ki 6-9
¢ Restidsvinst per pastigande i minuter vardagar kl 6-9

Oka kollektivtrafikresandet for att gynna o Overforda bilresor till kollektivtrafiken per dygn
miljon o Minskat antal fordonskm frén biltrafiken i 1000-tal per dygn

Ge hogkvalitativ och effektiv o Storningskanslighet och punktlighet
kollektivtrafik med hég punktlighet och
god komfort

En ekonomisk effektiv kollektivtrafik o Nettonuvardeskvot (NNK)
o Investeringskostnad miljoner kr
« Arlig kapital- och driftskostnad

Tabell 10 Visar uppsatta projektmal fér Sparvag syd samt 6vergripande
utvérderingskriterier och matt.
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8.1 Maluppfyllelse for studerade transportmedelsalternativ

De olika foreslagna transportmedlen utvarderas utifran projektmalen.

Skapa ett robust och langsiktigt hallbart transportsystem i sektorn
Sparvag ar i grunden ett system som har forutsattningar for att vara ett robust
och langsiktigt hallbart system. Det har en hog kapacitet som kan uttkas bade
genom fler turer och genom att koppla samman fler vagnar till Iangre tag.
Busslinjer ar lattare att lagga om och har ofta inte samma tydlighet som
sparvagssystem, bade pa gott och ont. Busstrafiken kan dock tydliggoras
genom design och ges en snabb och gen linjestruktur vilket oftast erbjuder en
tillracklig kapacitet. Ett robust och langsiktig hallbart kollektivtrafiksystem
maste ocksa kunna erbjuda en god turtathet aven under lagtrafik. Med
anledning av att BRT-fordon &r mindre &n sparvagsfordon kors de tatare for
att uppna samma kapacitet, vilket skapar en battre turtiathet aven under
lagtrafik. Aven en utveckling av dagens busstrafik med vissa
framkomlighetsforbattrande atgarder ger en kapacitet som ar tillracklig och en
god turtathet. Det kan ses som ett forsta steg mot att utveckla ett &n mer
prioriterat system i omradet.

Turtatheten innebar att ett BRT-system ger nagot storre restidsforbattringar an
sparvag for resor till de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen, men skillnaderna ar sma. | relation till JA &r skillnaderna
storre eftersom bade sparvag och BRT-alternativet ocksa innebér kortare
restider. | JA nar 5000 personer de regionala stadskarnorna Flemingsberg och
Kungens kurva/Skarholmen inom den for lanet genomsnittliga restiden.
Genom att forbattra tillgangligheten s& som sker i BRT- och
sparvagsalternativet kan 5200 personer na karnorna. Relativt den
genomshnittliga restiden till karnorna &ar dock tidsvinsterna sma. Aven
bussalternativet ger restidsforbattringar i relation till JA men inte i samma
omfattning som med BRT och sparvag.

Den faktiska restiden mellan de regionala stadskarnorna Flemingsberg och
Kungens Kurva/Skarholmen minskar jamfort med JA med ca 2,5 - 3,5 minuter.

Inforandet av en sparvag kan ge upphov till olika effekter som de
analysmodeller som anvéands inte fAngar upp och som darmed inte ger ndgon
paverkan pa nettonuvardeskvoten. En aspekt som brukar tas upp kopplat till
sparvag ar de sociala och strukturerande effekterna.

| rapporten "Sparfaktorn p& sparet™ konstaterar forfattarna att enbart en
sparvag inte med automatik ger en sparfaktor, dvs sociala och strukturerade

® Sparfaktorn pa sparen. Forutsattningar for sparvag i svenska stader i ett
internationellt perspektiv — en forstudie. Thomas Johansson, Tomas Svensson, VTI
rapport 721, 2011.
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effekter. De fallstudier som studerats visar att sparvagens sociala och
strukturerade effekter uppstar utifran att sparvagen ar en del i ett
sammanhang dar utvecklingen av det lokala transportsystemet maste ske
tillsammans med utvecklingen av stadsmiljoerna. Sparvagen ger med
automatik inte nagra sociala och strukturerade effekter, utan sparvagen maste
vara en del av en tydlig stadsutveckling.

Sparvagen ar det transportslag som har bra férutsattningar for att skapa
sociala och strukturerande effekter. En av forutsattningarna for BRT-I6sningen
i forstudien ar den skulle kunna byggas ut till en sparvag. Det innebér att aven
BRT-alternativet har vissa sociala och strukturerande effekter. Aven
busslosningen kan fa vissa effekter pa grund av att aven vissa
investeringsatgarder genomfors och att de kan vara en del i en framtida
sparvagsutbyggnad.

Det ar viktigt att konstatera ett for att de sociala och strukturella effekterna inte
kommer enbart av investeringarna, utan att det krévs en tydlighet i
stadsutvecklingen och en tydlig politisk vilja att samordna stadsplaneringen
med utvecklingen av transportsystemet for att effekterna ska uppkomma.

Binda samman de radiella straken

BRT alternativet som har flest antalet resenarer ar ocksa det alternativ som
har flest bytande fran/till tunnelbana och pendeltdg. Har byter ca 75% av
resenarerna till/fran tunnelbana och pendeltdg. Motsvarande siffra for
sparvagsalternativet ar ca 65% och for bussalternativet ca 45%.

Binda samman omraden med hdg tathet av befolkning och arbetsplatser
Flest antal pastigande har BRT alternativet som antas ha sparvagens gena
och helt separerade bana men som dessutom antas ha dubbel turtathet
jamfort med sparvag. Detta innebar ocksa att BRT-alternativet i relation till JA
har hogst Kresuvinst omkring 1000 Kresutimmar under vardagar kl. 6.00-9.00.
Omkring 7 300 stiger pa BRT systemet under en vardag kl. 6.00-9.00. Knappt
30 % farre pastigande, 5300 har sparvagsalternativet som sammantaget har
en restidsvinst pa 600-800 Kresu timmar under motsvarande period.
Bussalternativet ger en restidsvinst under samma period pa cirka 250 Kresu
timmar vilket ar ungeféar en fjardedel av Kresuvinsten jamfér med BRT-
alternativet.

Skapa en hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik med hég punktlighet
och god komfort

Sparvéagstrafik ger en battre resekomfort och en hdgre punktlighet i relation till
nuvarande bussystem, beroende bland annat pa att sparvagen antas ga pa
eget utrymme. Spartrafikens hastighet kan anpassas sa att punktlighet vid
hallplatserna uppratthalls. Det &r dock maojligt att battre styra punktligheten i
ett bussystem genom att, sdsom BRT-alternativet, ha en helt egen bana och
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att ocksa ha en styrning av trafik sa att fordonen anlander punktligt till
hallplats.

Oka kollektivtrafikresandet for att gynna miljon

Analyserna visar att BRT-alternativet ar det trafikslag som pa grund av sin
hogre turtathet och sin snabba gena strackning far flest bilister, omkring 2500
per dag, att 6verga till att valja kollektivtrafiken. Sparvagsalternativet attraherar
ungefar halften s& manga och bussalternativet omkring en fjardedel sa
manga.

Astadkomma kostnadseffektiv kollektivtrafik

Sparvagsalternativen ar det minst lonsamma av de tre trafikslagen. Det beror
pa att resandeunderlaget och tidsvinsterna inte ar tillrackligt stora for att kunna
béara investeringskostnaden.

BRT-alternativet som har ungefar halva investeringskostnaden jamfért med en
sparvagslosning har ocksa en negativ nettonuvardeskvot, dock hélften av
sparvagslosningarnas. Bussalternativet ar det alternativ som visar pa den
basta samhallsekonomin. Beroende pa omfattningen av ombyggnad och
tillganglighetsokande atgarder paverkas nettonuvardeskvoten.
Investeringarna i bussalternativet kan uppga till knappt 300 miljoner. Hogre
investeringskostnader kommer att ge en negativ nettonuvardeskvot.

Resandeunderlaget &r inte tillrackligt stort for ett s& kapacitetsstarkt
transportslag som sparvag om man samtidigt vill ha en hdg turtéthet.
Det ar ocksa i forsta hand en 6kad turtathet som ger 6kade restidsvinster.
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Tabell 11 sammanfattar maluppfyllelsen for de studerade
transportmedelsalternativen enligt féljande bedémning:

— Mycket bra: +++
— Bra: ++
— Acceptabel: +
— Dalig: -
Mal Kriterier och matt | Buss BRT Sparvag
En attraktiv
kollektivtrafik + +++ it
som handlar om
att:
Skapa ett robust Kapacitet((Beldggningsgrad + ++ ++
och langsiktigt i forhéallande till praktisk Kapaciteten Kapaciteten Kapaciteten
hallbart kapacitet) racker. récker. racker
transportsystem i
sektorn Koppling till regional och Ja Ja Ja
fidrrtag
Sociala och strukturerande + ++ +++
effekter
Bind samman de Antal byten i bytespunkter + +++ ++
radiella straken Till/fran p-tag och Antal byten Antal byten Antal byten
tunnelbana vardagar kl 6-9 | 2200 5600 3600
Binda samman Resandet + +++ ++
omraden med hog | antalet pastigande under
tathet av vardagar kl 6-9 4 600 7 300 5300
befolkning och
arbetsplatser Restidsvinst i KRESU Ca 250 Ca 1000 Ca 600-800

timmar
vardagar kl 6-9

KRESU timmar

KRESU timmar

KRESU timmar

Kresuvinst per pastigande Ca 2,6 KRESU Ca 6 KRESU Ca 5 KRESU
| minuter vardagar kl 6-9 min min min
Oka kollektiv- Overférda bilresor till + +++ ++
trafikresandet for kollektivtrafiken per dygn 600 2500 1100
att gynna miljon
Minskat antal fordonskm
fran biltrafiken i 1000-tal -12 -50 -22
per dygn
Ge hogkvalitativ Stérningskénslighet och + ++ +++
och effektiv punktlighet
kollektivtrafik med
hdg punktlighet
och god komfort
Ekonomisk + - -
effektiv Netto-nuvérdeskvot NNK =-0,1 NNK =-0,4 NNK =-0,8
kollektivtrafik
Investeringskostnad 300 mkr 3320 - 4120 mkr | 6500 - 8100 mkr
miljoner kr

Arlig kapital- och
driftskostnad

60 miljoner/ar

423 miljoner/ar

456 miljoner/ar
(30%
stadsbidrag)

Tabell 11

Sammanfattar méaluppfyllelsen fér de studerade transportmedelsalternativen
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Den basta maluppfyllelsen for malet om en attraktiv kollektivtrafik fas med
BRT-alternativet. Maluppfyllelsen blir battre an for sparvagsalternativet for tre
av de fem indikatorerna som tillsammans beskriver malet. Anledningen ar att
BRT-alternativet har en hdgre turtathet &n vad som kan motiveras ekonomiskt
i sparvagsalternativet. Hogre turtathet i sparvagsalternativet skulle innebara
en mycket 1&g belaggning i vagnarna vilket ar svart att motivera ekonomiskt.
Endast for indikatorn "hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik med hdg
punktlighet och god komfort” bedéms sparvagnsalternativet ge battre
maluppfyllelse.

For malet om en ekonomisk effektiv kollektivtrafik ar det bara bussalternativet
som beddms ge acceptabel maluppfyllelse. Sparvags- och BRT-alternativet &ar
bada betydligt mer samhéllsekonomiskt olénsamma.

8.2 Maluppfyllelse for studerade strackningsalternativ

For trafikering med buss utreds endast en stréackning, varfor alternativa
dragningar inte analyseras har. BRT har samma dragningar som sparbunden
trafik.

Mellan de studerade sparalternativen ar skillnader sma men alternativ mellan
Alvsjo och Flemingsberg via Alvsjévagen-Smista allé ar det alternativ som har
nagot battre nyttokostnadskvot. | férsta hand beror detta pa att antalet
resenarer ar nagot fler och att det medfor att den sammanlagda restidsvinsten
blir nAgot hdgre.

Tabell 12 sammanfattar maluppfyllelsen for de analyserade
sparvagsalternativen enligt féljande bedémning:

Mycket bra: +++
Bra: ++
Acceptabel: +
Dalig: -
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Mal Kriterier och Strackning | Strackning | Forsta
matt via Alvsjo- | via etapp-
vagen och | Vantors- utbyggnad
Smista allé | vagen och | av sparvéag
Skéarholms-
vagen
En attraktiv
kollektivtrafik ++ ++ +
som handlar om
att:
Skapa ett robust Kapacitet((Beldggnings ++ ++ ++
och langsiktigt grad i férhéllande till Kapaciteten Kapaciteten Kapaciteten
hallbart praktisk kapacitet) racker racker racker.
transportsystem i
sektorn Koppling till regional Beddms inte Beddms inte Beddms inte
och fjarrtag vara alternativ- vara alternativ- vara alternativ-
skiljande skiljande skiljande
Bind samman de Antal byten i Beddms inte Beddms inte Beddms inte
radiella strdken bytespunkter till/fran p- vara alternativ- vara alternativ- vara alternativ-
tag och tunnelbana skiljande skiljande skiljande
vardagar kl 6-9
Binda samman Resandet ++ ++ ++
omraden med hdg antalet pastigande 21000 resor per 19 500 resor per | 8 000 resor per

tathet av
befolkning och
arbetsplatser

under vardagar kl 6-9

Restidsvinst i KRESU

dygn

dygn

dygn

timmar 600 450 300

vardagar kil 6-9 KRESUtimmar KRESUtimmar KRESUtimmar
Oka kollektiv- Overférda bilresor till Beddms inte Beddms inte Beddms inte
trafikresandet for kollektivtrafiken per vara alternativ- vara alternativ- vara alternativ-
att gynna miljon dygn skiljande skiljande skiljande

Minskat antal

fordonskm fran

biltrafiken i 1000-tal per

dygn
Ge hogkvalitativ Stérningskénslighet Beddms inte Beddms inte Beddms inte
och effektiv vara alternativ- vara alternativ- vara alternativ-
kollektivtrafik med skiljande skiljande skiljande
hdg punktlighet
och god komfort
Ekonomiskt - - -
effektiv Netto-nuvérdeskvot NNK =-0,8 NNK =-0,8 NNK =-0,8

kollektivtrafik

Investeringskostnad
miljoner kr

6500-7300 mkr

7200-8000 mkr

3800-4600 mkr

Tabell 12

Sammanfattar maluppfyllelsen f6r de studerade strdckningsalternativen
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Aven om skillnaderna mellan alternativen ar sma ar en stackning via
Alvsjovagen-Smista allé ar det alternativ som har nagot battre
nyttokostnadskvot. Detta alternativ har pa nagra platser lite olika varianter pa
dragningen. Skillnaden mellan varianterna och jamfért med alternativet ar
sma.

De tva varianter for anslutningen till Fruangens centrum fran Alvsjovagen,
Mickelbergsvagen eller Elsa Brandstroms gata, ger relativt likvarda resultat
med avseende pa restidsvinster och resandeunderlag. Mickelsbergvagen
innebar en nagot langre resvag, men en battre anslutning till tunnelbanan,
anslutande busstrafik och Fruangens centrum &n Elsa Brandstréms gata.

For strackan mellan Skarholmen och Kungens kurva har tva varianter
analyserats, bro dver E4/E20 och en variant under E4/E20 i den befintliga
underfarten i omradet norra del. Strackningsforslagen loper samman i
Dialoggatan i hojd med Heron city. For varianten under E4/E20 blir restiderna
nagot langre och investeringskostnaderna nagot hogre, varfor varianten far
nagot samre nettonuvardeskvot &n en dragning pa bro 6ver E4/E20.

For sparvagens passage genom Gémmarens naturreservat har ocksa tva
varianter provats, dels en dragning langs med E4/E20 och en dragning mer
gent genom omradet. Analyserna visar att det restidsmassigt ar sma
skillnader. Varianten langs E4/E20 har nagot lagre investeringskostnader och
ger minst milijpaverkan vilket talar for att denna variant.
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9 Samlad bedémning

Syftet med att anvanda fyrstegsprincipen vid framtagning av atgarder grundar
sig pa att fa fram de atgarder som moter behoven utan att onodigt stora
investeringar gors. Utifran analysen av de olika alternativens maluppfyllelse
och utifrdn de samhallsekonomiska slutsatserna gors féljande bedémning.

e SL drar slutsatsen att en investering i sparvag inte ar motiverat fran ett
samhallsekonomiskt och kapacitetsmassigt perspektiv. Sparvagen kan
vara motiverad fran ett langsiktigt strukturerande perspektiv, men
sammanvagt bedémer SL att det inte &r motiverat med en investering i
sparvag.

e SL foreslar en utveckling av busstrafiken i regiondelen, och en
utveckling mot BRT-trafik langs strak med sarskilt stort resande.

e P& kort sikt ar det intressant att forbattra busstrafiken. Optimering av
busstrafiken bor utredas vidare. Arbetet bor ske i samarbete med SL:s
stomnatsstrategi.

o Atgarder som forbattrar framkomligheten fér busstrafiken kan ske pa
olika fysiska platser och dessa atgarder kan ske i olika etapper som
successivt forbattrar busstrafiken och en utveckling mot BRT-trafik
langs strak med sarskilt stort resande.

e Sparvag kan bli aktuell pa lang sikt vid en resandeutveckling som
innebar att det kapacitetsmassigt ar motiverat att ga dver fran BRT till
sparvag. Anlaggningen kan i sa fall byggas om till sparvag.

De kéanslighetsanalyser som SL har visar att antaganden om kraftigare tillvéxt
an prognoserna enligt bl.a. regionplanen RUFS 2010 inte paverkar den
samhallsekonomiska lonsamheten for sparvag namnvart. Anledningen ar att
det for den har investeringen inte framst ar mangden resenérer som ger utslag
utan hur stora tidsvinster som varje resenar far. Inforandet av sparvag ger
endast en liten forbattring av restiden dorr till dérr, eftersom det oftast innebar
att resenarerna far ett ytterligare byte. Detta extrabyte gor att restidtidsvinsten
for sparvagsresenaren blir forhallandevis liten, vilket aterspeglar sig i den
samhallsekonomiska analysen. Sparvagen har helt enkelt svart att konkurrera
med det val utbyggda bussystemet.

SL har satt upp nivaer for vilka trafikslag som ar lampliga kapacitetsméassigt
vid olika resfloden i Stomnatsstrategin etapp 1. Dar anges 2 000 resenéarer i
det mest belastade snittet under perioden kl 6-9 i den mest belastade
riktningen som en under grans for att 6vervaga sparvag. Busstrafiken bedoms
klara upp till 4000 resande per riktning under motsvarande period.
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Sparvagsalternativet i forstudien kommer upp i ett flode pa 1500 kl 6-9 i
maxriktningen vilket ar under den kapacitetsmassiga grans dar sparvag bor
Oovervagas.

Flera remissinstanser anser det viktigt att antalet alternativa strackningar
minskar. Detta for att kommunerna ska ha en klarare bild av férutsattningarna
i sin framtida bebyggelseplanering. Utifran detta och de genomférda
analyserna i forstudien gor SL foljande bedomning gallande nagra av de
studerade strackningarna. Ej kommenterade stréckningar bedémer SL som
genomforbara om en sparvag i framtiden skulle bli aktuell.

Dragning genom Gémmarens naturreservat

Nar det galler strackan mellan Kungens Kurva och Masmo finns tva varianter
av dragning. SL anser att de tva varianterna ar att betrakta som en och
samma korridor. Utformning och lokalisering av sparvagen kommer att
studeras narmre om en jarnvagsplan genomfors, for att minimera intranget.

Alvsjévégen eller Vantérsvégen

| forstudien har tva huvudalternativ mellan Alvsjé och Fruéngen studerats,
antingen via Alvsjovagen eller via Vantorsvagen. Skillnaderna i resenarsnyttor
mellan de tva dragningarna ar smé&, men Alvsjévagen har nagot fler resenarer
och ger en nagot battre restid. Vad galler negativa konsekvenser ger
Alvsjovagen ett mindre intrdng pa fastigheter och miljo och har en nagot lagre
investeringskostnad. Under arbetet med férstudien har det ocksa framkommit
mycket synpunkter gallande Vantdrsvagsalternativet, framférallt géllande
negativa konsekvenser vid passagen av Alvsjoskogen. Med detta som
underlag férordar SL att Alvsjovagen valjs.

Skéarholmsvégen eller Smista allé

Mellan Fruéangen och Skarholmen har tva alternativa dragningar studerats,
antingen via Skarholmsvéagen eller via Smista allé. Aven har ar skillnaderna
mellan alternativen sm&. Smista allé i kombination med Alvsjovagen ar det
alternativ som ger ett ndgot battre resande. SL bedomer dock att skillnaderna
ar valdigt sma och eftersom det inte finns ndgon uttalad nackdel med nagot av
alternativen bedomer SL att det inte gar att avfarda nagot av alternativen i
dagslaget.

Ské&rholmen — Kungens kurva

Mellan Skarholmen och Kungens kurva har tva alternativa ldsningar studerats.
Ett alternativ med en bro 6ver E4/E20 och ett alternativ under E4/E20 i
befintlig tunnel. Huddinge kommun lyfter i sitt yttrande att bron dver E4/E20 &r
mycket viktig. SL bedémer dock att det inte gar att avfarda nagot av
alternativen i dagslaget. Bron 6ver E4/E20 planeras i ett omrade dar Forbifart
Stockholm haller pa att byggas. Det har skett ett samrad med Trafikverket och
det beddms som tekniskt majligt att bygga bron, men osékerheterna ar mycket
stora. SL anser darfor det ar viktigt att det finns alternativ till bron.
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10 Fortsatt arbete

| detta kapitel beskrivs den planeringsprocess som foljer denna slutrapport till
forstudie.

For en utveckling av busstrafiken erfordras ingen ytterligare utredning enligt
den lagstadgade planeringsprocessen. Blir detta fallet bor bussdragningen

optimeras utifran bussens forutsattningar, istallet fér som i denna utredning
utformas med bakgrund av att vara ett jamforbart alternativ till sparvag och

BRT.

Fortsatt utredning av busstrafiken bér samordnas med SL:s Stomnétsstrateqgi
etapp 2.

Vidare bor studier genomféras som belyser vilka framkomlighetsatgarder som
ger storst effekt och kan byggas som en forsta etapp, mot kollektivtrafik pa
egen bana. Framkomlighetsatgarder kan i stor utstrackning ske inom ramen
for den kommunala planeringsprocessen.

For BRT ska bussgata anlaggas, vilket ocksa i stor utstrackning kan ske inom
ramen for den kommunala planeringsprocessen. Dar allménna vagar
paverkas kan Vaglagen behova tillampas. Det skulle eventuellt kunna bl
aktuellt vid passage 6ver E4/E20 och dragning langs Sédertdrnsleden.

| nésta steg av processen maste en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas
fram. Den studerar mer ingdende hur miljén paverkas. D& studeras bland
annat paverkan pa befolkning, manniskors halsa, djurliv, vaxtliv, mark, vatten,
luft, klimatfaktorer, materiella tillgangar, landskap, bebyggelse och forn- och
kulturlamningar samt det inb6rdes forhallandet mellan dessa miljoaspekter.
MKB:n samt handlingen fran respektive skede stalls ut pad samrad i syfte att
samla in synpunkter och kunskap fran samhallet.

Arbetet i de kommande skedena bdr bedrivas i ndra samarbete med berdrda
kommuner, Landstinget TMR, Trafikverket samt Lansstyrelsen for att uppna
basta resultat.

11 Kallférteckning

— Bus Rapid Transit — kunskapssammanstallning med identifiering av
forskningsfragor, Trivector och KTH pé uppdrag av Vinnova, 2009.
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Remissammanstéallning

SL har under 2010 och 2011 genomfort en forstudie géllande Sparvag syd.
2011-09-05 skickades handlingen ut pa remiss till myndigheter och
organisationer. Inkomna synpunkter redovisas i detta dokument.

Remissynpunkterna ar sammanstéllda for respektive remissinstans. De
inkomna synpunkterna kan huvudsakligen sammanfattas utifran tre olika
omraden, vilka SL kommenterar inledningsvis. Eventuella synpunkter som inte
tacks in av det generella svaret kommenteras separat efter varje
remissynpunkt.

De tre omraden som sammanfattar inkomna synpunkter ar:

e Utveckling av trafikanalyserna
¢ Val av transportslag
e Stackningsval

Utveckling av trafikanalyserna

Trafikanalyserna inom forstudien visar att sparvagsalternativet har negativ
nettonuvardeskvot, dvs. ar inte samhallsekonomiskt Idnsamt. Flera
remissinstanser efterlyser analyser kring hur forandrad markanvandning och
okad trangsel paverkar resandet i sparvagsalternativet och darmed
nettonuvardeskvoten. Nar det géller forandrad markanvandning och trangsel
namns dels Kungens Kurva som ett omrade som bor studeras och dels hur en
generell 6kning av bostader och arbetsplatser paverkar resandet. Det papekas
ocksé att det i ett delprojekt inom SATSA-projektet® har testats en metod som
tar 6kad hansyn till trAngsel i vagnatet och att det skulle vara intressant att se
effekterna av om denna metod anvandes i analyserna av Sparvag syd.

SL:s kommentar:

Inledning/bakgrund

| trafikanalyserna, som genomforts i arbetet med forstudie Sparvag Syd, har
olika trafikslag utvarderats och jamforts med Jamférelsealternativet JA. | JA
ingar de atgarder som finns foreslagna fram till &r 2030 i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS 2010 sasom bland andra
objekten i Stockholmsdverenskommelsen. | grundanalysen har
markanvandningen enligt RUFS kompletteras med ytterligare arbetsplatser
enligt kommunernas oversiktsplanering.

! Planeringsaktorerna i Stockholms lan driver tillsammans det EU-stodda projektet
SATSA som syftar till starkt samverkan mellan parterna och effektivisering av
transportsystemet i Stockholms lan.
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BRT-alternativet ar det alternativ som ger storst resande. Det beror i huvudsak
pa att alternativet i manga avseenden har samma fordelar som
sparvagsalternativet men pa grund av trafikslagets mindre fordon kravs en
hdgre turtathet for att ta emot det berdknade antalet resenarer. Den hdgre
turtatheten leder till kortare vantetider och darmed minskad restid.
Sparvéagstrafik kan dock ge en nagot battre resekomfort och en hdgre
punktlighet.

| de samhallsekonomiska berédkningarna ar bussalternativet det enda
alternativ som far en positiv nettonuvardeskvot. Investeringarna i
bussalternativet kan uppga till omkring 300 miljoner och anda ge en positiv
nettonuvardeskvot.

Sparvagsalternativen har lagst nettonuvardeskvot, NNK -0,8, av de tre
trafikslagen. Det innebar att for varje investerad krona far samhallet tillbaka
0,20 kronor i samhéllsekonomiska nyttor.

BRT alternativet har ungefar halva investeringskostnaden jamfért med en
sparvagslésning. Aven BRT alternativet har en negativ nettonuvardeskvot,
NNK -0,4. Anledningen till den battre kvoten &r bade storre restidsvinster och
lagre investeringskostnad.

Vid analyser av investeringar i kollektivtrafik finns generellt sett oftast tva
forklaringar till att nyttorna inte blir tillrackligt stora. Dels kan det bero pa att
resandeunderlaget inte ar tillréckligt stort, dvs. underlaget i form av boende
och arbetsplatser ar for litet. Dels kan det bero pa att tidsvinsterna ar for sma
for varje resenar. Genom att gora kanslighetsanalyser med antagande om fler
boende och arbetsplatser kan SL dra slutsatsen att den tillkommande
samhallsekonomiska nyttan av fler resenérer blir liten — se beskrivningen av
kanslighetsanalyserna i avsnitten nedan. Den laga nyttan for Sparvag syd
beror darmed pa att investeringen ger sma restidsforbattringar per resenar.
Detta beror i sin tur pa att sparvagen far for 1ag turtathet och medfor for manga
byten for att ge en vasentlig forbattring i restid fran dorr till dorr jamfort med
kollektivtrafiknatet i JA.

Sammanfattningsvis ar anledningen till att sparvagsalternativet inte far sa bra
Ibnsamhet framforallt att det idag finns bra bussforbindelser och att bilresor
ger en bra restid. Inféorandet av sparvag ger endast en liten forbattring av
restiden dorr till dorr, eftersom det oftast innebar att resenarerna far ett
ytterligare byte. Detta extrabyte gor att restidtidsvinsten for sparvagsresenaren
blir forhallandevis liten, vilket aterspeglar sig i den samhallsekonomiska
analysen. Sparvagen har helt enkelt svart att konkurrera med det véal utbyggda
bussystemet.



&

En investering for framtiden

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

AB 4(17)
Storstockholms

Lokaltrafik

Datum Identitet Informationsséke_z_rhetsklass
2012-04-05 Identitet K1 (Oppen)

Markanvandning och trangsel i Kungens Kurva

| arbetet med trafikanalyser for Sparvag syd har ett antal kanslighetsanalyser
genomfdrts. SL har bland annat studerat ett 6kat antal arbetsplatser i Kungens
Kurva och ett 6kat antal boende i hela influensomradet for Sparvag syd.

| kanslighetsanalysen for Kungens kurva studerades effekterna av 3 ganger
fler arbetsplatser, an de som antagits i grundanalysen. Det innebér att antalet
arbetsplatser i Kungens Kurva uppgar till 15 000 ar 2030. | analysen har ocksa
antagits att vagtrafiken i omradet drabbas av mycket svara
framkomlighetsproblem péa grund av 6kningen av antalet arbetsplatser. For att
spegla framkomlighetsproblemen for busstrafiken i omradet har kortiderna
inom Kungens kurva férdubblats och dessutom har en minut adderats till
kortiderna for att komma in i omradet och motsvarande for att kora ut ur
omradet.

Kanslighetsanalysen visar att BRT-alternativet far en forbattrad I6nsamhet och
nettonuvardeskvoten blir -0,2. Den positiva effekten fér BRT-alternativet beror
pa restidsforbattringar for busstrafiken. Den positiva effekten intraffar i BRT-
alternativet for samtliga busslinjer som trafikerar bussbanan, dvs. bade for den
nya BRT-linjen och for andra busslinjer, exempelvis buss 748, 865 samt de
nya linjerna som inréttas med anledning av Forbifart Stockholm. For
sparvagsalternativet ger en d6kning av antalet arbetsplatser inte samma effekt.
Visserligen dverfors ett antal ytterligare resenarer till sparvagen beroende pa
trangsel i vagnatet (det blir 500 fler pastigande vardagar kl 6-9 jamfort med
grundanalysen), men det blir ingen positiv framkomlighetseffekt for andra
busslinjer som i BRT-alternativet. For sparvagsalternativet ger darfor ett
antagande om fler arbetsplatser inte en namnvart férbattrad
nettonuvardeskvot.

Foérandrad markanvandning i hela influensomradet

Det har ocksa genomforts en kanslighetsanalys av en fordubbling av antalet
boende i hela influensomradet for Sparvag syd. Detta innebar ungefar en
fordubbling av resandet pa sparvagen. Det kraver i sin tur att turtatheten 6kas
for att klara kapaciteten. Den totala 6kningen av antalet pastigande blir d&
9000 vardagar kl 6-9 ar 2030.

Aven denna kanslighetsanalys visar att lonsamheten for sparvagsalternativet
inte paverkas namnvart. Anledningen till det ar framfor allt samma som
namnts tidigare, dvs. att det redan i JA finns bra bussforbindelser och att
bilresor ger en bra restid. Restidsvinsten per tillkommande sparvagsresenar
blir darmed liten. En ytterligare anledning ar att driftkostnaderna blir hogre da
trafikutbudet dkas for att alla resenarer ska rymmas.
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Framkomligheten i vagnatet

Effekterna av dalig framkomlighet pa vagnatet i ar en frdga som
remissinstanserna tagit upp i sina svar. En mojlig metodutveckling for att
hantera sadana effekter har studerats inom SATSA-projektet "Ny metod for att
ta hansyn till forseningar och trédngsel”. Déar gjordes en teoretisk analys av
kalkylresultatet for Sparvag City om full hansyn tas till framkomlighetsproblem.

| samtliga trafikanalyser i forstudien fér Sparvag syd har hansyn tagits till
effekterna av en forsamrad framkomlighet for busstrafiken i &r 2030. En 6kad
trangsel i vagnatet medfor en oregelbundenhet for busstrafiken. Genom att i
analyserna lagga pa ett tidsstraff pa bussresorna hanteras effekterna i form av
dalig framkomlighet. | utredningsalternativen med sparvag och BRT antas hdg
framkomlighet nar kollektivtrafiken far ett omrade avgransat fran vagtrafiken.

| de studerade utredningsalternativen ger alltsa en ny sparvag eller en ny
BRT-linje majlighet till resor med mindre restidsoséakerhet beroende pa
trangsel i vagnatet jamfort med och buss. Nar det galler utredningsomradet i
den har forstudien ar framkomligheten i trafiksystemet bra, sett pa hela
strackan. SL beddmer darfor att de tillagda tidsstraffen for busstrafik i ar val
avvagda och inte boér 6kas.

Komplettering av forstudien
Forstudiens slutrapport kommer att kompletteras med de kanslighetsanalyser
som redovisats ovan.

Val av transportslag

Flera remissinstanser menar att sparvagsalternativet ger en social och
strukturerande effekt som inte beskrivs i forstudierapporten. En sparvag lockar
naringslivsetableringar och regiondelens attraktivitet 6kar, vilket gor att det pa
sikt finns behov av en sparvag.

Flera remissinstanser konstaterar ocksa att bussalternativet maste utformas
pa ett annat satt om det ska inforas.

SL:s kommentar:

Sociala och strukturerade effekter

Inforandet av en sparvag kan ge upphov till olika effekter som de
analysmodeller som anvéands inte fangar upp och som darmed inte ger ndgon
paverkan pa nettonuvardeskvoten. En aspekt som brukar tas upp kopplat till
sparvag ar de sociala och strukturerande effekterna. Genom att det investeras
i en infrastruktur for sparvag visar samhallet att det finns en vilja att utveckla
omradena runt sparvagen. Det gor att fler foretag och annan verksamhet blir



&

En investering for framtiden

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingstonden

AB 6(17)
Storstockholms

Lokaltrafik

Datum Identitet Informationsséke_z_rhetsklass
2012-04-05 Identitet K1 (Oppen)

mer intresserade av att investera och etablera sig i omraden med en mer
"fast” infrastruktur. Nar det sker mer etableringar finns det ocksa ett storre
intresse for manniskor att bosatta sig i omradet, vilket kan medfora en 6kning
av boende i omradet och att det sker en integrering av befolkningen i omradet.

De strukturerande effekterna ar pa satt och vis inkluderade genom den
markanvandning som har antagits. Utgangspunkten for markanvandningen &r
bl.a. RUFS 2010 och dar antas en sparforbindelse tillsammans med andra
atgarder som en forutsattning fér markanvandningen. Vid trafikanalyser for ett
enskilt projekt som Sparvag syd ar den gangse metoden att anta samma
markanvandning i jAmforelse- och utredningsalternativen. Det gor att vardet av
tillkommande bebyggelse som beror pa just sparvagen underskattas i den
samhallsekonomiska kalkylen. Det &r dock inte mgjligt att med nagon sakerhet
beskriva hur stor del av den nytillkomna bebyggelsen som uppkommer
specifikt beroende pa Sparvag syd.

Bussalternativet

SL avser att utreda bussalternativet vidare samordnat med stomnéatsstrategin
om bussalternativet bedéms som intressant att ga vidare med. Det
bussalternativ som beskrivs i rapporten har tagits fram for att kunna jamfora
buss, BRT och sparvag med varandra.

Komplettering av forstudien
Forstudiens slutrapport kommer att kompletteras med en bedémning av de
sociala och strukturerade effekterna for de olika transportslagen.

Hur bussalternativet kommer att utredas vidare kommer att beskrivas i SL:s
beslut géllande forstudien.

Strackningsval

Remissinstanserna har inkommit med synpunkter gallande de
sparvagsdragningar som studerats i forstudien. Synpunkterna galler framst
dragning genom Gémmarens naturreservat, langs Alvsjovagen eller
Vantdrsvagen och langs Skarholmsvagen eller Smista allé.

SL:s kommentar:

| forstudien for Sparvag Syd har ett antal sparvagsdragningar studerats. Flera
remissinstanser anser det viktigt att antalet alternativa spardragningar
minskar. Detta for att kommunerna ska ha en klarare bild av férutsattningarna
i sin framtida bebyggelseplanering.
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Dragning genom Gommarens naturreservat

Nar det galler strackan mellan Kungens Kurva och Masmo finns tva varianter
av dragning. SL anser att de tva varianterna ar att betrakta som en och
samma korridor.

Alvsjovagen eller Vantorsvagen

| férstudien har tva huvudalternativ mellan Alvsjé och Fruéngen studerats,
antingen via Alvsjovagen eller via Vantorsvagen. Skillnaderna i resenérsnyttor
mellan de tva dragningarna ar sma, men Alvsjovagen har nagot fler resenarer
och ger en nagot béttre restid. Vad galler negativa konsekvenser ger
Alvsjévagen ett mindre intrdng pa fastigheter och miljé och har en nagot lagre
investeringskostnad. Under arbetet med forstudien har det ocksa framkommit
mycket synpunkter gallande Vantorsvagsalternativet, framforallt gallande
negativa konsekvenser vid passagen av Alvsjoskogen. Med detta som
underlag forordar SL att Alvsjovagen valjs.

Skarholmsvagen eller Smista allé

Mellan Fruangen och Skarholmen har tva alternativa sparvagsdragningar
studerats, antingen via Skarholmsvagen eller via Smista allé. Aven héar ar
skillnaderna mellan alternativen sma. Smista allé i kombination med
Alvsjoévagen &r det alternativ som ger ett nagot béttre resande. SL bedomer
dock att skillnaderna ar valdigt sma och eftersom det inte finns nagon uttalad
nackdel med nagot av alternativen bedomer SL att det inte gar att avfarda
nagot av alternativen i dagslaget.

Ska&rholmen — Kungens kurva

Mellan Skarholmen och Kungens kurva har tva alternativa ldsningar studerats.
Ett alternativ med en bro dver E4/E20 och ett alternativ under E4/E20 i
befintlig tunnel. Huddinge kommun lyfter i sitt yttrande att bron éver E4/E20 &r
mycket viktig. SL beddmer dock att det inte gar att avfarda nagot av
alternativen i dagslaget. Bron 6ver E4/E20 planeras i ett omrade dar Forbifart
Stockholm haller pa att byggas. Det har skett ett samrad med Trafikverket och
det beddms som tekniskt magjligt att bygga bron, men osakerheterna &r mycket
stora. SL anser darfor det ar viktigt att det finns alternativ till bron.

Komplettering av forstudien
De val av sparvagsstrackningar som beskrivs ovan kommer att beskrivas i
SL.:s forslag till beslut gallande férstudien.
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Inkomna remissyttranden

Sodertérnskommunernas samarbetskommittés gemensamma yttrande
(Botkyrka, Nynashamn, Haninge, Salem, Sodertélje, Huddinge, Tyreso
och Nykvarn)

Sparvag syd ar en viktig infrastruktursatsning for hela Sédertdrn och sédra
Stockholm och en forutséttning for att den 6nskade utvecklingen av
Stockholmsregionen till en flerk&rnig region med regionala stadskarnor ska bli
av. Sparvag syd har stod i Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2010-2021, RUFS 2010 samt Sédertorns utvecklingsprogram
och Sdderortsvisionen.

Stockholms befolkning kommer 6ka, och mycket tyder pa en 6kning storre an
som redovisas i RUFS. En 0kning av befolkningen i storleksordningen som
forvantas kommer stélla stora krav pa infrastrukturen. Sparvag Syd ar en viktig
pusselbit for att utvecklingen ska bli av och skapar ett Iangsiktigt 16fte om en
god kollektivtrafik som medfér att nya foretag och invanare kan attraheras till
regionen.

Den regionala stadskarnan Kungens kurva—Skarholmen har stor potential att
utvecklas. Omradet ar idag bilorienterat och kopplingen mellan de tva delarna
ar bristfallig. Det ar trafikkapaciteten som satter begransningar for ytterligare
exploateringar. Har ar Sparvag syd viktigt for att skapa en bra kollektivtrafik. |
Flemingsberg finns ett stort antal arbetsplatser och skolor som skulle fa en
okad tillganglighet med Sparvag syd. Utan atgarder som markant forbattrar
kollektivtrafiken kommer biltrafiken 6ka i takt med befolkningsékningen.

En utformning av Sparvag Syd bor mojliggora eventuella framtida
forlangningar fran bade Alvsj6 och Flemingsberg. Bra tvarforbindelser innebar
att de regionala stadskarnorna kan bli storre.

Sparvag Syd skulle aven positivt kunna bidra till mindre stérningar i och med
att det kan fungera som ett alternativt transportsatt vid forseningar pa
pendeltag och tunnelbana.

SL:s kommentar:

Bra och fungerande kollektivtrafik ar en viktig forutséattning for att skapa en
hallbar och attraktiv region. | berakningarna for resande i omradet har
kommunernas planer av exploatering, aven utéver RUFS, vagts in. Resultatet
visar att aven ett utvecklat och snabbt bussystem kan uppna de positiva
effekterna med Okad tillganglighet och erbjuda en effektiv kollektivtrafik. Detta
kan vara ett forsta steg, som sedan om behovet finns, kan utvecklas till en
sparvag.
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Botkyrka Kommun
Botkyrka kommun dverlamnar Sédertérnkommunernas gemensamma
skrivelse som kommunens yttrande.

Nykvarns Kommun
Kommunstyrelsen beslutar att anta det gemensamma forslaget till yttrande.

Nynashamns kommun
Stéller sig bakom Sddertérnskommunernas samarbetskommittés
gemensamma yttrande.

Tyres6 kommun
Tyreso ansluter sig till S6dertérnskommunernas yttrande.

Sodertélje kommun
Kommunstyrelsen godkanner Sédertbrnskommunernas gemensamma
yttrande.

Stadsbyggnadsnamndens yttrande bifogas ocksa. Stadsbyggnadsnamnden
fragar sig om Sparvagen/BRT-losningen kan skapa kortare restider mellan
Skarholmen-Sddertalje, exempelvis med byte till pendeltag i Flemingsberg.
Sodertalje kommun vill betona behovet av god resestandard vid Flemingsberg
station. De anser dock att det &r viktigt att tillgodose goda
omstigningsmojligheter fran sparvag till buss vid samtliga stationer.

SL:s kommentar:
SL stravar alltid efter att bygga attraktiva och tillgangliga bytespunkter, detta ar
en viktig del av kollektivtrafiken.

Huddinge Kommun
Huddinge kommun star bakom Sédertérnskommunernas gemensamma
yttrande.

Kommunstyrelsens férvaltning har ytterligare synpunkter. De anser att det
finns ett mycket stort antal goda skal att bygga Sparvag syd, den anses vara
en forutsattning for att den 6nskade utvecklingen i RUFS 2010 ska bli
verklighet. Innan sparvagen ar anlagd bor busskollektivtrafiken forstarkas.
Redovisad strackning med buss bor dock studeras vidare, da den foreslagna
strackan visar pa en forsamrad upplevd restid for i princip samtliga berérda i
Huddinge kommun. Hur busskollektivtrafiken ska utformas utreds l[ampligen
bast i SL:s arbete med stomnétsstrategi.
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Huddinge kommun anser att sparvagen bor ga langs Smista alle aven om det
viktigaste ar att sparvagen anlaggs, inte vilken sida av E4/E20 den gar. | den
fordjupade Oversiktsplanen for Kungens kurva, som kommunen héller pa och
ta fram, gar sparvagen pa bro i Dialoggatans forlangning éver till Skarholmen
(forstudiens alternativ bro). Detta alternativ forordas kraftfull da det knyter ihop
Kungens kurva och Skarholmen battre, d& bron kan nyttjas av annan
kollektivtrafik samtidigt som gang- och cykelkopplingen blir battre och det blir
en gen och tydlig férbindelse.

Huddinge kommun betonar vikten av att sparvagens strackning genom
Gommarens naturreservat studeras noggrant, framforallt med avseende pa de
hoga milj6- och naturvarden som finns i omradet.

SL:s kommentar:

Skulle buss véljas som alternativ kommer dragningen att justeras for att
optimeras utifran bussens forutsattningar, och samordnas med befintliga
busslinjer i sédra Stockholmsomradet. Dragningen som redovisas i forstudien
ar framtagen for att vara ett jamforbart alternativ till sparvagen. For SL:s
kommentarer avseende strackningsval for sparvagsalternativet, se de
sammanfattande kommentarerna i inledningen av remissammanstallningen.

Haninge kommun

Gemensamt remissvar for Soédertérnskommunerna och Stockholms stad
godkénns med fdljande tillaggsyttrande; Haninge kommun ser det som
angelaget att Sparvag Syd i en nara framtid far en dragning som knyter ihop
aven den regionala stadskérnan i Haninge med Flemingsberg. En férlangning
som pa sikt aven kan komma att bertra saval Tyresé som Nacka.

SL:s kommentar:
Tankbara forlangningar av Sparvag syd kommer att studeras vidare i
eventuella framtida utredningar.

Stockholm stad

Stockholm stad ser positivt pa att SL aktivt utreder forstarkningar av
tvargaende forbindelser i staden och angransade kommuner, da Stockholms
kollektivtrafiksystem idag praglas av radiella foérbindelser. | Stockholms stads
vision for Soderort 2030 ar Sparvag syd en av de viktigaste bestandsdelarna.
SL:s forstudie kommer emellertid fram till att det i dagslaget inte finns ett
samhallsekonomiskt lonsamt resandeunderlag for att bygga Sparvag syd och
det ar sjalvklart att de i sin prioritering av olika projekt maste ta hansyn till den
samhallsekonomiska nyttan. Det &r dock viktigt att ta h&nsyn till den planerade
bebyggelsen, vilket kan ge underlag till kollektivtrafik. | vantan pa sparvag bor
buss utvecklas. Stockholm Stad poangterar &ven vikten av att
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kollektivtrafikhuvudmannen aven fortsattningsvis har det fullstandiga ansvaret
for finansiering av kollektivtrafikférsorjning likt denna.

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden, Hagersten-
Lilieholmens stadsdelsnamnd, Skarholmens stadsdelsnamnd och Alvsjo
stadsdelsnamnd. Deras synpunkter aterges kortfattat nedan. De tre
stadsdelsnamnderna redovisas dock, likt évriga stadsdelsnamnder, separat.

Stadsledningskontoret anser att Sparvag syd och ny langsiktig
kollektivtrafikforsorining i Soderort ar en mycket viktig fraga. Kontoret
poangterar ocksa att det ar viktigt att kollektivtrafikhnuvudmannen aven
fortsattningsvis har det fullstandiga ansvaret for finansiering av sadan
kollektivtrafikforsorjning.

Exploateringsnamnden anser att projektet Sparvag syd ar viktigt i egenskap
av centralt kollektivtrafikprojekt i Soderort. Namnden anser ocksa att det ar
viktigt att s& snart som mojligt fa klarhet i vilka strackningar som ska
reserveras for att inte onddigt hindra annan stadsutveckling.

Stadsbyggnadsnamnden anser att sparvag som trafikslag har manga positiva
stadsbyggnadskvalitéer som ar viktiga att uppméarksamma i den
samhallsekonomiska analysen av projektforslaget. For att sparvagsprojektet
ska fa en strukturerande paverkan ar det viktigt att forslag till forstarkt
busstrafik samt framtida spardragning blir klart sa fort det ar maojligt.

Trafik- och renhallningsnamnden anser att en utvecklad tvargaende
kollektivtrafik i Soderort &r ett viktigt steg for att bibehalla och utveckla den
redan hoga kollektivtrafikandel som Stockholm har. | ett forsta steg bor en
forstarkt bussforsoérjning utredas.

SL:s kommentar:

| SL:s berakningar dver framtida resande i straket har dven den planerade
bebyggelsen enligt kommunernas planer inkluderas. Se ocksa de
sammanfattande kommentarerna i inledningen av remissammanstallningen.

Enskede-Arsta-Vantérs Stadsdelsférvaltning

Forvaltningen anser att det ar viktigt att en utveckling av sparvagen sker i
kombination med en utveckling av snabba och tata forbindelser i tvarled
mellan Skarpnack, Farsta, Hogdalen och Alvsjo. Sparvagen ar viktig, och det
ar viktigt att det ar just sparvagsalternativet som aven i fortsattningen utreds
for att visa pa en langsiktig satsning i Stockholms och Stockholmsregionens
stddra delar. Foérvaltningen anser dock att SL:s forslag att inledningsvis utreda
utdkad busstrafik ar bra.
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Sparvag syd, oavsett trafikslag, beror inte stadsdelsomradet Enskede-Arsta-
Vantor direkt i den bemarkelsen att ingen infrastruktur anlaggs i omradet.
Daremot kommer trafikeringen pa strackan ha betydelse for boende i
stadsdelsomradet. Forvaltningen anser darfor att det ar viktigt att en utveckling
av sparvagen sker i kombination med utveckling av snabba och tata
forbindelser i tvarled mellan Skarpnack, Farsta, Hogdalen och Alvsjo.

SL:s kommentar:

| ett skede da sparvagen byggs ut kommer aven bussystemet anpassas sa
den fungerar tillsammans med en sparvag. Skulle buss valjas som alternativ
bor dragningen optimeras utifran bussens forutsattningar, och samordnas med
befintliga busslinjer i sodra Stockholmsomradet.

Hagersten- Liljeholmens Stadsdelsnamnd

Staden arbetar sedan lange med stderortsvisionen, som framjar kommande
investeringar i arbetsplatser, bostéader och andra publika verksamheter l&angs
sparvagen. Forvaltningen tror att en busslosning i ett initialt skede fordrojer en
investering i sparvag och i slutanden kanske aven innebar att
sparvagslosningen uteblir.

Forvaltningen foresprakar en strackning av sparvagen som gar in genom
Fruangen och ger mojlighet for sa manga resenarer som mojligt att enkelt
kunna nd sparvagnen.

SL:s kommentar:
Se SL:s sammanfattande kommentarer i inledningen av
remissammanstallningen.

Skarholmens stadsdelsndmnd

Sparvag syd ar en strategisk satsning for att utveckla yttre regionala karnor i
Sodra Stockholmsomradet. Den ger aven Skarholmen/Kungens Kurva, som
idag ar starkt bilorienterat, mojlighet att utveckla kollektivtrafiken.
Forvaltningen anser att en busslinje bor inforas sa snart som maojligt, men att
aven sparvagen bor fortsatta att utredas. Vid analys av sparvag genom
tatbebyggd stadsmiljo bor barriareffekter studeras och sparvagen integreras i
stadsmiljon.

SL:s kommentar:

Om bussalternativet valjs maste en linje som ar anpassad till 6vrig trafik, men
som uppfyller malen for utredningen, studeras. | eventuell fortsatt utredning av
Sparvag syd kommer bullerfrigan att studeras mer ingaende.
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Alvsjo stadsdelsnamnd

Forvaltningen ar mycket positiv till arbetet med Sparvag Syd, som behovs for
att forbattra tvarforbindelser mellan séderférorterna. Det signalerar en
satsning pa soderort i enlighet med Stockholms stads Sdderortsvision.
Eventuella forlangningar av sparvagen mot Hogdalen-Farsta-Skarpnack samt
kopplingen till Tvarbanan bor utredas vidare. Forvaltningen forordar en
dragning via Gétalandsvagen, Alvsjovagen och Mickelsbergsvagen. Effektiva
bussforbindelser bor snarast utvecklas, men aven sparalternativet bor fortsatta
att utredas.

SL:s kommentar:
Eventuella forlangningar av Sparvag syd samt vilken dragning som ar mest
lamplig kommer att studeras mer ingaende eventuella framtida utredningar.

Farsta stadsnamnd

Forvaltningen tycker att forbattring och utékning av busstrafiken, som
samordnas med 6vrig busstrafik, &r den basta utbyggnadsmojligheten.
Busstrafik ar flexibel och smidig, samtidigt som kostnaden ar rimlig och
anpassad till forvantat antal resande.

Den aktuella dragningen av sparvag syd har ingen koppling till de sydostra
och sydligaste delarna av Séderort. Aven dessa delar, sdsom Hogdalen och
Farsta, &r utsedda till tyngdpunkter i Stockholms 6versiktsplan och i behov av
snabbare och frekvent kollektivtrafik. Generellt maste sambanden och
tvarforbindelserna mellan soderorts olika geografiska omraden férbattras och
starkas.

SL:s kommentar:

En eventuell framtida sparvagsdragning kan, som ocksa namns i rapporten,
forlangas i en framtid. Resultaten av forstudien visar att en busstrafik ar att
foredra fran ett samhallsekonomiskt perspektiv. En sadan busslinje ska da
optimeras utifran omradets 6vriga kollektivtrafik.

Skarpnéacks Stadsdelsndmnd

Skarpnécks Stadsdelsnamnd anser att det ar viktigt att kollektivtrafiken i sddra
Stockholm utvecklas. De forordar dock att forstudien kompletteras att
inkludera en utbyggnad till de dstra delarna av Soderort. Det ar forst da den
fulla potentialen med en forbattrad sparbunden kollektivtrafik kan uppnas. En
utbyggd sparvag skulle innebara en palitlig, snabb och bekvam kollektivtrafik
som gor att resandemangderna kan dka mer an med busstrafik.

Foérvaltningen anser att SL snarast bor forbattra tvarférbindelserna med buss,
men att det ar viktigt att Sparvag fortsatter att utredas da det ar ett attraktivare
transportmedel.
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Pensionarsradet har tagit del forstudien och foreslar att den sodra
tunnelbaneuppgangen i Skarpnacks tunnelbana éppnas.

SL:s kommentar:

| beréakningarna for resandeunderlag i forstudien har en sa kallad sparfaktor
inkluderats. Den avser att kompensera for de upplevda positiva effekter som
en sparbunden kollektivtrafik har. | och med det har, aven i modellerna,
sparvagen battre forutsattningar till fler resenarer an bussen. Kostnaden ar
dock sa mycket storre for sparvag att den storre resandemangden inte &r
tillr&ckligt omfattande for att vara samhallsekonomiskt férsvarbar.

Moderaterna i Brannkyrka

Moderaterna i Brannkyrka framhaver vikten av Sparvag Syd, men att en
snabbsparvag inte bor dras in i ett villaomrade for att hamta upp passagerare.
I Alvsjo finns redan i dag bra fungerande bussférbindelser och hansyn bor tas
till boende intill Alvsjévagen som redan nu &r hart drabbade av stérningar fran
fordonstrafik.

Moderaterna i Brannkyrka anser aven att det ar viktigt att SL tillsammans med
andra berdrda parter beaktar hela sdderorts framtida utveckling och ger
Sparvag syd hogsta prioritet i den fortsatta utredningen.

SL:s kommentar:
Se SL:s sammanfattande kommentarer avseende strackningsval i inledningen
av remissammanstéallningen.

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Sparvag syd ingar i stockholmsodverenskommelsen och en etappstart ar
finansierad inom Lansplanen. Lansstyrelsen forutsatter ett genomférande i
planperioden bortom 2021. Lansstyrelsen delar SL:s uppfattning om att det pa
kort sikt ar viktigt att utreda busskollektivtrafiken langs strackan, i avvaktan pa
en sparvag.

Inriktningen i RUFS ar bland annat att skapa forutsattningar for att de
regionala karnorna ska kunna utvecklas pa ett attraktivt satt samt skapa
forbattrade kollektivtrafikférbindelser i tvarled som knyter karnorna till de
radiella sparsystemen. Med Forstudiens uppsatta projektmal riskerar projektet
att missa syftet med atgarden, att skapa forutsattningar for karnorna att
utvecklas pa ett attraktivt satt med avseende pa bostads- och
féretagsetableringar.

| det fortsatta arbetet ar det viktigt att analysera vilken markanvandning som
erfordras for att Sparvag syd ska bli samhallsekonomiskt Ionsam. Den
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samhallsekonomiska analysen behdver aven utvecklas for att aven fanga in
arbetsmarknads- och exploateringseffekter.

| nulaget gar det inte att géra nagon alternativskiljande bedémning av olika
strackor. Lansstyrelsen forutsatter att miljéfragor sdsom bullar, vibrationer,
arkeologi och naturreservat som passeras utreds mer i kommande
planeringsskeden och i samarbete med kommuner langs strackan.

SL:s kommentar:

SL delar uppfattningen om att kollektivtrafik &r en viktig férutsattning for att
karnorna ska utvecklas. Vilken variant av kollektivtrafik som bdr anvandas
varierar och beror av omradets forutsattningar. | studier av val av kollektivtrafik
inkluderas hur mycket som planeras att exploateras i omradet, for att ge
forutsattningar till ett fungerande och tillgangligt omrade. SL genomfor
samhallsekonomiska kalkyler i syfte att inte bygga onddigt stora investeringar,
och att fordela resurser pa ett effektivt satt. Det ar svart att vardera den
ytterligare attraktivitet som en ytterligare exploatering eventuellt ger. Se &ven
det inledande sammanfattande svaren.

Miljofragor samt ytterligare underlag till bedomning av alternativen kommer att
studeras i eventuella framtida utredningsskeden.

Stockholms lans landsting, Tillvaxt, miljoé och regionplanering
Trafikanalyser som har genomforts inom forstudien visar att
resandeunderlaget inte motsvarar den volym da sparvag bor évervagas enligt
nyckeltal som tagits fram inom SL. | dessa analyser har man inte tagit hansyn
till en sparvags strukturerande effekter pa arbetsmarknad och regionens
utveckling i dvrigt.

En sparvagslosning har fordelar da den bidrar till utvecklingen av en flerkarnig
region och speciellt utvecklingen av de tva regionala stadskarnorna Kungens
kurva/Skarholmen och Flemingsberg.

En sparvag ger forutsattningar for en langsiktig kapacitetsstark kollektivtrafik
och har en strukturerande effekt som signalerar att samhallet satsar.

De samhallsekonomiska analysmodeller som anvands i forstudie sparvag syd
och i de flesta infrastrukturutredningar behover utvecklas sa att de kan ta
hansyn till infrastrukturens strukturerande effekter pa lang sikt sdsom
bostadsbyggande, naringslivssatsningar och arbetsmarknadsutveckling.

SL:s kommentar:

De samhallsekonomiska kalkyler som tas fram i samband med utredningar av
infrastrukturinvesteringar har brister da inte alla nyttor kan inkluderas. Vissa
effekter ar svara att vardera i kronor och darmed svara att réakna in i
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beddmningen, detta géller inte minst regional utveckling. Verktyget ar dock bra
for att skapa en uppfattning om nyttan. Resultatet avser anvandas for att
optimera anvandningen av resurser.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa att SL utreder utokad kollektivtrafik med
utgdngspunkt i fyrstegsprincipen. De poangterar att kollektivtrafiksatsningar
bor ske innan, alternativt samtidigt med exploatering av arbetsplatser och
bostader. Dessutom belyser de vikten av att bytespunkter mellan kollektivtrafik
gors tillgangliga for alla.

De understryker aven vikten av att eventuell fortsatta planeringen av Sparvéag
Syd samordnas med Trafikverkets Gvriga projekt samt att eventuell paverkan
pa befintliga samt planerade anlaggningar behover utredas vidare.

SL:s kommentar:

SL samtycker till nArmare samverkan kring forutsattningarna for de olika
infrastruktursatsningarna i berért omrade. Det ar viktigt att hitta en gemensam
I6sning som pa basta satt ger forutsattningar till en bra infrastruktur.

Storstockholms brandférsvar

Storstockholms brandfoérsvar (SSBF) belyser viken av riskhantering och ger
exempel pa riskobjekt som kan paverka sparvagen och dess system utefter de
foreslagna strackningsalternativen. Det galler 6vrig jarnvag vid Alvsjo station
samt vag E4/E20, pa vilka det transporteras farligt gods, bensinstationer samt
industriomraden som ligger invid de foreslagna strackningsalternativen. Vidare
identifiering och analys av olycksrisker bor goras i det fortsatta arbetet, innan
val av stracka beslutas.

SSBF onskar i tidigt skede belysa eventuella konflikter som kan uppsta
avseende utrymning fran bland annat bostader och effektiva raddningsinsatser
vid val av stracka. SSBF forordar att sparvagen gar pa egen bana i sa stor
utstrackning som mojligt.

SSBF bistar garna SL i det fortsatta arbetet med utvecklingen av
kollektivtrafik.

SL:s kommentar:
SL ska vid eventuella framtida utredningar av Sparvag Syd ta 6kad hansyn till
riskobjekten, och valkomnar erbjudandet om samverkan kring dessa fragor.
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