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Forord

Trafikforvaltningen har fatt i uppdrag av trafiknamnden
att fortsitta utreda Sparvag syd genom en
programstudie. Gestaltningsavsikter for Sparvag syd

ar framtaget for att fungera som bade inspiration och
verktyg i den vidare arbetsprocessen med utveckling av
en sparvigsstrickning mellan Flemingsberg och Alvsjo
via Skiarholmen. Rapporten ska vara ett stod for fortsatta
val och preciseringar avseende gestaltningsfragor

om hur sparvigens dragning ska samspela med
omgivningen och vilket arkitektoniskt uttryck detta far.

En omgivningsanpassad sparvag forhéaller sig till de
omraden som passeras antingen genom att bli en
integrerad del i stads- eller landskapsbild eller genom att
utgora en passage eller transportstriacka. Det dr balansen
mellan de olika forutsattningarna och forstéelsen for
sparviagen som strukturbildande element som skapar
premisserna for gestaltningen. Dessa har under
processen samrétts med berorda intressenter.

Gestaltningsavsikterna for Sparvag syd utgor underlag
for en process som ska kunna fora visioner vidare till
verklighet.
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1 Inledning

1.1 Avgransning
gestaltningsavsikter

Denna rapport ar huvudrapporten for gestaltning, en del
av lokaliseringsutredningen som gors for Sparvag syd.
Rapporten ar framtagen under varen/sommaren 2015
inom ramen for Sparvég syd.

Gestaltningsavsikterna visar en tankt malbild for
utformning av omréden och platser langs Sparvag

syds foreslagna strackning som ar samradd mellan
Trafikforvaltningen och berérda kommuner. Rapportens
syfte ar att identifiera fridgor om gestaltning som &ar
viktiga for det fortsatta arbetet, samt att visa pd en
framtida karaktar for de olika delstrackorna. Den ska
aven bidra till att skapa en samsyn for samtliga parter
géllande utformning. Pa sidan 15 i rapporten listas
ovriga rapporter inom lokaliseringsutredningen for
Spérvig syd. For en férdjupad bakgrunds-, process- och
konsekvensbeskrivning hanvisas till dessa.

Gestaltningsavsikterna ska vara en viagledande handling
nar det galler foljande fragor:

«  Hur ser stadsplanesammanhanget kring Sparvig
syd ut?

«  Hur forhaller sig sparvigen till befintliga
miljoer samt till kommunernas framtida
exploateringsplaner?

«  Hur kommer sparvigen upplevas av resendrer,
trafikanter och anviandare av det offentliga rummet?

Foto: Anette Andersson

BRT

Da finansieringen ar osédker pa etapp 2 studeras i
lokaliseringsutredningen &dven mojligheten att endast
bygga sparvag pa etapp 1 mellan Flemingsberg och
Skarholmen. P4 etapp 2 byggs istéllet en BRT-bana
mellan Skidrholmen och Alvsj6. I denna rapport hanteras

endast slutlosningen som ar spérvag pa hela strackan.
BRT innebér andra gestaltningsmassiga forutsiattningar
an sparvag och kraver en fordjupad utredning dar
konsekvenser och riktlinjer for en BRT-16sning redovisas
pa samma niva som for sparvigen.



Faktorer som paverkar gestaltning och stadsbild ar
exempelvis:

«  En BRT-16sning ger inte ett lika strukturerande
intryck som en sparvag och blir dirmed mindre
tydlig i stadsmiljon.

e En BRT-16sning innebér farre majligheter till
materialval for det reserverade utrymmet, gris ar
till exempel inte majligt.

«  En BRT-16sning behover ofta ett storre breddmatt
an sparvig vilket kan resultera i mer hardgjord yta

och bredare gaturum.

BRT = BUSS RAPID TRANSIT

BRT star for Bus Rapid Transit och ar ett
samlingsnamn for transportsystem som trafikeras
av bussar, men som i sin struktur har fler likheter
med spartrafik an med konventionell busstrafik.

Ett BRT-system ska attrahera resendrer bland annat
genom att erbjuda korta restider, hog turtathet och
god komfort. Ambitionen ar att kombinera bussens
flexibilitet med sparvagens hoga kapacitet och
resandekvalitet till en lag kostnad.

1.2 Mal for Sparvag syd

I forstudien formulerades ett antal projektmaél for
Spéarvig syd. Malen utgick fran att Sparvag syd ar
losningen pa en brist i kollektivtrafiksystemet —

att sparvagen kan ldnka samman Flemingsberg,
Kungens kurva-Skirholmen och Alvsjo och forbittra
mojligheterna att resa i tvirled i sodra Stockholm.
Resultatet av detta angreppssitt var att nyttorna inte
visade sig vara tillrdckligt stora for att motivera den
kostnad det innebar att bygga och trafikera sparvégen.
Sparvig syd verkar alltsd inte kunna motiveras endast
som trafiklosning.

Mot bakgrund av de 6vergripande mal som beskrivs

i foregdende avsnitt finns ett behov att utveckla
problemformuleringen och malen for Sparvig

syd. En viktig utgdngspunkt i programstudien ar

darfor att Sparvag syd kan vara ndgot mer dn en
kollektivtrafiklosning. Sparviagen kan ocksa fungera som
katalysator for bostadsbyggande och stadsutveckling i
striket Flemingsberg — Skirholmen — Alvsjo.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo

P& sa sitt kan projektet vara ett viktigt bidrag till det
arbete som gors for att mota de stora utmaningar
som Stockholmsregionen star infor i form av bland
annat bostadsbrist, segregation och 6kad trangsel
ivagnatet. Genom att pa detta sitt se pa Sparvag
syd som ett samhallsplaneringsprojekt istéllet for
trafikplaneringsprojekt fortydligas de virden som
projektet kan tillfora.

De nya malen ar formulerade utifran ansatsen

att Sparvig syd inte bara handlar om att erbjuda
attraktiv kollektivtrafik utan ocksa om att understodja
stadsutveckling och 6kad social rattvisa. Samtidigt ska
de foreslagna 16sningarna vara ekonomiskt forsvarbara
och medfora minimal paverkan p&d manniskors hélsa och
livsmiljo.

Mélen, som presenteras pa nista sida, har tagits fram
i dialog med Huddinge kommun och, Stockholms stad
och Trafikverket. Malen tar dven stod i den dialog
som bedrivits med allménheten inom arbetet med den
Sociala konsekvensbeskrivningen.
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Spérvag syd ska...

erbjuda attraktiv
kollektivtrafik som
ger forutsattningar for
langsiktigt hallbar
stadsutveckling

starka
kollektivtrafikens
konkurrenskraft

Genom att...

vara ett tydligt, tillforlitligt
och komfortabelt alternativ for
resor i straket Flemingsberg —
Skirholmen — Alvsjo

erbjuda kapacitet som medger
kraftigt okad bebyggelse i en tat
och promenadvinlig struktur

erbjuda korta och attraktiva
byten mellan trafikslag

oka tillgingligheten till mal- och
bytespunkter

minska restider till viktiga mél-
och bytespunkter

forbattra resandeunderlaget
i samverkan med
bebyggelseplaneringen

Spérvag syd ska...

bidra till 6kad
jamlikhet och
forstarkt socialt
kapital

minimera negativ
paverkan pa
manniskors héalsa
och livsmiljo

Genom att...

forstarka kopplingen mellan
omréden och bryta sociala
barridrer

mojliggora och uppmuntra
delaktighet i planeringen

Oka resenérernas upplevda
trygghet

erbjuda hogsta mojliga
tillgdnglighet till hela resan for
samtliga resenérsgrupper

erbjuda majlighet till
energieffektiva resor i tvarled
som kan konkurrera med
biltrafiken

minimera storningar for
maéanniskor som bor och verkar i
spérvéigens narhet

mojliggora effektivt utnyttjande
av mark for bebyggelse och
infrastruktur

Sparviag syd ska...

kunna motiveras
ekonomiskt

Genom att...
nyttor och kostnader &r i balans

resandeunderlaget dr tillrackligt
for att motivera investerings-
och driftskostnaderna

mojliggora utbyggnad och ckad
trafikering for att tdcka framtida
resandebehov pé ett ekonomiskt
effektivt satt



1.3 Omfattning

Gestaltningsavsikterna omfattar hela linjedragningen
som redovisas i kartan till hoger.

Kartan redovisar de korridorsalternativ som ar
framtagna i projektets lokaliseringsutredning.
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2 Forutsattningar

2.1 Overgripande férutsattningar

Spérvigen ska ga mellan Flemingsberg, Skarholmen och
Alvsjo, med atminstone foljande hallplatser pa vigen:
Masmo, Kungens Kurva, Skdarholmen och Frudngen.

Spérvigs syds foreslagna strackning &r i grova

drag fastslagen pa stora delar av striackan mellan
Flemingsberg och Alvsj6. P4 vissa delstrickor finns

dock alternativa strackningar, vars respektive for- och
nackdelar utreds inom lokaliseringsutredningen.

For méanga av delstrickorna finns flera mgjliga
utformningsvarianter, detta syftar till exempel pa hur
sparvigen placeras i gaturummet. Den kan placeras mitt
i gatan/vigen eller vid sidan.

2.2 Stadsutveckling och regionala
stadskarnor

I den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2010 (Regionplane-

och trafikkontoret, 2010), pekas ett antal regionala
stadskarnor som har stark utvecklingspotential ut.

For att tillvarata denna utvecklingspotential finns det
behov av att tillgidngligheten till stadskdrnorna forstarks
och att de lankas samman med varandra. Tvd av dessa

karnor ar Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen
i s6dra Stockholm. I Stockholms 6versiktsplan

— Promenadstaden (Stockholms stad, 2010) ar

ocksé Alvsjo och Fruingen utpekade som framtida
stadsutvecklingsomraden. I Huddinges Oversiktsplan
2030 (Huddinge kommun (2), 2014) finns Glomsta

och Loviseberg utpekat som ett omrade med goda
forutsattningar for att skapa en ny stadsdel, och delar av
Segeltorp pekas ut som fortidtningsomrade.

Da omréden planeras eller utvecklas tillsammans med
sparvagen blir spdromréadet ett direkt stadsrumsbildande
element och en central ryggrad i omradet. Sparvagens
och héllplatsernas utformning och placering blir del i

ett storre stadsutvecklingssammanhang. I forslag till
RUFS 2010 anges viktiga faktorer for utvecklingen i

de regionala stadskdrnorna. Dar namns till exempel
foljande:

Hdog tillganglighet &r en forutsattning for tillvéxt. Goda
vdgforbindelser liksom bra kollektivtrafikforbindelser
ar grundlaggande faktorer for att naringslivet ska
betrakta stadskarnorna som attraktiva alternativ

for sina verksamheter. En stadskarna bor darfor ha
god tillganglighet i jarnvagsnat, regionalt vagnét och

tunnelbana/sparvag. Det &r viktigt att utveckla de
yttre stadskarnornas urbana varden. Stadsbyggandet
bor inriktas mot en funktionsintegrering med bostader,
verksamheter, handel och annan service. I flera
regionala stadskarnor behdvs insatser for att forbattra
den fysiska miljon, dverbrygga trafikbarridrer och
tillféra upplevelsevarden, motesplatser och grénska.

2.3 Styrande dokument

Utvecklingen i Stockholmsregionen grundar sig

till stor del i den regionala utvecklingsplanen

for Stockholm, RUFS 2010 (Regionplane- och
trafikkontoret, 2010). Det 6vergripande styrande
dokumentet inom Trafikforvaltningen dr Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan (TFP)
(Trafikforvaltningen, 2012), vilket i sin tur till stor del
grundar sig pa RUFS 2010.

Huddinge och Stockholms planeringsdokument
ska foljas. De kapacitetstarka och klimatsmarta
transportslagen ska prioriteras. Det innebar att
gdende, cyklister och kollektivtrafik ar de prioriterade

trafikslagen.



2.4 Bakgrundsmaterial

Nedanstéende rapporter som tagits fram i projekt
Spérvig syd anvinds som underlag till denna rapport.
I dessa finns fordjupade beskrivningar av studerade
alternativ, arbetsprocess och konsekvenser.

«  Lokaliseringsutredning

«  Teknisk underlagsrapport — utredning av
utformning av alternativ, paverkan pa miljoer samt
beskrivning av forkastade alternativ

«  Social konsekvensbeskrivning
«  Miljokonsekvensbeskrivning
«  Forstudie Sparvag syd

e Avfiardade alternativ

«  Systemkrav for Sparvag syd

«  Projektspecifika krav

‘ SKARHOLMEN

VARBERG (T)

VARBY GARD (T)

0 @ maswvo

Sparvag syd, dess knutpunkter och hallplatser
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VASTERTORP

FRUANGEN

FLEMINGSBERG

HUDDINGE

ALVSJO

ARSTABERG

FARSTA STRAND

J ) STUVSTA

Sparvag Syd med foreslagna
ungefarliga hallplatslagen

Tunnelbana

Pendeltag
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3 Stads- och landskapsbild

Den planerade strackningen av Sparvag syd gar
igenom ménga olika typer av miljoer. Den passerar
omraden med blandad bebyggelse dar vissa omraden
ar trafikseparerade med breda gator och stora
flerbostadshus medan andra omraden ar dldre och
bestér av villabebyggelse med smala gator. Stora
naturomraden, industriomraden, stadsdelscentra
och omraden med externhandel férekommer ocksé
ldngs strickan. I ménga av dessa omréden planeras
omfattande stadsutveckling av Huddinge kommun
och Stockholm stad. Storre infrastruktur i form av
trafikleder, trafikplatser och jarnvégar finns vid den
planerade sparvagen. En betydande utbyggnad av den
nuvarande infrastrukturen ar planerad.

Oppen dalgdng i Glémstadalen

Kungens kurva handelsomrade

it e

=

Villakvarter langs Gamla Sédertéaljevagen

e T g > - il

Torgmiljo i Skarholmens centru

Stationsmiljo i Alvsjo




3.1 Omradesanalys 2015

Kartan visar en 6vergripande karaktarsindelning av
landskapet kring den planerade sparvagen, s som
det ser ut 2015. Syftet &r att klargora de viktigaste
huvuddragen hos landskapet, liksom att pavisa
skillnaderna mellan olika omraden.

Foljande landskapskaraktarer identifieras i det befintliga
landskapet:

Verksamhetsomrade: industri, verksamheter och
infrastruktur som motorleder eller jarnvag. Gles
bebyggelsestruktur.

Stadsbebyggelse: omréde med flerbostadshus och
mindre verksamheter.

Smahusbebyggelse: omride med villabebyggelse och
radhus.

Natur: oméde med 6ppna dngsytor, odlingsytor
och skogsbekldadda ytor. Har ingdr Gommarens
naturreservat.
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3.2 Sparvagskaraktarer

Spérstrackningen delas hér in i fem olika
sparvagskaraktarer. Karaktarerna forhaller sig till de
landskapskaraktarer som identifierats och visar hur
sparvagen ska forhélla sig till omgivningen utmed hela
strackningen. ”Stadsutvecklingsomrade” tillkommer
som en sparvagskaraktir och redovisas i omradesanalys
2030 pé nésta sida.

Genom att gora denna karaktéarsindelning kan man
urskilja principer for utformningen av sparvagen
som blir mer generella. Det blir ett verktyg som gar
att anvénda sig av i planeringen oberoende av hur
den slutgiltiga sparvigsdragningen blir och hur
exploateringsplanerna lings sparvigsstrackningen
utvecklas. Referensbilderna som foljer visar exempel
fran verkligheten pé respektive karaktar.

Stadsbebyggelse: funktionsblandat omrdde med flerbostads-
hus och arbetsplatser.

Verksamhetsomréde: omréde med verksamheter och viss
industribebyggelse.

Stadsutvecklingsomrade: omrade i planeringsfas eller
bebyggelsefas, planerat for tat bostadsbebyggelse och/eller
verksambheter.

Natur: omrade helt eller delvis omslutet av naturmark; skog,
Oppen ang, jordbruksmark eller bergsluttningar.

= e il
Sméahusbebyggelse: omrade med villabebyggelse och radhus.



3.3 Omradesanalys 2030

Stadsbebyggelse: funktionsblandat omréde
med flerbostadshus och arbetsplatser. Tét eller
gles struktur.

Stadsutvecklingsomrade: omrade i
planeringsfas eller bebyggelsefas, planerat for
tat bostadsbebyggelse och/eller verksamheter.

Smahusbebyggelse: omriade med
villabebyggelse och radhus.

Verksamhetsomrade: omriade med
verksamheter och viss industribebyggelse. Gles
struktur.

Natur: omréde helt eller delvis omslutet av
naturmark: skog, 6ppen dng, jordbruksmark
eller bergssluttningar.
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4 Utformningsprinciper

Sparvéagens forhallande till omgivande miljo

Miljon som Sparvag syd ror sig genom varierar utmed
strackan och varje plats stéller sina specifika krav pa
sparvigens utformning. Sparvigen kan vara bade en
effektiv transportlank och ett stadsbildande inslag,
beroende pa vilka virden som efterstravas pa den
specifika platsen. Langre fram i detta kapitel beskrivs
tre olika spérvégstyper, en indelning som gjorts inom
projektet for att pa ett enkelt sdtt kunna beskriva
sparvigens karaktér i olika omraden. P& nista sida
redovisas dessa sparvagstyper i karta.

4 UTFORMNINGSPRINCIPER

Genom obebyggd terrang eller utmed trafikleder kan
spérvagnen g med hog hastighet utan att ha ndimnvard
negativ pdverkan pa manniskor i form av bullerstérning,
trafiksékerhetsrisk eller barridreffekt. I bebyggda miljoer
ska dock sparvigen, for att uppfylla projektmaélen,

aven fungera som katalysator for stadsutveckling och
attrahera ny bebyggelse och foretagsetableringar.
Spérvigens utformning ska dar svara mot den attraktiva
stadens krav pa trygga, vackra och inkluderande
boendemiljoer, hog tillgénglighet for fotgéngare

och varutransporter, narhet mellan malpunkter, fa
barridreffekter, hog trafiksdkerhet med mera. Sparvagen
méste darfor vara en integrerad del i stadsmiljon och
utformningen av spar, gator och torg maste samordnas
med bebyggelseplaneringen.

For att tillgodose den attraktiva stadens behov kan
sparvagnens genomsnittliga hastighet tilldtas vara

lagre i stadsmiljoer an dar sparvigen gar genom
obebyggd terrdng. Sparvagnens framkomlighet bor dock
prioriteras dven i dessa miljoer och eget utrymme ska
efterstravas. Med god sikt och tydlighet i utformningen
av gaturummet kan sparvagnens framkomlighet
garanteras utan behov av staket eller andra barriérer.

Genom att sparvagen integreras i den omgivande
bebyggelsen ges forutsattningar att skapa attraktiva,
trygga och inkluderande stadsmiljoer med hog
bebyggelsetithet i héllplatsnéra lagen. Detta starker
samtidigt sparvigens attraktionskraft och forbattrar
resandeunderlaget for kollektivtrafiken.



Spérvigen ska skapa forutsattningar for och

vara en barande del i en hallbar och attraktiv
stadsutveckling. Sparvigen ar ett strukturerande
element i staden som dven ska inordna gang- och
cykelvigar.

Spérvigen ska med sin utformning utgora en
naturlig del av stadsmiljon. Sparviagen och dess
omgivande miljoer ska utformas med god sikt,
avgransningar i form av racken och staket undviks

i mojligaste man. Sparvigen tydliggors i staden
genom att eget reserverat utrymme prioriteras samt
med omsorg om gestaltning och materialval.

Sparviagens hallplatser blir nya malpunkter

och lokala métesplatser. Hallplatserna ska vara
anpassade till sin omgivning och lokaliserade néira
andra funktioner i staden samt ha en sammanhallen
overgripande utformning med hog tillganglighet.
Stadsmaissiga 6ppna platsbildningar kommer
planeras i anslutning till hallplatser, hallplats och
spar integreras dar i platsens utformning. Dar
héllplatser hamnar i anslutning till grona strak bor
utformningen tydliggora den kopplingen.

Spérvigen med héllplatser och andra ingéende
komponenter ska ges en enhetlig design som skapar
en egen identitet och igenkdnning for sparvagen.

Flexibel sparviagsutformning: planeringen ska
inte omojliggora forlangningar, nya héallplatslagen
och anpassning av sparvéagens utformning till nya
stadsbyggnadsforhéllanden.
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4.1 Sparvagstyper

Inom projektet Sparvig syd har sparviagens utformning
delats upp i tre typer av sparvig: eget utrymme,
sarskild banvall och gatusparvag. Sparvagstyperna ar
forenklingar av verkligheten och syftet med indelningen
ar att generellt tydliggora sparvigens karaktar och
hastighet pa olika delstrackor. Sparviagens ungefarliga
hastighet kan kopplas till respektive sparvigstyp:

«  Hog hastighet innebar ca 50-80 km/h.
e Medelhastighet innebir ca 40-60 km/h
»  L&g hastighet innebér ca 30-50 km/h

e Mycket l4g hastighet innebar mindre &n ca 30 km/h
(gangfart)

Beroende pd hur omgivningen kring sparet ser ut ar

det mer eller mindre lampligt att bygga enligt de olika
sparvagstyperna. I en fardigbyggd anlaggning kommer
maénga lokala anpassningar att behdvas, darfor ar skalan
mellan de olika sparvigstyperna egentligen glidande. De
olika sparvigstyperna beskrivs mer ingdende pa foljande
sidor. Typsektionerna visar dven generella exempel

péa placering av kontaktledningsstolpar, beroende pa
sparvagstyp och omgivning:

«  Fristdende stolpe, centrerad i spdromradet
«  Fristdende stolpe, sidoplacerad i spdromradet
«  Linspind kontaktledning mellan fasader

«  Linspand kontaktledning mellan stolpar

Eget utrymme

Huvudsaklig sparvagstyp langs planerad strackning
av Sparvig syd. Sparvigen gér pa separat utrymme
antingen mitt i eller sidoforlagd i gaturummet.
Sparvagnen har ensamt tilltrdade till spAromradet men

korsande trafik forekommer i avsedda korsningspunkter.

Spérvagnsforaren anpassar hastigheten till rdidande
trafikforhallanden. Goda siktférhéllanden efterstrévas.
Sjalvforklarande gaturum med tydlig utformning,
foretradesvis en upphdjd koryta for sparvégen och olika
markbeldggning for sparvig, gdng- och cykeltrafik och
biltrafik. Sparomradet kan vara gront eller hardgjort
och materialvalen anpassas efter omgivningen.
(Medelhastighet)

Eget utrymme

Sarskild banvall

Sparvigen gar pa egen banvall oberoende av vigar

och gator. Sparvagstyp utanfor tattbebyggt omrade

eller i anslutning till storre trafikleder. Sparen forliaggs
pé egen banvall avskilt fran 6vriga vagar och gator.
Spéarvagnen har ensamt tilltrdde till spAiromradet utan
konfliktrisker med andra trafikslag. Korsningar utfors
planskilt eller som jarnvagskorsningar med bommar
och/eller ljud- och ljussignal. Man bor undvika inhdagnad
om det dr mojligt. Vid sérskilda behov kan sparomradet
inhégnas for att undvika fotgingare, cyklister och

andra obehoriga trafikanter i sparomradet. Sannolikt
anlaggs signalsystem men sparvagnsforaren kan anpassa
hastigheten till siktférhéllanden. Material pa banvallen
och dess sldnter anpassas till omgivningen med till
exempel grona spar i naturomraden och makadam pa
broar och vid storskalig infrastruktur. (Hog hastighet)

B

Sarskild banvall



Gatusparvag, exempel 1

Spérvig i kollektivtrafikfalt: sparen forlaggs i

korbana som ett kollektivtrafikfalt med heldragen

linje som avgriansning. Korfaltet kan samnyttjas med
busstrafik. Utryckningstrafik kan vid behov anvanda
utrymmet. Sparvagnsforaren anpassar hastigheten till
radande trafikforhallanden och konfliktrisker. Goda
siktférhallanden och tydlig trafikmiljo efterstravas.
Ovriga trafikslag styrs genom utformningen till limpliga
korsningspunkter. Spadromrédet ar hardgjort och kan vid
behov sarskiljas fran Gvriga korfalt genom materialval.
(Lag hastighet)

Sparvdg 1 kollektivtrafikfdlt

Gatusparviag, exempel 2

Sparviag over torg/6ppen plats: sparen forlaggs pa
torg/6ppen plats. Utrymmet samnyttjas fraimst med
fotgingare och eventuellt cyklister. Sparvagnsforaren
anpassar hastigheten till rddande férhallanden

och konfliktrisker. Sparvig over torg kraver en 1ag
hastighet och goda siktférhéllanden for att samspel
mellan sparvagnsforaren och oskyddade trafikanter
ska fungera och dr aktuellt fraimst i hallplatsomréaden.
Kontrasterande markbeldggning som visar sparvagens
utrymme anvénds for tydlighet och forstaelse av
miljon. Sparomradets material pa torgytor ska viljas
med omsorg och bidra till att platsen uppfattas som en
helhet. (Mycket 1ag hastighet)

Sparvag éver torg/oppen plats

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo

Gatusparviag, exempel 3

Sparvig i blandtrafik med bilar: sparen forlaggs i
korbana tillsammans med allmén biltrafik och eventuell
busstrafik. Sparvagnsforaren anpassar hastigheten till
radande trafikforhéllanden och konfliktrisker. Goda
siktforhallanden och tydlig trafikmiljo efterstravas for att
erhélla god framkomlighet, trafiksdkerhet samt styrning
av ovriga trafikslag till lampliga korsningspunkter.
Sparvigens palitlighet minskas av att andra fordon kan
hindra den. Sparomradet ar hardgjort. Sparviagstypen
undviks men kan vara aktuell pé kortare strackor om
tillrackligt utrymme inte kan skapas. (Lag hastighet)

Sparvdg 1 blandtrafik med bilar

27
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4.2 Spérvégens sammanhang och Sparvéagens skala Platsers och strackors skala
skala Lings sparvagens strickning finns komponenter Sparvigen far sitt uttryck tillsammans med sin

som gestaltas enhetligt. Dessa element ger omgivning. Sparomradets utformning: markmaterial,
Spérvagen har en egen identitet och ar samtidigt en del spdrvigen en gemensam identitet samt innebér en anslutningar vid héllplatser, méblering och belysning pa
av den omgivande miljon. Den far olika uttryck beroende tydlighet for de resenarer och ménniskor som ror gaturum och torg, kan ges olika utformning beroende
pd sammanhanget den ror sig genom, &ven om minga av sig kring sparviagen. De kan dven vara kopplade till pé delstriacka och plats. Det ar viktigt att sparviagens
sparvigens element har samma utformning langs hela sparvigens tekniska system eller ar styrda av krav specifika komponenter samordnas med 6vriga
stréckan. for exempelvis trafikreglering och tillganglighet. bestandsdelar i anslutande stads- och gaturum.

Exempel pa sddana delar dr kontaktledningsstolpar,
héllplatsmoblering, elskép, teknikhus, likriktarstationer,
kontrastmarkeringar och taktil markbeldggning.

3

_ 1|

Kontaktledningsstolpar Likriktarstationer och Material pa Samordnad mdéblering
och installationer teknikhus sparomradet av stads- och gaturum

@
w i 2; .
| | 1 | | 1
Hallplatsmoblering och Kontrastmarkeringar Sparomradets koppling Hallplatsens koppling
utrustning och taktila markeringar till omgivningen till omgivningen
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5 Delstrackor

Beskrivningen av strackningen har i projekt Sparvag
syd brutits ned i delstrackor. Delstrackorna ar
uppdelade utifran var det finns gemensamma

eller alternativskiljande strackningar och ar
projektovergripande. Fokus har lagts pé ett antal
utvalda platser langs strackan. Platserna har bedomts
vara viktiga att belysa avseende befintlig stadsmilj6 och
forvantad stadsutveckling.

Under rubiken for respektive delstriacka pa foljande
sidor beskrivs dven typutformning for olika platser,
strackor och omréden. Typutformningarna beskriver en
utveckling fram till &r 2030. Pa nista sida anges vilken
kommun respektive typutformning ligger inom.

Redovisningsnivan for varje delstracka och plats
har samrétts med berérda kommuner, den varierar
beroende pa ldge och planeringsforutsittningar.

Delstricka: Flemingsberg — Glomsta (A)
Delstracka: Glomsta — Krossen (férbi Masmo) (B)
Delstracka: Krossen — Skiarholmen (C)
Delstriacka: Skarholmen — Frudngen (D)
Delstricka: Frudingen — Alvsjo (E)

Se indelning av delstrackorna redovisad i kartan till
hoger.

Vastberga

Solberga

Langbro

Herrangen

Langsjo
Hagsatra

Stuvsta

Huddinge

Glémsta

- ,
& FLEMINGSBERG
jy-tra o Spérvag syd, korridor dar
alternativa lokaliseringar kan
forekomma

Tullinge
Villastad

N Tullinge

Korridor i tunnel

0 2000 m . Bytespunkt dér alternativa

lokaliseringar kan féorekomma

Delstrackor indelning



5.1 Typutformningar

Delstricka Flemingsberg — Glomsta

1. Flemingsbergs station

2. Huddinge sjukhus och Hélsovigen
3. Katrinebergsviagen
4

Glomstadalen / Loviseberg

Delstracka Glomsta — Krossen (forbi Masmo)

5. Mellan Glomstadalen och Masmo
6. Masmo

7. Naturomradet Gommaren

Delstricka Krossen — Skarholmen
8. Kungens kurvaleden

9. Handelsomrédet, Dialoggatan
10. Skarholmen

Delstriacka Skdrholmen — Fruangen
11. Gamla Sodertéljeviagen
12. Skarholmsvagen

13. Segeltorps industriomrade
14. Fruingsgatan

15. Frudngen centrum

Delstricka Frudingen — Alvsjo
16. Alvsjovigen

17. Alvsjo

18. Alvsjo station

(Huddinge)
(Huddinge)
(Huddinge)
(Huddinge)

(Huddinge)
(Huddinge)
(Huddinge)

(Huddinge)
(Huddinge)
(Huddinge)

(Huddinge)

(Stockholm)

(Huddinge)

(Huddinge, Stockholm)

(Stockholm)

(Stockholm)
(Stockholm)
(Stockholm)
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Huddinge

Glomsta

Tullinge
Villastad

Typutformningar langs delstrackan

5.2 Delstriacka Flemingsberg -
Glémsta

Flemingsberg

Flemingsberg (1) dr idag en storskalig vag- och
infrastrukturpréglad miljo som Huddingevagen

och jarnvéagen skar igenom. Omrédet priglas av en
trafikseparerad stadsmiljo som i huvudsak bestér av
gles, storskalig bebyggelse dar 1970-talets byggnadsideal
ar tongivande. Karaktaristiskt for omradet ar Grantorp,
ett miljonprogramsomrade med upp till fjorton vaningar
hoga skivhus i klara farger. Omradet omges av kuperad
natur.

Viktiga malpunkter i Flemingsberg dr Campus
Flemingsberg med Sodert6rns hogskola, Novum
forskningsomrade, Kungliga tekniska hégskolan och
Huddinge sjukhus. Flemingsbergs centrum med affarer,

Halsovagen i Flemingsberg

skola och bibliotek &r en naturlig métesplats for de
som arbetar eller studerar i omradet. Pa 6stra sidan om
sjukhuset ligger Sodertorns tingsratt, rattscentrum och
ett hikte. Dessa méalpunkter ar utspridda 6ver ett stort
omréade. P4 samma sida ligger 4ven bostadsomradet
Visittra, som bestar av flerbostadshus byggda pa 1960-
och 70- talet och en stor vilbesokt idrottsplats.

Omrédets huvudgata Hélsovigen (2) som 16per genom
Flemingsberg ir anpassad for att rymma en mittforlagd
sparvagsdragning.

Flemingsberg &dr utpekad i RUFS 2010 som
kunskapscentrum och regional kirna.

b

Glomstadalen

Katrinebergsvidgen

Katrinebergsvagen (3) ar en bred och trafikerad vag
som kopplar ihop Glomstadalen och Halsovagen.
Vigen kantas av gles villabebyggelse och skogskladd,
smakuperad naturmark.

Glomstadalen

Glomstadalen (4) ligger mitt emellan tva regionala
karnor “Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen”
och avgransas av Flottsbro friluftsomrade i soder

och Glomstaleden i norr. Idag fungerar dalgangen

som en gron kil och bestar av aker- och dngsmarker
med jordbruksverksamhet. Dalen ramas in av en
skogssluttning i sdder och villabebyggelse i norr.
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5.2.1 Flemingsbergs station (1)

Beskrivning av platsen ar 2030: omradet kring
Flemingsbergs station har utvecklats. En bytespunkt

ar omréadets kdrna. Flera stadsbyggnadsprojekt pagar

i anslutning till stationsmiljon och 6verbrygger delvis
jarnvagens och Huddingevigens barriareffekt. Har
anldggs stombussar, Regionpendel och Tvarforbindelse
Sodertorn. Det ror sig en stor mangd manniskor kring
stationen: studenter, sjukhuspersonal, sjukhusbesokare,
boende och andra verksamma i omradet.

Forutsattningar for platsen:

«  Stadsutveckling

«  Bytespunkt med nivaskillnader

- Hallplatsldge pa bron

+  Miélpunkt

«  Andhéllplats med mdjlig forlingning

e Omréadeskaraktér: stadsbebyggelse

Tvarforbindelse Tullinge
Sédertérn Villastad

Tullinge .

m rl
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5.2.2 Huddinge sjukhus och
Hélsovagen (2)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030:
Hilsovigen dr huvudgata i den regionala stadskiarnan.
Omradet dr i ett utvecklingsskede avseende etablering
av kunskapsintensivt naringsliv, kontor, kommunal
service och bostdder. Huddinge sjukhus och 6vriga
verksamheter gor att det ror sig mycket méanniskor i
omradet: studenter, sjukhuspersonal, sjukhusbesokare,
boende med flera. Flemingsbergs centrum ir en av
malpunkterna langs Halsovigen.

Forutsattningar for omradet/strackan:

e  Stadsutveckling

«  Stadsmadssig sparviagsutformning

«  Mittforlagd sparviag, spar i eget utrymme

«  Huvudstrak for kollektivtrafik, gdng och cykel
«  Hallplatslage

«  Bytespunkt

«  Omrédeskaraktir: stadsbebyggelse S
Illustration och sektion visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030

Tvérforbindelse Tl_JIIinge
Sodertérn Villastad

|
I
|
|
|
|

Tullinge
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5.2.3 Katrinebergsvagen (3)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030:
Katrinebergsvigen lankar ihop centrala Flemingsberg
och Glomstadalen. Spérviagen l6per sidoplacerat langs
med Katrinebergsvigen. Omradet karaktériseras av gles
villabebyggelse och skogsklddd, smékuperad naturmark.
Mycket trafik fran tvarforbindelse Sédertorn leds via
Katrinebergsviagen mot Flemingsbergs centrum och
Huddinge sjukhus.

Forutsattningar for omradet/strackan:

«  Hogt belastad av fordonstrafik

»  Gles villabebyggelse

«  Maélpunkter saknas/transportstracka
«  Spér pé banvall

e Omréadeskaraktir: smahusbebyggelse

Illustration och sektion visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030

Glomsta

Tvarforbindelse Tullinge
Sodertém Villastad

|

|

|

|

|
":
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5.2.4 Glomstadalen / Loviseberg (4)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030: har byggs
en ny stadsdel med god infrastruktur och lokalt centrum
i anslutning till sparviagshallplatsen. Cykelbanorna
16per som centrala strak genom det nybyggda omradet.
Gaturummet med sparstriket ger ett gronskande
intryck.

Forutsattningar for omradet/strackan:

« Ny bebyggelse

«  Mittforlagd sparvag, spar i eget utrymme

«  Stadsmadssig sparviagsutformning

«  Hallplatslage

«  Forhéllande till Tvarforbindelse Sédertérn

»  Omréadeskaraktir: stadsutvecklingsomrade

I

llustration och sektion visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030

Huddin¢

Tvarforbindelse  Tullinge
Sodertérn Villastad
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GEmmarer

Albysjén \
Glémsta

Typutformningar langs delstréackan

5.3 Delstracka Glomsta - Krossen

Gommaren

Gommarens naturreservat tangerar planerad
sparvagsstrackning (5, 7). I RUFS framgar att den grona
kopplingen mellan naturreservatet och gronomrédet
soder om Glomstavégen ar viktig och ska bevaras/
starkas. Gommaromradet ar ett storre skogsomrade av
regional betydelse for friluftslivet, belaget mellan Vérby,
Skarholmen, Segeltorp, Snattringe, Fullersta samt
Glomsta. Ménga skolor, forskolor och fritidshem i bade
Huddinge och Stockholm griansar mot naturreservatet
dar flertalet stigar, l6pspar, markerade leder och
liknande gar genom omradet.

Masmo torg och bostadsbebyggelse

Varby / Masmo / Myrstuguberget

Varby Haga &r en stadsdel som innefattar Masmo (6),
Myrstuguberget och Varby. Har bor idag drygt 2400
personer av vilka ungefar halften bor i Huddinge
kommuns fastighetsbolags hyreshus. Ovriga fordelar sig
mellan Myrstuguberget och enstaka smahus.

Stadsdelens framsta styrkor ar dess néirhet till vattnet

i form av Albysjon och Varbyfjarden, samt till naturen,
samtidigt som motorlederna medfor barridreffekter. Den
branta terrdngen och olika bebyggelsetyper i enklaver
forstarker bilden. Végtrafiken ger ocksa upphov till
buller, délig luft och trafiksdkerhetsproblem.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo

Masmo torg och tunnelbana
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5.3.1 Mellan Glomstadalen och
Masmo (5)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030: omradet
ingér i Bornsjokilen, ett viktigt gront samband langs
med Malarens sddra strand. Gommarens naturreservat
utgor den norra delen av Bornsjokilen. Sparviagen
korsar det grona sambandet dir den passerar strax soder
om naturreservatet, parallellt med storre trafikleder.

Forutsattningar for omradet/strackan:

«  Malpunkter saknas/transportstriacka
«  Spar pa banvall

«  Hogt belastad av fordonstrafik

«  Anslutning mot naturmiljo; passage for manniskor
och djur

o Forhéllande till Tvarforbindelse Sodertorn

«  Sarskild anpassning mot naturomréde

o Omrédeskaraktar: natur

Illustration visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030



5.3.2 Masmo (6)

Beskrivning av platsen ar 2030: tre alternativa
strackningar utreds dir sparvagen i alternativ 6.1
ansluter upphojt utmed bergssidan till tunnelbanan.
Alternativ 6.2 ansluter till planerad exploatering uppe
pa berget med anslutning till tunnelbanan via hiss och
rulltrappa. I alternativ 6.3 gar sparvigen i bergtunnel
med direkt anslutning till tunnelbanan.

Forutsattningar for platsen:

Fortatning, alternativ (6.1)

Ny torgmiljo, alternativ (6.1)
Stadsutveckling, alternativ (6.2)
Bytespunkt med nivéskillnader

Maojlighet att forstarka koppling mot Botkyrka
genom till exempel gang- och cykelforbindelser

Omradeskaraktar: stadsutvecklingsomrade

Glémsta
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5.3.3 Naturomradet Gommaren (7)
Beskrivning av omradet/strackan ar 2030:
naturomradet med Gommarens naturreservat soder om
Kungens kurva ingar i den sé kallade Bornsjokilen, ett
viktigt gront samband langs med Malarens sddra strand.
Omradets sprickdalslandskap inrymmer bade skog och
kulturlandskap med stora kvaliteter. Har finns bade
artrik gammelskog och titortsnira skog for rekreation.
Karaktérsgivande natur och forkastningsbranter som
den vid Masmo ger vida utblickar 6ver det omgivande
landskapet. Parallellt med spéren I6per E4/E20 liangs
med vilken det finns ett regionalt gdng- och cykelstrak.

Forutsattningar for omradet/strackan:

«  Entré till naturomrédet med passage for manniskor
och djur vid Gommarbicken

«  Malpunkter saknas/transportstriacka

«  Spér pé banvall

»  Sirskild anpassning mot naturomrade

«  Forhéallande till trafikplats

o Omrédeskaraktir: natur

Varbyfiard

Glomsta ‘
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Segeltorp

Gommaren

Typutformningar langs delstréackan

5.4 Delstracka Krossen -
Skarholmen

Kungens kurva

Kungens kurva (8, 9) borjade byggas under 1960-talet
i samband med att Ikea etablerade sig i omradet. Fram
till 1980-talet planerades och utvecklades omradet for
kontor och industrier.

Under mitten av 1990-talet 6kade efterfragan pa
etablering av handel inom Kungens kurva och dagens
handelsomréde borjade vixa fram.

Kungens kurva ar tillsammans med Skarholmen en
av Skandinaviens storsta handelsplatser. Omréadet
erbjuder ett brett utbud av handel och service och har
tillsammans med Skarholmen Centrum i Stockholm
narmare 30 miljoner bestkare varje ir. Kungens
kurva priaglas av storskalig bebyggelse for handel och

Kungens kurva med Heron City

lattare industrier, omgivna av stora markparkeringar.
Biltrafiken i omrédet ar omfattande.

Handelsomrédet dr vil definierat och avgransat av sin
omgivning. I sdder ligger Gommarens naturreservat
med en stor artrikedom som har en regional betydelse
for friluftslivet. I 6st angransar omradet till Segeltorp
som framst bestar av villabebyggelse. Norr om omradet
16per E4/E20.

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo

Skdarholmen

Generalplanen for Skarholmen (10) faststélldes 1963
dir planerna dominerades av viljan att Skdarholmen
skulle bli en stadsdel for bilisterna. I centrum byggdes
norra Europas storsta parkeringshus och Skiarholmens
centrum invigdes 1968 och dr uppbyggt kring ett system
av gagator och torg. Under dessa gér lastgator och
tunnelbana. Férutom butiker finns hir bland annat
medborgarhus, kyrkor, moskéer, kontor och sporthall.

En ombyggnad av centrum paborjades ar 2004 med
malet att bygga ut Skiarholmens centrum till en av de
storsta centrumanlidggningarna i Norden.
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5.4.1 Kungens kurvaleden (8)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030: Kungens
kurva ar ett handels- och arbetsomrade med storskalig
bebyggelse som varierar i skala, material, firgsattning
och uttryck. Kungens kurvaleden &r en gata som ligger
iytterkanten av handelsomradet. Hela omrédet ingar

i den regionala stadskdrnan dar fortatning pagar med
bland annat kontorsfastigheter, upplevelseverksamhet
och bostadsbebyggelse.

Forutsattningar for omradet/strackan:

«  Verksamheter

«  Hogt belastad av fordonstrafik

«  Anpassning entré Gommarens naturreservat
«  Oppet / Brett gaturum

«  Spér pé banvall

-  Hallplatslage

e Omrédeskaraktar: stadsutvecklingsomréde

) < lr\“\\
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Varbyfiard
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5.4.2 Handelsomradet, Dialoggatan (9)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030: hallplatsen
Dialoggatan ar den centrala punkten i handelsomradet
och har ror sig mycket méanniskor. Den norra delen

av gatan ar en viktig malpunkt for de som besoker
omrédet. Har ar kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik
prioriterad. Sparviagshéallplatsen ligger pa det bilfria
torget mellan Ikea, shoppingcenter och Heron city.
Fortatning pagar runtomkring med bland annat
kontorsfastigheter samt utveckling av handeln.

Forutsattningar for omradet/strackan:

+  Bilfri platsbildning med torgkaraktar kring
hallplatsen

«  Stadsutveckling

«  Stadsmadssig sparviagsutformning

«  Hallplatslage

«  Spér 6ver torg / 6ppen plats

«  Omréadeskaraktir: stadsutvecklingsomréde

Illustration och sektion visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030

5 DELSTRACKOR



SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo

5.4.3 Skarholmen (10)

Beskrivning av platsen ar 2030: i Skiarholmen ligger

ett stort och livfullt centrum med shoppinggalleria

och utomhustorg. Sparvigen angor torget i anslutning
till tunnelbanan. Det ror sig mycket ménniskor i
Skarholmen och stadsdelen ar en viktig malpunkt for
maénga. En utveckling pagar for att stirka Skarholmen
som knutpunkt inom den regionala stadskdrnan. Boende
i omrédet kan latt forflytta sig mellan Skarholmens
centrum och de centrala delarna av Kungens kurva.

Forutsattningar for platsen:

«  Stadsutveckling

«  Stadsmadssig sparviagsutformning
+  Bytespunkt

+  Centrum

+  Anlsutning mot E4:an

»  Omradeskaraktir: stadsbebyggelse,
stadsutvecklingsoméde

rorondre
Stockholm

Fiskarfiarden

byfiard
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Bredang

Herrangen

Segeltorp

KUNGENS KURVA “o, Langso
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Typutformningar langs delstrackan

5.5 Delstracka Skarholmen -
Frudangen

Gamla Sédertaljeviagen

Gamla Sodertiljevagen (11) ar den historiska
transportvigen mellan Sodertélje och Stockholm. Vigen
trafikeras idag av tva busslinjer som har tva hallplatser
utmed eller i direkt anslutning till strackan. En smal
géng- och cykelvag 16per utmed norra sidan av vigen
och gaturummet upplevs smalt. Vigen omgérdas av
sméhusbebyggelse samt villatomter som angriansar
direkt mot gatan.

Segeltorp (13) ar ett utpraglat smahusomrade med
villor och radhus dar husen ligger titt och gaturummet
ar smalt. Manga villor angrénsar direkt mot gatan
vilken ramas in av lummig gronska. Karaktarsfulla
ekar vixer pa manga hall utmed vagkanten. En viktig

Skarholmsvagen

maélpunkt i omrédet dr Segeltorps centrum. Segeltorps
industriomrade utgors huvudsakligen av kontors-,
industri- och lagerbyggnader vilket omges av villa- och
radhusbebyggelse. I norr finns liknande verksamheter
for distribution och logistik.

Skarholmsvégen

Skarholmsvégen (12) utgor ett brett gaturum
med en gron inramning. I norr ansluter en gles
bostadsbebyggelse och i soder ett industriomréde.

Satra

Sétra ar en typisk mindre miljonprogramsforort
och ligger langs tunnelbanans roda linje. Sitra
centrum invigdes 1965, och blev da Stockholms forsta

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo

M}é'unﬂgﬂ‘fﬁ‘

Gamla Sodertaljevagen

inomhuscentrum. Tunnelbanestation och centrum utgor
tillsammans navet i stadsdelen, narmast dessa ligger
hoghus med hyresritter samt en grundskola. Strax oster
om centrum ligger Sétra industriomrade och &t vister
fler bostadshus. Narmast centrum ar husen upp till sju
vaningar hoga, for att sedan 6verga till trevaningshus.

Smista allé

Smista allé ar ett motorviagsnara verksamhetsomrade
under omvandling till bostadsomrade. Omradet préglas
av storskalig kvartersstruktur och bebyggelse.
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Fruangen

Fruangen

Fruéngen byggdes i borjan av 50-talet och dr dndstation
for roda linjen. Stationen invigdes 1956 och trafikerades
med sparvagnar innan tunnelbanan invigdes 1964.
Fruidngen har genom aren fungerat som en lank till
ytteromraden med bussar och tillfartsvigar. Bebyggelsen
bestar till storsta del av friliggande trevaningshus

och grupper av hoghus i den kuperade terriangen dar
gronomraden ramar in stadsdelen.

Fruangsgatan

Frudngsgatan (14) ansluter till Frudngen centrum.
Omradet genomsyras av trafikseparering och terrang-
anpassning med stor andel bevarad naturmark och berg
i dagen som préglar gdrdsrum och forgdrdsmark.

Fruangen centrum

Frudngen centrum

Fruédngen centrum (15) ar ett vilbevarat exempel pa ett
centrum byggt enligt ABC-principen (Arbete, Boende,
Centrum), tidsenligt planerat efter ett bilanpassat
samhaille. Frudngens centrumanldggning byggdes

som en sista del i stadsdelens uppforande och har i
jamforelse med kringliggande omréde en mer modern
utformning. Frudngen centrum ir idag ett av de storre
stadsdelscentrum i denna del av Stockholm med ett
30-tal butiker och flera serviceinrittningar med ett brett
utbud av tjanster.



5.5.1 Gamla Soédertaljevagen (11)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030: Gamla
Sodertéljeviagen ar en smal gata som kantas av
villabebyggelse och mindre flerbostadshus. Sparvagn
och bilar gér i blandtrafik langs gatan, alternativt gar
spérvég i egen bana och bilvidgen &r enkelriktad. En
viktig méalpunkt och métesplats for boende i omradet ar
Segeltorp centrum dir bebyggelsefortitning pagar.

Forutsattningar for omradet/strackan:

Smalt gaturum med gamla ekar

Villatomter

Haéllplatslage

Spér i gata, enkelriktad bilvig eller blandtrafik
Omradeskaraktir: sméhusbebyggelse

Bredang
Forbifart

Stockholm

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo

Illustration och sektion visar ungefirlig karaktdr for omrddet/strdackan ar 2030. (Blandtrafik)
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5.5.2 Skarholmsvagen (12)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030: langs
Skarholmsvagen péagér fortiatning med stadsmaéssig
bostadsbebyggelse. Vagen utvecklas till stadsgata med
gang- och cykelbanor. Industri- och kontorsbebyggelse
haller pé att omvandlas till bostader.

Forutsattningar for omradet/strackan:
e Potentiell stadsutveckling

«  Stadsmadssig sparviagsutformning

«  Spérieget utrymme

e Omréadeskaraktir: stadsbebyggelse,
stadsutvecklingsomrade

Hagersten

. Bredang
Forbifart

Stockholm

5 DELSTRACKOR
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llustration visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030



5.5.3 Segeltorp industriomrade (13)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030: genom
Segeltorp industriomrade och Jakobslund l6per en
stadsgata med géng- och cykelbanor av god standard.
Stadsutveckling pagér kring sparvagen. Hallplatslaget ar
en central punkt och moétesplats i det nya omrédet.

Forutsattningar for omradet/strackan:
«  Stadsutveckling
«  Stadsmadssig sparviagsutformning

«  Mittforlagd sparvag, spar i eget utrymme

«  Omréadeskaraktir: stadsutvecklingsomrade

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo
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llustration visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030
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5.5.4 Fruangsgatan (14)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030: miljon
ldngs med gatan har varierande karaktar. Sparviagen
gar i eget utrymme i gatan. Cykelbanor och breda
trottoarer l6per parallellt med gatan. Fortatning med
bostadsbebyggelse pagar i omradet. Gatan inramas av
gronska fran uppvuxna trad och bostadsgardar.

Forutsattningar for omradet/strackan:

«  Mittforlagd sparvag, spar i eget utrymme
«  Nivéskillnader i terrdngen

«  Oppet gaturum med uppvuxna trid

«  Omradeskaraktar: stadsbebyggelse

Bredang

Langbrc
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5.5.5 Fruangen centrum (15)

Beskrivning av platsen ar 2030: sparvigen angor

Fruingen centrum och tunnelbanan via ett hallplatstorg

for sparvag och buss. Det ror sig mycket méanniskor
kring centrum. En fornyelse av centrummiljé och
serviceutbud pagéar.

Forutsattningar for platsen:

«  Stadsmadssig sparviagsutformning
+  Bytespunkt

«  Centrumutveckling

«  Omréadeskaraktir: stadsbebyggelse

Hagersten

Bredang

Langbro

|
|
/Herréngen

o
_____ egeltorp  \ 7.
2 \ .
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llustration och sektion visar ungefarlig karaktar for platsen ar 2030

53



54

SPARVAG SYD e Flemingsberg - Skarholmen - Alvsjo

A Vastberga
Solberga
Langbro 2 I
I_..VS,JO
Herrangen '
2geltorp 3 2 e
S \

\ %), Langsjo Hogdalen

Hagsatra . #
o

Typutformningar langs delstrackan

5.6 Delstricka Fruingen - Alvsjo

Alvsjévagen

Alvsjovigen (16) passerar som huvudgata genom ett
villaomrade. P& norra sidan ansluter villatomterna
direkt mot vigen, pa sodra sidan riktas villatomterna
mot en bakomliggande lokalgata. Oster om
Juvelerarvigen ligger ett litet centrum och dven
Kimpetorpsskolan som ska byggas ut och fornyas. Oster
om skolan blir bebyggelsen hogre men haller fortfarande
ett visst avstand till vagen. Har kommer Ericssons gamla
fabriksomréde, kvarteret Kabelverket, omvandlas till
nytt stadsomréde med lagenheter samt lokaler for nya
verksamheter.

Alvsjovagen

Alvsjo

I Alvsj6 (17) finns en smaskalig centrummiljé

med hyreshus och butiker fran 1920-talet. I de
centrala delarna av Alvsjo sker fortitning med
bostadsbebyggelse. Alvsjo-Orby ir ett av Stockholms
stora stadsutvecklingsomraden. Kommunen anser
att Alvsjo pa grund av sitt centrala lige limpar sig for
bostads- och kontorsbebyggelse.

Alvsjo / Alvsjo station

Alvsjo station

Centralt inom Alsjo ligger pendeltigsstationen samt
Alvsjomissan. Stationen ir nyligen upprustad med ett
resecentrum inklusive ett parkeringshus for cyklar,

nya butiker och annan service. Det finns planer pa att i
framtiden dra tunnelbana till Alvsjo station (18) samt
att eventuella regionaltig ska stanna i Alvsjo. For att
gora Alvsjo station till en regionaltigsstation krivs stora
ombyggnader av jarnvigsomradet och plattformar.
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5.6.1 Alvsjéviagen (16)

Beskrivning av omradet/strackan ar 2030:
Alvsjovigen dr en genomfartsgata mellan E4/E20 och
Huddingevigen. Lings Alvsjovigen ligger den utbyggda
Kampetorpsskolan med anslutande gdngpassage som
styr gdende och cyklister i en tunnel under végen.

I 6vrigt kantas vigen mestadels av smahus och
tradgardar. Det finns ett mindre lokalt centrum langs
gatan samt gang och cykelbana langs hela strackan.

Forutsattningar for omradet/strackan:

«  Spérieget utrymme

«  Gaturummet begrénsas av tomtmark
«  Regionalt pendlingstrak for cykel

«  Hogt belastad av fordonstrafik

«  Potentiell stadsutveckling

«  Omrédeskaraktédr: sméhusbebyggelse,
stadsutvecklingsomrade

Ilustration visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030

[Herrangen

Itorp \\ Orby
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5.6.2 Alvsjé (17)

Beskrivning av omréadet/strackan ar 2030: Alvsjo ir
en regional tyngdpunkt och har pagar fortitning med
bostider och arbetsplatser. De centrala delarna av Alvsjo
har en stadsmaéssig karaktar.

Forutsattningar for omradet/strackan:

«  Stadsmaéssig bebyggelse

o Trangt gaturum

«  Hardgjort material

«  Hogt belastad av fordonstrafik

«  Regonalt pendlingsstrak for cykel.

«  Mittforlagd sparvag, spar i eget utrymme

«  Omradeskaraktir: stadsbebyggelse,
stadsutvecklingsomrade

llustration visar ungefarlig karaktar for omradet/strackan ar 2030
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5.6.3 Alvsj6 station (18)

Beskrivning av platsen &r 2030: Alvsjo station 4r en
utvecklad bytespunkt. Strax norr om stationen ligger
Alvsj6 centrum med verksamheter i bottenplanet.

Det ror sig mycket folk i omrédet eftersom det dels

ar en bytespunkt men dven en lokal mélpunkt for
boende i omradet. P4 ostra sidan av jirnvégen och
Stockholmsmaéssan péagér olika stadsutvecklingsprojekt.

Forutsattningar for platsen:

e Bytespunkt

«  Stadsutveckling

«  Framtida regionalt tagstopp

«  Andhallplats med mgjlig forlingning

o Omrédeskaraktir: stadsutvecklingsomréde,
stadsbebyggelse

Langbro

errangen
Orby

S| B
N4 gL Hogdalen

Hagsatra

__ 2
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Kapitel 6

FORTSATT ARBETE
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6 Fortsatt arbete

Denna rapport ar huvudrapporten for gestaltning, en del
av lokaliseringsutredningen som gors for Sparvag syd.
Rapporten dr framtagen under varen/sommaren 2015
inom ramen for Sparvag syd.

Delrapport Gestaltning bendmns Gestaltningsavsikter
for att forhalla sig till Trafikverkets planlaggningsprocess
for Jarnvag, dar det utgor steget innan
Gestaltningsprogram. Gestaltningsavsikterna svarar

pa fragan vad det dr som ska uppnas i projektet ur
gestaltningssynpunkt.

Under hosten 2015 planeras samrad héallas med
allméinheten kring val av lokalisering av sparvig och
depd. Efter det att remissynpunkterna sammanstallts
frdn samrédet sa tas en rapport fram dar ett
huvudalternativ for strackning specificeras. Darefter kan
ett beslut om lokalisering tas.

For att ett genomforandebeslut skall kunna fattas enligt
landstingets nuvarande investeringsprocess behover

programstudien kompletteras med férdjupad utredning
och systemhandling for beslutat lokaliseringsalternativ.

Vid ett genomforandebeslut paborjas arbetet

med att ta fram ett gestaltningsprogram for

det lokaliseringsalternativ som beslutas.
Gestaltningsprogrammet kommer att fokusera
ytterligare pa utformning och samspel mellan sparviagen
och den faktiska platsen eller omradet som den passerar.
De i denna rapport framtagna sparviagskaraktiarerna
kommer att fordjupas ytterligare och utformas

med avseende pa hur sparvigens komponenter ska
samordnas med 6vriga bestdndsdelar i de anslutande
stads- och gaturummen.
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