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Region Stockholm mojliggér en hallbar utveckling av Stockholmsregionen genom
en regional utvecklingsplanering som grundas pa kvalificerat underlag och analys.
Genom samverkan och kommunikation bidrar vi till att regionens aktorer nar

en samsyn gallande regionens tillvaxt och utveckling. Vi tar initiativ till och skapar
forutsattningar for att visioner, mal, strategier och ataganden i den regionala
utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen, RUFS, kan férverkligas.

Citera garna innehélletirapporten men uppge alltid kéllan. Aven kopiering av
sidor i rapporten ar tillatet, forutsatt att kallan anges och att spridning inte sker

i kommersiellt syfte. Att aterge bilder, foto, figurer och tabeller (digitalt eller
analogt) ar inte tillatet utan sarskilt medgivande.
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Sammanfattning och slutsatser

Coronapandemin har fatt mycket stora konsekvenser fér Stockholmsregionen. For att regionen
ska fortsatta att vara attraktiv for investeringar, féretagsetableringar och manniskorna i lanet
behovs fokus pa digitalisering, gréon omstallning och folkhélsa.

Stockholmsregionen ar en av Europas snabbast viax-
ande och mest konkurrenskraftiga storstadsregioner
med stor betydelse for bade Sveriges och EU:s utveck-
ling. For att stdrka regionens naringsliv, tillvaxt och
internationella stdllning i sparen av coronapandemin
behover kompetensomstéllning ske inom flera bran-
scher, elkraftforsorjningen sikras, bredbandsutbygg-
naden fullféljas, den internationella tillgdngligheten
prioriteras och en hallbar bostadsforsorjning mojlig-
goras.

Coronapandemin péverkar ménniskors rorelse-
och boendemonster med bland annat 6kat digitalt dis-
tansarbete och ett forandrat resande, vilket intensifie-
rar trender med baring pé digitalisering,

Pa arbetsmarknaden i
Stockholmsregionen har unga
personer och personer med utlandsk
bakgrund drabbats hardast av pandemin.

transportsektor samt fastighets- och bostadsmarknad.
Utvecklingen av nya teknologier mojliggor en gronare
omstéllning med nya konkurrensfordelar. Det giller
till exempel regionens fordonsindustri och dess manga
underleverantorer, som ar en nyckelsektor for gron
omstéllning och Sveriges storsta exportniring. EU:s
regionalfondsprogram blir sirskilt viktiga for att
kunna stotta och stiarka regionens néaringsliv samt
gynna tillvaxt och gron omstéllning, till exempel inom
smart specialisering och digitalisering.
Stockholmsregionen har drabbats hdrdastilandet
av coronapandemin med konkurser och arbetsloshet
som foljd. Inom flera av de branscher som drabbats
mest utgor unga personer och personer med utlandsk
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bakgrund en stor del av de anstéllda. En forsvagad
arbetsmarknad riskerar att 6ka segregationen i
sambhillet, sdvil i Sverige som Gvriga varlden, med
konsekvenser for manniskors forsorjning och boende,
trygghet och hilsa.

Uppdraget

Tillvaxt- och regionplanendmnden beslutade
2020-06-15 (TRN 2020-0148) att ge tillvixt- och
regionplaneforvaltningen i uppdrag att initiera en
framtidsanalys i sparen av covid-19 som studerar och
analyserar forandrade vanor och beteenden ur ett
systemperspektiv med de risker och moéjligheter detta
innebar for lanets niaringsliv, kompetensférsorjning
och trafikmonster med fokus endast pé gods, gang,
cykel- flyg- och biltrafik samt 1angvéga tagtrafik som
inte beror Trafikndmndens eller Trafikforvaltningens
ansvarsomraden.

Utgangspunkt for arbetet dr det regionala utveck-
lingsperspektivet samt Region Stockholms styrdoku-
ment Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregio-
nen (RUFS 2050) med tillhorande strategier samt
externa omvéarldsanalyser, kunskaps- och planerings-
underlag. Trafikforvaltningen har bidragit med under-
lag avseende pandemins effekter pé kollektivtrafiken.

Analyser och slutsatseri denna Framtidsanalys ar
tillvaxt- och regionplaneforvaltningens egna och inte
av Region Stockholm beslutade standpunkter.
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Fortsatt kraftsamling — nasta steg

Det dr viktigt att Tillvéxt- och regionplanendmnden
I6pande foljer utvecklingen och pandemins paverkan
példnet och kan vidta atgéarder vid behov. Den initie-
rade framtidsanalysen ger en samlad, sektorsovergri-
pande beskrivning och en framatblickande ansats
med béade kort och langt perspektiv. Fortsatt utveck-
ling av en attraktiv och konkurrenskraftig Stock-
holmsregion kraver en stark och méalinriktad samver-
kan mellan regionens aktorer och bor tas vidare inom
befintliga och tillkommande nétverk samt kontaktytor
med branscher, naringsliv, kommuner, myndigheter,
akademimed flera.

Foljande omraden &r sarskilt viktiga

att Iopande bevaka:

« Segregation och folkhalsa: Risk for 6kad polarise-
ring och simre folkhailsa till f6ljd av arbetsloshet
och bostadssegregation.

Digitalisering och innovation: Stimulera till att
omstarten i naringslivet sker med digital transfor-
mation, gron omstéllning och 6kad innovation i
naringsliv och offentlig sektor.

 Hallbar kompetensforsorjning: For att regionens
branscher ska vara internationellt konkurrens-
kraftiga och arbetslosheten minska.

Internationell tillgdnglighet: For att sakra regionens
och landets konkurrenskraft och globala stdllning.
Bidra till goda finansiella forutsattningar och rikta
stod till beslutade prioriterade omraden som gor
mest nytta for lanets tillvaxt.
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Coronakrisens effekter pa folkhalsan ur
ett arbets- och bostadsmarknadsperspektiv

Pandemin riskerar att férsamra folkhalsan och ¢ka polariseringen i samhallet da ldgkonjunkturens
effekter pa arbets- och bostadsmarknaden slar hart mot utsatta grupper.

Covid-19 har hittills drabbat sociodemografiska grup-
per pa olika sitt. Aldre personer, min, individer med
samre socioekonomiska forutsattningar, individer
foddaivissalander och boendeivissa bostadsomra-
den har drabbats hardare &n andra. Analyser visar att
inkomst dr den socioekonomiska variabel som forkla-
rar mest variation i covid-19-dodlighet i befolkningen
iStockholms ldn under varen 2020. Hushéllsstorlek
och trangboddhet tycks spela viss roll for ssmbandet
med inkomst men en pétaglig skillnad mellan
inkomstgrupper kvarstar dven efter kontroll for dessa
och andra faktorer.!

Att kunna forsorja sig och sin familj ar grundlag-
gande for en god hilsa och darfor ar yrkesarbete och
studier viktiga forutsattningar for folkhalsan. Pande-
mins effekter pa arbetslosheten slar hart mot redan
utsatta grupper med svag ekonomi. Det finns risk for
ett mer polariserat samhille och samre folkhilsa pa
grund av minskade forsorjningsmdjligheter for 1ag-
kvalificerad arbetskraft, forstarkt boendesegregation,
okad trangboddhet och otrygghet.

De som drabbas hardast av arbetsloshet ar framst
unga och utrikes fodda,? for vilka vuxenlivet senare-
laggs da de inte har rad att skaffa egen bostad och kén
till hyresritt dr Idng. Redan fore pandemin utgjorde i
riket cirka 260 000 arbetslosa personer den grupp
som historiskt sett har haft svart att ta sigin pa den
svenska arbetsmarknaden. Gruppens vanliga ingdngs-
branscher har drabbats hart avsamhillets nedstang-
ningar med férandrade rese- och arbetsmonster till
foljd av pandemin.

Distansarbete i hemmet stiller nya krav pa arbetsgi-
vare3 och kan paverka hélsan negativt pd grund av
social och professionell isolering, samre fysisk arbets-
miljo och risk for 6kad utsatthet for missbruk och vald
indra relationer. Men distansarbete och digitalisering
innebir ocksa att manniskor blir mindre bundna till en
viss geografisk plats och mindre beroende av dagliga
resor. Livssituationen blir mer flexibel, ett minskat
pendlande frigor mer tid till andra aktiviteter och man
kan till exempel vistas utomhus i storre utstrackning.
Narheten till rekreation och attraktiva miljoeriregionen
ar en positiv livsmiljofaktor. Ett 6kat intresse for natu-
ren och tillgang till tatortsndra rekreation kan ses i
sparen av pandemin, vilket framjar folkhalsan och kan
utveckla viktiga gronomraden och ekosystemtjanster.

Det dr inte majligt att med sédkerhet bedoma hur
pandemins konsekvenser for arbetsmarknaden kom-
mer att se ut pa lang sikt och redan innan pandemin
visade prognoser pé en viss 0kning av arbetslosheten
pa sikt men krisen har accelererat arbetsloshetssiff-
rorna och effekterna pd arbetsmarknaden forvéntas
blilangvariga. Det dr dock sannolikt att den match-
ningsproblematik som fanns innan utbrottet av
covid-19 finns kvar.

I de prognoser for Stockholmsregionen som presen-
terats fore krisen kommer efterfragan pa arbetskraft
att 6ka med 600 000 personer till ar 2050 och frimst
drivas av den tillviaxt som drldankad till den demo-
grafiska utvecklingen. En fordandring till en mer
kunskaps- och humanintensiv tjanstemarknad med
en 6kad automatisering och digitalisering férviantas.4

1 https://www.folkhalsoguiden.se/globalassets/verksamheter/forskning-och-utveckling/centrum-for-epidemiologi-och-
samhallsmedicin/folkhalsoguiden/rapporter-och-faktablad/rapport-2020.10-socioekonomiska-faktorer-och-covid-19-i-stockholms-lan__

november-2020_.pdf
2 Bilaga1bild 2,3, 4,5

3 Folkhélsomyndigheten, Péverkar covid-19-pandemin befolkningens psykiska ohilsa? 2020

4 Kompetensforsorjning i Stockholmsldn 2050. TRF 2018:8
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Aldre personer, man, individer

med samre socioekonomiska forut-
sattningar, individer fodda i vissa lander
och boende i vissa bostadsomraden har
drabbats hardare an andra.




Pandemin har paskyndat strukturomvandlingen i
samhallet, dar digitaliseringen ersétter vissa aspekter
avsamhalls- och arbetsmissiga funktioner.5 Med en
val utvecklad digital infrastruktur ildnet som nyttjas
av flertalet foretag skapas goda forutsattningar for
omstéillning.

Néringslivet i regionala stadskarnor kan starkas
och 0ka i omsittning till f6ljd av pandemin och restau-
ranger och andra branscheriytteromraden och foror-
ter har fatt ett uppsving dd manga arbetar hemma,
vilket har 6kat foretagens anstillningsbehov. Det
géller bade regionala stadskarnor och andra centrum-
bildningar utanfor den centrala regionskédrnan i
Stockholms innerstad. Restaurangniringen och flera
butiker i den centrala regionkdrnan har en nedgang i
kundunderlag och arbetstillfillen har forsvunnit.

Hallbar kompetensforsorjning ar avgorande for
naringslivets tillvaxt och konkurrenskraft och efter-
fragan pa kompetens kommer med storsta sannolikhet
att accelerera av den teknikdrivna strukturomvand-
lingen till f6ljd av covid-19. Den beridknas 6ka pa samt-
liga utbildningsnivéer men sérskilt inom yrken med
krav pa gymnasieutbildning. Efterfragan géller fram-
forallt yrkesutbildningar och yrken dér teoretisk
specialistkompetens pd hogskoleniva ar ett krav.
Regionen behover darfor aven fortsatt framja innova-
tions- och foretagssystemet for att h6ja kompetensen
pé arbetsmarknaden och bidra till ett livslangt
larande.

Genom Kompetensarena Stockholm och
Stockholmsregionens kompetensrad samlar Region
Stockholm lanets aktorer pa ledningsniva for att
forma en samsyn pa de utmaningar och strategiska
I6sningar som ar mest angeldgna for regionens arbets-
marknad och kompetensforsorjning under de nir-
maste dren, inte minst kopplat till covid-19-pandemin.
Samarbetet ska utmynna i rekommendationer till
aktorerna inom arbetsmarknaden och utbildningsom-
radet om hur matchningen av kompetens och omstall-
ningsmojligheter kan forbattras sa att lanets kompe-
tens tas tillvaraienlighet med Stockholmsregionens
utvecklingsstrategi, RUFS 2050.

Genom kompetensarenans arbete kommer Stock-
holmsregionen att sta battre rustad i kommande kriser
pé arbetsmarknaden och mojligheterna att snabbt
stilla om samverkansinsatser inom kompetensfor-
sorjning kommer att 6ka.

Risker och méjligheter — arbetsmarknad
och kompetensférsorjning

e Det finns risk for att Stockholmsregionen miss-
gynnas vid fordelningen av Socialfondsmedel
(ESF+, cirka 283 miljoner euro) for nationella
arbetsmarknadspolitiska insatser dd en stérre andel
avmedlen riskerar att riktas till att sakerstilla lik-
vardig service i 6vriga Sverige och inte i Stockholms-
regionen. Den stora utsatta grupp i Stockholms-
regionen och med storst behov av arbetsformedling-
ens stodinsatser kan som en konsekvens av detta
drabbas mer negativt aniandra regioner, vilket
forsvarar intradet eller aterintradet pa arbets-
marknaden for dessa individer.

« Region Stockholm kan mobilisera i samverkan med
Strukturfondspartnerskapet i Stockholmsregionen
och bidra till att regionala aktorer kan driva sina
aterhamtnings- och utvecklingsprojekt med finan-
siering av relevanta EU-fonder och instrument.

 Tatillvara utrikes féddas kompetens och arbets-
kraft genom insatser som majliggor intrade pa
arbetsmarknaden. Exempelvis skulle jobb- och
utbildningsméssan Bazaren kunna utvecklas med
lokal, digital och nischad narvaro utéver den ordi-
narie massan, som har fokus pé hela regionens kom-
petensforsorjning. Projektet HOSP (Halso- och
sjukvérdspersonal) skapar forutsittningar for
utlandsutbildad hélso- och sjukvardspersonal fran
land utanfor EU/EES att erhalla svensk legitimation
som ldkare, sjukskoterska och tandlékare. Region
Stockholm kan underlétta validering genom att
samordna och tydliggora valideringsprocessen for
individer samt framja projekt med exempelvis
sprakstodsinsatser for att underlitta intradet pa
arbetsmarknaden.

Etablering av ett teknikcollege pagér i Stockholms-
regionen och syftar till att 6ka status och kvalitet pa
industrirelevanta utbildningar i samarbete mellan
foretag, kommuner och utbildningsanordnare for
att sakerstalla industrins tillgdng pa ratt kompetens.
Ett teknikcollege skulle bidra till arbets- och
utbildningstillfallen och minska bristen pa teknik-
kompetensiregionens foretag.

5 https://www.chamber.se/rapporter/omstartskommissionen-ideer-for-ett-starkare-sverig.htm
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« Talangattraktion dr en central insats for att under-
latta for kvalificerad, utlandsk arbetskraft att eta-
blera sig i regionen. Initiativet genomfors i samver-
kan med Stockholms stads International House och
ska bidra till att sdkra tillgdngen pa spetskompetens
inom viktiga omraden, sasom digitalisering och
artificiell intelligens (AI).

Talangattraktion ar en
central insats for att
underlatta for kvalificerad
utlandsk arbetskraft att
etablera sigiregionen.

Nya majligheter till ingangsjobb for
lagkvalificerad arbetskraft kan uppsta i effekterna
av pandemin, till exempel inom taxibranschen,
som kor ut covid-19 tester till invinare liksom den
okande nathandeln med hemkérning av varor och
postorderhantering nér arbetstillfillen i stora buti-
ker minskar pa grund av farre fysiska kundbesok.
Hir dr det dock viktigt att verka for effektiva och
klimatvanliga varutransporter.

Halso- och sjukvarden genomfér extraordindra
insatser under pandemin och behoven att till-
godose regionens olika sjukvardskompetenser ar
stora. Arbetssituationen ar kriavande och det ar
viktigt att kunna behélla befintlig personal och sam-
tidigt kunna rekrytera nya medarbetare. Region
Stockholms utbildningsuppdrag att tillhandahalla
verksamhetsforlagda utbildningsplatser (VFU) ar
mycket viktig for att nyutbildad hélso- och sjuk-
vardspersonal ska kunna komma i arbete.

Regionens aktérer behéver noga félja
utvecklingen, med fokus pé olika socioekonomiska
grupper och inomregionala skillnader.

Risker och méjligheter —bostadsmarknad

Det dr angeldget att planerade investeringar i
infrastruktur genomférs da det far effekter for
bostadsbyggandet (t ex objekt kopplat till Stockholms-
forhandlingen och Sverigeforhandlingen). Lagre
bostadsbyggande och framskjutna investeringar i
sparen av covid-19 leder till saimre tillvaxt for
regionen.

Kommuner och byggaktorer behover i storre
utstrackning anpassa bostadsbyggandet till
efterfragan och lagkonjunktur med lagre kopkraft
kan medfora att bostadsproducenterna effektivise-
rar bostadsproduktionen och erbjuder ett bredare
utbud av bostdder sa att fler har rad att képa nypro-
ducerade bostéder. Lagre markpriser skulle ocksa
kunna 6ka mgjligheterna att bygga nya, billigare
bostader. Ett tydligare folkhilsoperspektiv ar vik-
tigt vid planering av bostader och dven kontor.

Tidigare bedémningar om regionens framtida
bostadsbehov behéver aktualitetsprévas och
Region Stockholms analyser om hushéllens férméga
att efterfraga bostader utifran behov i olika omréa-
den &r ett vardefullt underlag, som kan beh6va bedo-
mas och uppdateras utifrdn den nya situationen.

Férenklade byggregler: Boverket har av regeringen
fatti uppdrag att analysera hur befintliga regler och
styrmedel paverkar forutsittningarna for omvand-
ling fran kontor till bostad.® Offentlig sektor har ett
stort ansvar for att forhindra att olika regler inte
hindrar ombyggnad avlokaler till bostéder.

En méjlig grén vag med majligheten att arbeta
digitalt och bo "var som helst” kan 6ka forutsatt-
ningar for perifera delar av1anet att stdrka underlag
for service och kan forstdrkas av digitala satsningar.
Omstillningen till att arbeta mer pa distans kan
vidga arbetsmarknaden och 6ka chansen att kunna
rekrytera kompetens utanfor den centrala bostads-
marknaden.

6 https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2020/11/mojligheten-att-omvandla-lokaler-till-bostader-ska-utredas/
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Digital omstallning, 6kad konkurrenskraft,
starkt mobilitet och tillgdanglighet - for en attraktiv
Stockholmsregion i sparen av covid-19

Pandemin riskerar att fa stora konsekvenser for regionens attraktivitet. For att Stockholms-
regionens konkurrenskraft och internationella stallning ska bibehallas och starkas behéver
kompetensen pa arbetsmarknaden hdjas, den internationella tillgangligheten prioriteras och en
hallbar bostadsforsérjning sakras. Med nya rérelse- och boendemaénster i sparen av covid-19
paverkas utbud och efterfragan i de regionala stadskarnorna och i den centrala regionkarnan
dar handel, hotell och restaurangnaring drabbas hart. | kontorstata fastighetskarnor star
fastighetsmarknaden infér en omstallning av kontorsytor.

Den digitala omstéllningen 6ppnar upp for utveckling
av nya teknologier, innovationer och foretag i
Stockholmsregionen, vilket innebér nya konkurrens-
fordelar och affarsmojligheter. I den regionala utveck-
lingsstrategin, RUFS 2050, identifieras sju styrkeom-
raden dar naringslivet ligger i framkant: life science,
informations- och kommunikationsteknologi (IKT),
hogspecialiserad industriell tillverkning, miljoteknik,

finanssektorn, kulturella och kreativa ndringar (KKN)

samt besoksnéringen. Tjanstesektorn ar den bransch
som vaxer starkast och star stark i de globala varde-
kedjorna.’”

Stockholmsregionen kommer pé tredje plats i
Europa nir det giller antalet huvudkontor och har
flest i en jamforelse med Gvriga nordiska huvudstads-
regioner.® Det bidrar till Stockholmregionens och hela
Sveriges konkurrenskraft och ar en viktig nationell
tillgdng. Exempel pa globala féretag som har huvud-
kontoriregionen dr IT-och telekombolag som
Ericsson och IBM.

For att svenska foretag ska vara attraktiva arbets-
givare for kvalificerad utldndsk arbetskraft och det
svenska néringslivet vara framgangsrikt dven i denna
nya tid behover svenska foretag ta tillvara digitalise-
ringens mdjligheter. Det ar viktigt att sma och medel-
stora foretag, bland annat underleverantorer till

exportforetag, klarar av den tekniska omstillningen
med digitalisering, automatisering, robotisering,
elektrifiering av fordonsflottan och e-handel. Risken
arannars att dessa foretag tappar konkurrenskraft
och slas ut, vilket medfor 6kad arbetsloshet och
minskad export for regionen.

Regionens tillganglighet - flyg och tag
ar avgorande for Sveriges och Stockholms-
regionens ekonomi och konkurrenskraft

Norden och Stockholmsregionen dr perifera delar av
Europa och 6vriga varlden och internationell flyg-
och tagtillganglighet ar strategiskt avgorande for
Stockholmsregionens och Sveriges ekonomi och kon-
kurrenskraft. Det 4r nodvandigt med direktflyg till
och frén Stockholm-Arlanda, som ar landets nav for
internationell tillgdnglighet, globala virdekedjor och
hogvirdigt gods. Hot om nedldaggning av SAS och
Norwegian paverkar konkurrenskraften negativt och
ar sdrskilt problematiskt avseende strategiskt viktiga
men mer avldgsna destinationer som till exempel
USA:s vistkust och tillvixtmarknaderna i Asien.
Risken blir att andelen globala huvudkontor i regio-
nen minskar i takt med att regionens nav for interna-
tionellt flyg minskar. Samverkan i befintliga néatverk,

7 Export och globala virdekedjor, Region Stockholm (publiceras under varen 2021)

8 Det Globala Stockholm - en kartldggning av multinationella féretag med huvudkontor i Norden och Stockholmsregionen. TRN 2019—0077
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sasom Connect Sweden och samarbetet i 6stra Mellan-
sverige (OMS), kan stirkas och nya samverkansinitia-
tivkan beh6va skapas for att virna Sveriges och
Stockholmsregionens internationella tillgdnglighet.

Aven reseférbindelserna till Oslo och Helsingfors
behover utvecklas. Med tagprojektet Oslo-Stockholm
2.55 Okar tillgdngligheten mellan tva innovations-
starka nordiska huvudstader, vilket skapar starkare
forutsattningar for langsiktig samverkan och okad
attraktionskraft. Liknande samverkansformer for
farjetrafiken bor utredas.

Digital transformation och
innovativa affarsmodeller
behover utvecklas for att
besoksnaringen ska bli mer
robust och hallbar.

Hallbar omstallning och innovationskraft
—for en konkurrenskraftig region

Digitalisering och néatkapacitet gor det moéjligt att
effektivisera och forbattra lanets tekniska forsorj-
ningssystem och i Stockholmsregionen finns minga
innovationssatsningar som mojliggor detta. Till exem-
pelar Urban ICT Arena en 6ppen testbiadd och pa
denna samverkansarena i Kista kan digitaliseringens
mojligheter utvecklas, testas och visas uppien urban
miljo. Akademi, néaringsliv och offentlig sektor utveck-
lar tillsammans nya digitala 16sningar for framtidens
samhille och néringsliv. Bland deltagarna finns glo-
bala foretag sdsom ABB, Ericsson och IBM tillsam-
mans med KTH, RISE ICT, Stockholms universitet,
Region Stockholm och Stockholms stad. Ett av utveck-
lingsomradena &ar urban mobilitet med sjdlvkérande
och uppkopplade fordon.

Sma och medelstora foretag har inte samma forut-
sdttningar att satsa pa omstillning och innovation som
storre foretag och huvuddelen av Stockholmsregionens
foretag dr sma och medelstora. Dessa foretag ar ofta
viktiga underleverantorer till de storre produktionsfo-
retagen och genererar dessutom betydande skattein-
takter. Risken ar att dessa foretag inte klarar den glo-
bala konkurrensen och férsvinner fran marknaden.

BesOksnéringen har de senaste aren vuxit till en
betydande niring for Sveriges och Stockholms-

regionens ekonomiska utveckling och attraktivitet och
ar en viktig arbetsmarknad for ménga med lagre
utbildningsniva. Under pandemin har beséksnéring-
ens manga sma foretag drabbats hart av restriktioner
och det ar viktigt med insatser for att stodja naringens
overlevnad. Branschens smé foretag ar starkt bero-
ende av forutsdagbarhet for att vaga investera och
anstélla. Ofta upplevs regelverken som ett hinder,
till exempel regler om sjukloner och tillsynsavgifter.
Digital transformation och nya innovativa affars-
modeller behover utvecklas for att branschen ska bli
mer robust och hallbar. Baserat pé internationell
forskning beskriver Mittuniversitetet tre tinkbara
scenarier for turismen efter corona. Andrade res-
monster ar svira att forutspd men det finns en inrikt-
ning mot ett mer lokalt, inhemskt resande och fokus
pa friluftsliv. Detta majliggor en mer langsiktigt hallbar
naringsutveckling for bade klimat och entreprendrer.
Tillgdngen till bredband &r avgorande for digital
transformation och de regionala bredbandskoordina-
torerna har en nyckelroll i att bidra till en effektiv
utbyggnad och uppna bredbandsmaélen. Uppdraget ar
attidentifiera hinder for utbyggnad, analysera majliga
l6sningar och bidra till en god samverkan mellan
aktorernaiutbyggnaden. Regeringen har nyligen
beslutat om fortsatt stod till regionala bredbands-
koordinatorer.?

Omstallning pa fastighetsmarknaden

i sparen av covid-19

Coronapandemin har bidragit till att flera branscher
Overvéger att gora distans- och hemarbete till ett mer
permanent inslag. Detta kan innebira att fastigheter
for arbete och handel istillet kan anvindas till bosta-
der. Omstillningen av kontorsytor till bostader kan
okaitakt med 6kad flexibilitet pa arbetsmarknaden.

I de fall pandemin leder till att kontor omvandlas
till bostader kan detta leda till en mer diversifierad
bebyggelse med 6kad blandning av natt- och dagbe-
folkning. Co-sharing, nya typer av kontorslosningar,
flexibel anvdndning av fastigheter med boende, kontor
och organisationsverksamhet i samma byggnad vixer
fram. Vidare spés att andra geografiska ldgen kan
komma bli mer attraktiva nar mindre kontor eller
co-office efterfragas i regionala stadskarnor och i
andra omraden som tidigare mest har dominerats av
bostader. Bostadsproducenter utvecklar saval utbud
som produktion for att battre svara mot fordndringar i
efterfriagan, vilket bidrar till smartare 16sningar och
effektivitetsvinster.

9 https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2020/11/fortsatt-stod-till-regionala-bredbandskoordinatorer/
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Risker och méjligheter —digital omstallning,

okad konkurrenskraft, starkt mobilitet och

tillganglighet

» Den digitala omstallningen méjliggor utveckling
av nya teknologier, innovationer och féretag i
Stockholmsregionen, vilket innebiar nya konkur-
rensfordelar. Tjanstesektorn dr den bransch som
vaxer starkastiregionen och stér stark i de globala
viardekedjorna.

» Satsa pa de starka sektorerna i Stockholms-
regionen, sdsom life science, informations- och
kommunikationsteknologi (IKT), hogspecialiserad
industriell tillverkning, miljéteknik, finanssektorn,

Utvecklingen av

lakemedel, diagnostik

och medicintekniska produkter

ar viktigt for Stockholmsregionens
innovations- och attraktionskraft.

STOCKHOLMSREGIONENS UTVECKLING | SPAREN AV COVID-19

kulturella och kreativa naringar samt besoks-
naringen. IKT-branschen dr stor i lanet, gynnas av
omstéllningen och kan ge marknadsandelar for regi-
onen dé teknikéverforing till nya sektorer som till
exempel vird, hilsa, hygien och juridik med mera
accelererar. Stockholm-Uppsalaregionen dr Sveriges
storsta life science kluster och samlar hilften av det
svenska néringslivet inom life science. Stockholms-
regionen har stark kompetens och utvecklar like-
medel, diagnostik och medicintekniska produkter
med en rad snabbvixande foretag, varav ca 300 smé
och medelstora foretag. Detta styrkeomréade ar
mycket viktigt for Stockholmsregionens innova-
tions- och attraktionskraft.




Regionens fordonsindustri och dess manga under-
leverantorer utgor en nyckelsektor for gron omstall-
ning och Sveriges storsta exportnaring. Region
Stockholm driver tillsammans med KTH projektet
Fordonsdalen Stockholm som samverkar for en
omstillning till mer héllbara och digitala produkter
och tjanster samt affirsmodeller. En viktig del av
projektet ar tillgangliggorandet av regionens samlade
forsknings- och innovationsresurser genom delnings-
arenor, framforallt for sméa och medelstora foretag.

« Stark och ta tillvara Stockholmsregionens
ledande position som ett tech-nav dir IT-sektorn
ar en viktig bransch for en héllbar omstallning i
stora delar av niringslivet. Manga branscher och
industrier vaxer ihop med IT, tech och telekom och
Stockholmsregionens framstdende position dr en
mycket vardefull tillgdng for regionens 6vriga foretag,.

» Skapa affdarsméjligheter genom innovativa
I6sningar och stétta samverkansformer mellan
akademin, innovationsaktorer, naringslivet och
offentlig sektor for att omsétta innovativa l16sningar
iverksamhet, accelerera omstillningen och skapa
affarsmojligheter. Kompetensho6jande insatser for
okad kunskap om innovationsframjande upphand-
lings- och samverkansmetoder behovs. Kan finan-
sieras genom Vinnova och EU:s program for innova-
tion till exempel®.

» Forstark den gemensamma internationella mark-
nadsféringen genom strategiska atgiarder i samver-
kan med berorda aktorer for att forstarka Stockholms-
regionens attraktivitet for foretagsetableringar och
som affarsresemal. Exempelvis som en hub for
informations- och kommunikationsteknologi (IKT),
tech, digitalisering och life science.

» Effektivisera och forbattra lanets tekniska
férsérjningssystem genom de manga innovations-
satsningar som mojliggor detta. Region Stockholm
fortsatter att lyfta problemen med nitkapacitet pa
nationell niva och i samverkansforum. Regionen
Stockholm ar en aktiv part i utbyggnationen av
ldnets laddinfrastruktur och kan bidra med
kunskapsunderlag for att fa en god spridning och
tillganglighet till infrastruktur f6r elfordon och
fornybara drivmedel.”

- Etablera kraftforsérjningsfragan som planerings-

fraga. En samordnad planeringsprocess kan minska
ledtiderna for forstarkningar av elnétet, till exempel
genom att hoja kunskapen om kommunernas plane-
ringsprocesser hos natforetagen, genom bland
annat seminarier, samverkansplattformar och
vagledningar.

Regionala och nationella tillvaxtmedel samt
ERUF-medel kan stirka och stotta regionens
niringslivisparen av covid-19, till exempel inom
smart specialisering. Genom regional samordning
kan medlen anviandas effektivt under regional-
fondernas programperiod 2021—-2027.

Starkt samverkan for naringslivsutveckling kom-
mer att underlittas genom den kommande Narings-
livs- och tillvaxtstrategin for Stockholmsregionen.
De fyra strategiska inriktningsomradena ska bidra
till att stiarka den internationella konkurrenskraften
och héllbar tillvaxt. Strategin utarbetas i bred dialog
med regionens aktorer och bidrar till starkt samver-
kan och samsyn mellan regionala och lokala aktorer,
akademi, offentlig, privat och ideell sektor i det
regionala naringslivsfraimjande arbetet.

Kommunicera behoven och utmaningarna for
Stockholmsregionens tillvaxtarbete. Fortsatt
péverkansarbetet pd den nationella nivén for att
tilldelas rimliga regionala utvecklingsmedel. Det
regionala naringslivsfrimjande tillvixtarbetet kan
stiarkas genom en okad tillgang till nationella medel,
exempelvis for omstéllning och digitalisering i sméa
och medelstora foretag.

Stark regionalt samverkansarbete for att 6ka
platsers attraktivitet. En attraktiv plats lockar fore-
tag, boende, besokare, investeringar och etable-
ringar. Attraktivitet kan handla om trygghet, vil-
fungerande kollektivtrafik, ett rikt utbud av hotell,
restauranger, vacker natur och allemansréatt liksom
fler former av upplevelser. Aktorssamverkan kan
innebira utveckling av besoksanpassade planerings-
verktyg for 6kad och héllbar mobilitet. En regional
samverkan for platsutveckling kan exempelvis
handla om att utveckla de regionala stadskidrnornas
attraktivitet eller ytterligare stirka regionens
besoksmal som attraktiva platser.

10 Upphandlingsmyndigheten, Innovationsupphandling — utvecklar din verksamhet, 2015 https://www.upphandlingsmyndigheten.se/verk-
tyg/publikationer/innovationsupphandling---utvecklar-din-verksamhet/

11 Bilaga1ibild14
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Gron omstallning - for en attraktiv och
konkurrenskraftig Stockholmsregion i sparen

av covid-19

Med pandemin har redan pagaende trender med grén omstallning intensifierats nar manniskors
mobilitetmonster andras. Utvecklingen medfor en viss minskad klimatpaverkan, vilket starker
regionens férutsattning att na klimatmalen och innebar nya konkurrensférdelar fér regionens
foretag. En region som bidrar till hallbara I6sningar pa samhallsutmaningar ar mer langsiktigt

konkurrenskraftig.

Forskning inom mobilitet och beteendeférandring
visar tydligt att vi har som storst férméaga till forand-
rat beteende vid livsomstéllande tidpunkter. Det bor
darfor nu finnas stora majligheter att etablera nya,
mer héllbara och effektiva resmonster under och efter
pandemin.

Gron forskning, innovation och
entreprendrskap — fér en konkurrenskraftig
och grén region

I'tidigare kapitel beskrevs samverkansprojektet
Fordonsdalen som ska bidra till gron omstéllning i
fordonsindustrin. P4 motsvarande sitt driver Region
Stockholm projektet Stockholm LifeTech tillsammans
med olika forskningsaktdrer.'2 Aven detta projekt
syftar till ett effektivt resursutnyttjande genom att
tillgdngliggora forsknings- och innovationsinfra-
strukturer till regionens sma och medelstora life
scienceforetag och darmed péskynda hallbar tillvaxt.

Gron omstallning av transportsystemet

Transportsektorn dr en av de sektorer som belastar
klimatet mest och svarar for cirka hilften av de totala
utslappen i Stockholms lén. For att nd klimatmalen's
maste lanets transportsektor minska utsldppen till

1,1 miljon ton &r 2030, vilket motsvarar en minskning
med 70 procent jamfort med 3,7 miljoner ton ar 2010
(exklusive flyg- och sjofartssektorn).4

Coronapandemins effekter visar pa méjligheterna

for gron omstéllning av transportsystemet till f6ljd av
forandrade beteenden och forstarkning av redan
pégaende trender med minskad klimatpéverkan:

« majlighet till distansarbete for stora yrkesgrupper

« Okad nathandel, dven av dagligvaror

« minskat resande med flyg och farjetrafik

- utveckling av elflyg och fossilfritt flyg

Negativ klimatpéaverkan:

- minskat resande i kollektivtrafiken under pande-
min, dir bilen tagit flest firdmedelsandelar

+ inbromsning for delningsekonomin, daribland inom
delad mobilitet

Den senaste tidens diskussioner om brist inom kraft-
forsorjningen i delar av Sverige handlar om kapaci-
tetsbrist.'s Problematiken ligger i att den storsta
andelen el produceras i norra delen av Sverige och
konsumerasisoddra delen och pa vissa platser ar nitet
inte tillrackligt utbyggt for att kunna leverera den
effekt som kriivs nir elbehovet dr hogt. Okad elektri-

12 https://www.sll.se/verksamhet/Regional-utveckling/Nyheter/2020/032/364-miljoner-till-projekt-inom-teknikutveckling-i-stockholms-

regionen/

13 Klimatfardplanen Region Stockholm: https://www.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/styrdokument/klimatfardplan_2019_

webb.pdf

14 https://www.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/styrdokument/klimatfardplan_2019_webb.pdfs.10

15 Kapacitetsbristinnebar att elnétets fysikaliska egenskaper begransar nétets 6verforingsformaga.
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fiering staller ocksa krav pa 6kad energieffektivise-
ring. Det 6kande eleffektbehovet till f6ljd av en snabb
elektrifiering riskerar att forvarra kapacitetsbristen i
regionen pé kort sikt, innan elnitet byggts ut.

Den pagéende elektrifieringen av transportsektorn
ar en viktig pusselbit for omstéillning till fossilbransle-
fri mobilitet. Att elektrifiering dr en hogprioriterad
fraga blir tydligt med de nationella satsningar som
gors, bland annat med Elektrifieringskommissionen
som ska 6ka tempot pa elektrifieringsarbetet och
Trafikverkets uppdrag och utlysningar kring elektri-
fiering och kartlaggning av vita vagstréackor.

Omstartskommissionen, som drivs av Stockholms
Handelskammare for att gora Sverige starkare efter
coronakrisen, identifierar luckor i stodet till elektrifie-
ringen av transportsektorn, bland annat till tunga
transporter. Kommissionen konstaterar att elnatska-
paciteten inte ar tillracklig for att stodja infrastruktur
for elfordon och att utbyggnaden av infrastruktur inte
sker jamnt 6ver lanet.'5 77

Irapporten Kraftforsérjning inom ostra Mellan-
sverige*® bedoms transporterna sta for ca 60 procent
av den tillkommande elanvindningen i Stockholms lén,
fram till ar 2030. Narmare hélften av Sveriges bilar
kan varaladdbara om tio ar och utslappen minska med
nastan 60 procent, visar en rapport fran Handelskam-
maren.' Rapporten understryker behovet av en kraf-
tigt utbyggd infrastruktur dar det skulle kravas att
Sverige gar fran dagens 10 300 publika laddpunkter
till ungefar 260 000 for att mota efterfragan for anta-
let laddbilar ar 2030 och varailinje med EU:s rekom-
mendationer. Lansstyrelsen bedomer att det behovs ca
3200 snabbladdplatserilinet till ar 2030.

Region Stockholm deltar i Interreg-projektet EV
Energy, som ska bidra till omstéllningen av transport-
sektorn i storstadsregionerna, fran fossila energi-
16sningar till rimligt prissatt, fossilfri och ren mobili-
tet. Projektet fokuserar pé integrering av elfordon och
fornybar energi genom smarta IKT-16sningar (infor-
mations- och kommunikationsteknologi) och ska
genom partnerskap mellan stider och regioner utbyta

kunskap om ldmpliga strategiska dtgirder for att
paskynda denna omstéllning. Ett konkret exempel ar
Region Stockholm med trafikforvaltningens satsning
pé eldriven bussflotta, ddar nuvarande biogasdrivna
bussar successivt byts mot eldrivna.

Omstallningen av flyget

Malet i Klimatfardplan 2050 ar att regionen ska ga
fran ett starkt fossilberoende idag, via en blandning
av el, fornybara och fossila brianslen ar 2030, till en
nastan total utfasning av fossila drivmedel.2°

Swedavia har beslutat om en strategi for elflyg med
malsattningen att foretagets samtliga tio flygplatser
ska kunna hantera elflyg och att en forsta kommersiell
elflygslinje kan tas i bruk kring 2025.%' En vaxling fran
fossilt bransle till biobransle ar mojlig eftersom tekni-
ken finns. Flygningar med biobréansle sker idag regel-
bundet pa ett fatal stillen i varlden. Det som saknas
for att branslet ska borja anvindas i hogre grad ar stor-
skalig produktion och ett konkurrenskraftigt pris.>?
Brénslet dr den storsta kostnaden for flygbolagen och
hogkvalitativa flygbrénslen dr dyra. Kostnaden for
biobranslebaserade flygbranslen dr 2—3 gdnger hogre
an dagens fossila flygbrinsle. Det saknas ocksa en
produktionskedja som kan leverera stora volymer
biobaserade flygbrénslen.23

Hallbar bebyggelse och energieffektiv
renovering i sparen av covid-19

For att mota den vixande befolkningens behov av
bostdder och samtidigt na klimatmalen behovs en 1ang-
siktigt hallbar bebyggelse med resurseffektiv markan-
vindning och samordning mellan transportsystemet
och bebyggelsestrukturen. Byggsektorn ar den andra
av tva sektorer som har storst kvarvarande utslapp i
lanet och dér regionala och lokala aktorer har radighet.
Byggsektorn blir allt mer elberoende och genom att
arbeta aktivt med att minska fastigheternas effekt-
uttag finns stora mojligheter att frigora kapacitet.
Darigenom kan effekttoppari el- och fjarrvarmesyste-

16 Kapacitetsbristinnebar att elnétets fysikaliska egenskaper begrénsar nitets 6verforingsformaga. Regional plan for infrastruktur for
elfordon och fornybara drivmedel, 2020, https://www.lansstyrelsen.se/download/18.4a4eb7416faedec1251e70f/1585242904700/
R2020-03-Regional-plan-infrastruktur-elfordon-f%C3%B6rnybara.pdf

17Kraftforsorjning inom éstra Mellansverige, 2020, www.rufs.se/globalassets/h.-publikationer/2020/20200211_kraftforsorjning-oms_ rap-

port.pdf

18 http://rufs.episerverhosting.com/globalassets/h.-publikationer/2020/20200211_ kraftforsorjning-oms_underlagsrapport.pdf

19 https://www.chamber.se/rapporter/elbilar-pa-frammarsch.htm

20 https://www.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/styrdokument/klimatfardplan_2019_webb.pdfs.42

21 https://www.swedavia.se/om-swedavia/presskontakt/swedavia-lanserar-strategi-for-elflyg--are-ostersund-redo-for-forsta-elflyget-hos-

ten-2020/

22 https://www.swedavia.se/biobransle

23 https://www.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/styrdokument/klimatfardplan_2019_webb.pdfs.48
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met minska och omfattningen av mer klimatbelastande
produktion reduceras. I borjan av 2020 tog Region
Stockholm tillsammans med 6vriga regioner i 6stra
Mellansverige (OMS) fram en rapport om nuliget och
det forvantade behovet av eleffekt.>* Nu utarbetas en
vagledning som stod for kommunala planerare att i
hogre grad integrera kraftforsorjningen i planeringen.

Rorelse- och boendemdnster i regionen

i sparen av covid-19

Det ar annu for tidigt att siga vilka langtgaende konse-
kvenser pd vira resmonster som bestéar efter pande-
min. Tydligt 4r att m&nga under pandemin kan ha
skapat sig nya vanor som kan komma att besta. Under
pandemin har resandet med kollektivtrafik sjunkit
drastiskt och det ar troligt att fler resenarer vill und-
vika trangsel eller kollektiva firdmedel dven efter pan-
demin. Under pandemin har fler valt att promenera
eller ta cykeln, vilket stiller hogre krav pa cykelnitet
och 6kar behovet av en utbyggd cykelinfrastruktur.>

I Stockholms innerstad har antalet cyklister 6kat
under lang tid, vilket lett till en fyrdubbling av antalet
passager Over innerstadssnittet sedan 1990.

Med okat distansarbete 6kar ocksa mojligheten att
bositta sig langre utanfor stadskarnorna och behovet
av kollektivtrafik och bilanvidndning under rusnings-
tid kan minska till f6ljd av detta. Statistik visar att
efterfragan pa smahus och fritidshus ar stor i lanet och
iexempelvis Varmdo kommun &r snittpriset pa fritids-
hus 4,4 miljoner kronor efter en prisuppgang pa 11
procent de senaste 11 ménaderna.?® Det dr inte sanno-
likt att mdnniskor permanent kommer att arbeta hel-
tid pa distans och behovet att ta sig till arbetet bedoms
finnas kvar. Har kan kollektivtrafiken beh6va anpas-
sas, liksom andra typer av transportlosningar. Det
kan, enligt trafikforvaltningen, bli en utmaning att
finansiera och utveckla en resurssmart kollektivtrafik
om ett minskat och mer utspritt resmonster kvarstar.

I Stockholms lan arbetar knappt 500 000 personer
(44%) iyrken dar man potentiellt kan arbeta pa dis-
tans, till exempel inom IKT-branschen (Informations-
och kommunikationsteknik) och avancerad tjanste-
produktion.?” De som har méjlighet att Aven i
fortsittningen arbeta pa distans kommer kanske resa

mindre till arbetet och vilja att arbeta exempelvis fran
en hub narmare hemmet. Detta skulle potentiellt
kunna stirka exempelvis de regionala stadskdrnorna.

Omraden med invanare som har lagre inkomst
fortsatteristorre utstrackning dn andra att anvinda
kollektivtrafik.?® Invanare i dessa omréden har sanno-
likt fa resandealternativ och arbeten som inte kan
utforas hemifran. Aven andra yrkesgrupper har svart
att utfora sitt arbete hemifrén och behdover ta sig till
sin arbetsplats, till exempel likare och annan sjuk-
vardspersonal.

Det dr vart att notera att gruppen innerstads-
boende, som har den kortaste pendling, ersétter en
storre andel av sina kollektivtrafikresor med cykel
eller promenader.? Det faktum att innerstadsboende
har tillgdng till ménga alternativa bussturer, dar
biljett inte kunnat valideras under pandemin kan till
viss del forklara den kraftiga minskningen av registre-
rat kollektivtrafikakande hos innerstadsboende.3°

Med okat distansarbete

okar ocksa mojligheten att
bositta sig langre utanfor
stadskarnorna och behovet av
kollektivtrafik och bilanvand-
ning under rusningstid kan
minska till foljd av detta.

RUFS 2050 prioriterar tydligt att regionens bebyg-
gelse ska hallas samman och skapa narhet till viktiga
samhaillsfunktioner och god kollektivtrafik. Utspridd
bebyggelse tar mer mark i ansprak, ger saimre forut-
sattningar for effektiva tekniska forsorjningssystem
och genererar mer reserelaterade klimatpaverkande
utslapp dn samlad bebyggelse. Det ar darfor angelédget
att undvika ytterligare utglesning i regionen och

att pa bista sdtt samordna kollektivtrafiken med
bebyggelsen.

24 http://www.rufs.se/publikationer/2020/kraftforsorjning-oms-rapport/

25 Bilaga1bild9och 10

26 https://www.maklarstatistik.se/pressmeddelanden/okande-priser-pa-bostader/

27 Bilaga1bild6
28 Bilaga1bildy
29 Bilaga1bild11
30 Bilaga1bild 8
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Under pandemin har resandet

med kollektivtrafik sjunkit drastiskt
och detar troligt att fler resenarer vill
undvika trangsel eller kollektiva
fardmedel dven efter pandemin
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Risker och méjligheter — Grén omstallning

» Stark gron offentlig upphandling och samverkan.
Stall krav pé héllbara och fossilfria fordon och
transporter i upphandlingar och satsa pa forskning,
innovation och entreprenorskap, som bidrar till en
héllbar utveckling.

» Verka for en 6kad elektrifiering av transporter
och utbyggnad av ldnets laddinfrastruktur for att
mota behoven. Elektrifierade fordon kan pé sikt bli
en tillgadng for elnaten dé batterierna kan anvindas
som lager och nyttjas for att jaimna ut effekttoppar.3'

» Verka for att Trafikverket anvander flexibla
verktyg i form av grona korfalt, omfordelning av
gatuutrymmet, justering av hastighetsgranser,
trafiksignaler och mer flexibla trangselskatter.

» Verka for att cykelinfrastrukturen utvecklas i
snabbare takt for att minska trangseln i transport-
systemet och ddmpa transportsystemets klimat-
utslapp. Mélet i den regionala cykelplanen ar att
cykelvagnatet ska vara fullt utbyggt ar 2030 och det
regionala cykelkansliet verkar for att underlatta for
lanets vaghallare (kommunerna och Trafikverket)
att nyttja de moéjligheter som finns for att stiarka en
okad cykling.

31 PowerCircle, 2020 https://www.powercircle.org/vag.pdf
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» Bebyggelsestrukturen i RUFS 2050 bidrar till att
sdkerstélla att kommande bebyggelse utformas och
lokaliseras i regionalt prioriterade bebyggelseldgen
och det ar viktigt att bebyggelseutvecklingen utgar
frdn RUFS 2050.

Energieffektiv renovering av befintliga
byggnader ir en bevisat 1angsiktigt ekonomisk och
miljomaissig hallbar atgird som prioriterasi EU:s
budget. Bankerna erbjuder grona boldn om byggna-
derna har energiklass A-B eller dr certifierade enligt
till exempel Miljobyggnad for att uppmuntra fler att
vélja klimatsmarta boenden eller att minska energi-
forbrukningen. Att mojliggora for olika typer av
hallbara finansiella produkter &r ett viktigt verktyg
for att gé till en mer klimatneutral ekonomi och
samhalle.

Digitaliseringen g6r det mojligt att effektivisera
och férbéttra ldnets tekniska system. I Stockholms-
regionen finns ménga innovationssatsningar som
mojliggor detta, exempelvis solcellstekniken som
utvecklasisnabb takt. Incitament kan mdjliggora en
mer decentraliserad elproduktion i den byggda miljon.

Oka hastigheten pa bredband pa landsbygd och
skargard och sikerstill en fortsatt utbyggnad i de
omraden som saknar nédvandig uppkoppling.



IETER
Kartor, diagram och statistik




Bild 1. Arbetsl6sa och s6kande i program, Stockholms lén och riket

Det 6versta diagrammet visar en jamforelse av antalet arbetslésa och s6kande i program
under 2018, 2019 och 2020 per manad. De tva stapeldiagrammen visar andelen arbetsldsa
i procent; sammanlagt (i mitten) och uppdelat pa kén (langst ner) per kvartal.

Arbetslésa och sokande i program i Stockholms 1an, manadsstatistik per ar
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Bild 2. Arbetslésa och s6kande i program i Stockholms lan, fédda utanfor Europa samt 18-24 aringar

Diagrammen visar en jamforelse av antalet arbetslésa och sokande i program
under 2018, 2019 och 2020 per manad. Det Oversta visar statistik for personer
fodda utanfor Europa och det nedre visar statistik for personerialdern 18-24 ar.

Arbetslésa och s6kande i program personer fédda utanfér Europa, manadsstatistik per ar i Stockholms lan
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Arbetslésa och sokande i program personer 18-24 ar, manadsstatistik per ar i Stockholms lan
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Bild 3. Férandring i ungdomsarbetsloshet

Kartan visar féorandring i arbetsldshet for personer i aldern 18-24 ar i procentenheteri
Stockholm mellan oktober 2019 och oktober 2020. Kommuner med storst 6kning ar
Sodertalje, Salem, Sigtuna, Botkyrka, Sundbyberg och Stockholm.

Upplands-Bro

Okning i procentenheter
oktober 2019-2020

[ ]115%

[ ]1524%
[ 2427%
B 2.7-32%
P 3238%
B 3s-45%
B 2553%

Nynéshamn

Kalla: Arbetsformedlingen. Forandring sedan oktober 2019.

STOCKHOLMSREGIONENS UTVECKLING | SPAREN AV COVID-19



Bild 4. Arbetsloshet bland utrikes fodda i Stockholms lan oktober 2020

Kartan visar arbetslésheten i procent for utrikes fodda i aldern 16-64 ar i Stockholm
i oktober 2020. Kommuner med hogst andel arbetsldsa ar Sodertalje, Sigtuna,
Botkyrka, Norrtalje och Upplands Vasby.

Vallentuna

Osteraker

Arbetsloshet utrikes
fodda oktober 2020

[ ]o9o1%

[ ] 1126%

[ ] 126138%
P 138-159%
B 15.9-17.1%
B 718.8%
B 1ss21.2%

Kélla: Arbetsformedlingen. Andel av den registerbaserade arbetskraften bland utrikesfédda 16-64 ar.
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Bild 5. Férandring i arbetsloshet bland utrikes fodda oktober 2019-oktober 2020

Kartan visar forandring i arbetsléshet for utrikes fodda i aldern 16-64 ar i procent-
enheter i Stockholm mellan oktober 2019 och oktober 2020. Kommuner med storst
o6kning ar Sigtuna, Stockholm, Huddinge och Sundbyberg.

Okning i procentenheter
oktober 2019-2020

[ Jot11%
] 2%
B 227
B 2733%
B 3343%

Kalla: Arbetsféormedlingen. Férandring sedan oktober 2019.
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Bild 6. Potential att arbeta pa distans i Stockholms lén

| Stockholms |&n arbetar cirka 497 000 personer (44 %) i yrken dar man potentiellt kan arbeta pa distans.
Den geografiska utbredningen i den vanstra kartan visar att dessa personer till storsta delen bor i de cen-

trala delarna av lanet.

I lanet finns det cirka 621 000 personer (56 %) som har yrken dér det inte ar mojligt att arbeta pa distans,
till exempel inom tillverkning och omsorg. Dessa personer bor i storre utstrackning utanfor de centrala
delarna, vilket redovisas i den hégra kartan. Samtliga yrken ar inte klassade i den héar studien.
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Bild 7. Personer som inte har méjlighet till distansarbete i relation till socioekonomiskt index

Kartorna visar personer som inte har méjlighet till distansarbete (urval efter yrke)
i relation till socioekonomiskt index pa DeSO-niva.
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Bild 8. Kollektivtrafikresande under coronapandemin

Kartan visar hur mycket kollektivtrafikresorna har minskat i olika delar
av lanet uppdelat pa demografiska statistikomraden.
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Bild 9. Peakproblematiken bestar under pandemin

Diagrammet visar att peakproblematiken bestar under peaktiderna, dven om en viss
minskning har skett under pandemin.
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Bild 10. Kollektivtrafiksresor halverade - tappade resor har ersatts med bil, cykel och gang

Diagrammet visar att fardmedelsférdelningen paverkades kraftigt efter det att covid-19
spriditsig i regionen. Det ar framforallt bilen kollektivtrafiken tappar resor till.
Cykel och gang fortsatter att vara stora.
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Dagligt medelvarde

Dagligt medelvarde

Bild 11. Cykelfloden i Stockholms ldn

25 stationer har de hégsta septemberflédena nagonsin. Pa sex platser noteras de hogsta manads-
medelvardena nagonsin och totalt ligger cykelflédena pa ca 5 procent 6ver 2019 ars siffror.
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Bild 12. Inrikes- och utrikes flygtrafik, samt fraktgods och passagerare Arlanda 2020

Diagram med antalet passagerare och fraktgods i kg som ankom och avgick fran Arlanda under 2020.
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Diagram med fraktgods i kg sammanlagt for flygtransporter till och fran Arlanda
under 2020 jamfort med 2018 uppdelat i kategorier.
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Passageratrafiken har kraftigt minskat sin andel mellan Arlanda och Europa samt
ovriga varlden under ar 2020.

Passagerartrafik till och fran Arlanda 2020

1800 000
1600 000
1400 000
1200 000
1000 000
800 000
600 000
400 000
200 000

Januari

M Europa

Februari  Mars

[ Ovriga varlden

April

M inrikes

Maj

Juni

Juli Augusti September Oktober

Kalla: Transportstyrelsen

STOCKHOLMSREGIONENS UTVECKLING | SPAREN AV COVID-19

31



32

Bild 13. Antal laddbara elbilar per kommun, Stockholms lén

Kartan visar antalet laddbara elbilar per kommun. Kalldata fran Power Circle.
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Bild 14. Regional laddinfrastruktur

Kartorna visar laddpunkter i lanets kommuner. Det &r tydligt att det skiljer sig at fran kommun till kommun.
Soderortskommunerna har patagligt farre laddpunkter an norrortskommuner, dven om det dveninorra delen
av lanet finns kommuner med inga och fa laddpunkter. Orsaken till den stora spridningen i utbyggnadsgrad av

laddpunkter och da sarskilt snabbladdpunkter kan bero pa flera saker:
e Marknadens efterfragan och investeringsplaner

¢ Otydliga forutsattningar kring vem som ska investera i och ansvara for laddinfrastrukturen

e Samverkan, strategier och implementering har kommit olika langt
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Bild 15. Bredbandstillgang, Stockholms lan

I Stockholms lan arbetar cirka 497 000 personer (44 %) i yrken dar man potentiellt kan
arbeta pa distans, till exempel IKT-branschen (Informations- och kommunikations-
teknik) och avancerad tjansteproduktion. Vid en analys kan man se var dessa personer
bor och om de har tillgang till snabbt bredband (fiber 100 Mbit).
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